Le Pont de la Buie

de San Frunusco va efre doublé }Q'
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Valel corament la traversée de la bale de San Franclico se présentera gquand le 2° pont représenté sera terming.

A baie de San Francisco va voir une troi-
sieme grande construction traverser ses
eaux profondes et turbulentes.

Le' Golden Gate Bridge est un pont sus-
pendu i suspension simple, le plus long du
monde. Par sa longueur, il est le second

aprés son voisin, le pont de San Francisco-

akland qui enjambe 7,25 km. Cette puissante
construction 4 double pont relie San Francisco
4 I'ile Yerba-Buena au moyen de deux ponts
suspendus, placés bout 4 bout, puis de tunnels
a travers !'lle, puis continue jusqu’'a Oakland
par une série de travées en encorbellement.
Avec les approches, la traversée a une lon-
gueur totale de 13,2 km.
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uand 1l a été construit en 1936, on pensait

u'll conviendrait pour au moins 50 ans,

ersonne ne s'imaginait que ses 6 voies pour

voitures, ses 3 voles pour camions et ses 2

voies pour les trains ne suffiraient pas au
trafic au bout de 10 ans.

Aujourd’hui quelque 2 nullions de voitures
utilisent ce pont chaque mois, au total 26 mil-
lions de voitures pour 1948.

Pendant les heures d'affiuence, le matin et
le soir, la trafic atteint 4.500 voitures a I"heure.
Si l'on groupe tous les types de véhicules,
200.000 personnes traversent le pont chaque
jour.

Un samedi, particuliérement chargé, ol un
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En haut, la fraversds double aldera & édoouler lo trafic du nord. La traverséo
ssuterTaine prévae franchira la bale plus an sud.Le pont représenid pandant
unae période de calme, écoule aux heures d'affluence, 4500 voitures & I'haure.

accident avait rendu inu-
tilisables plusieurs voies
du pont, les voitures étaient
entassées sur 16 km et il
fallut des heures pour écou.-
ler cet embouteillage.

Pour empécher un tel
embouteillage et pour en-
visager un plus grand trafic
a lavenir, Californie
pm}:t?; d-;: mn;trullrg un
pont dentique celur gu
existe et a cOté, pour f:;{re
de chacun d'eux une tra-
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Le guissant pont, la Golden Gate, i 'enirie de la baie "d.t-h pont sospindu & suspension simple lo plus long du
; monde.

versée a sens unique. Ceci rédurrait le nombre
d'accidents, améliorerait la situation embou-
teillée actuelle et permettrait au trafic de con-
tinuer 4 s'écouler & la vitesse de 70 km'h. Le
programme de construction prévoit le début
des travaux pour l"année prochaine et la livrai-
son du pont & la circulation en 1954. Les
forages d'essai ont été terminés et les plans
préliminaires sont faits.

La nouvelle construction sera paralléle au
pont existant 4 environ oo meétres plus au
nord. Par suite de son rayon plus Trand dans
la courbe, le nouveau pont sera légérement
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Dtilisant un apponte-
mant et un derrick, les
ingénleurm prélévent
doa dchantillons du
fond. Ces dchantillons
sarvireni & 1"dinde de
la nouvells itzravéas.

«- Les dessins montrent
comment s'écoulera le
frafic sur la iravée
existante ot 1o pont qui
lul sera parallile. Cha-

gque pont seym L sens

unigue, la partie infé-

rieura #&ftant réservés

unlguement aux oa-
miona.

plus long que le pont actuel et deviendra
ainsi, une fois terminé, le plus long du monde.

Les Travaux Publics ont, pendant les trois
dernitres années, étudié diverses 1ons,
y compris des ponts a tablier r a diffé-
rents emplacements et des tunnels scus la
baie. Une des suggestions comportait une
série de barrages avec la g e route au
sommet.

De toutes ces suggestions, |'idée d"un pont
parralléle semblait plus convenable aprés que
des statistiques cussent montré que 82 9%, du
trafic 4 travers la baie serait écoulé au mieux.




La traversés sud consistera en tnbes sous I'sau. Ca modble a été consiruit
par les ingénieurs pour étudier ls problime ds scellsment des tubas,

Un certain pourcentage du trafic préférerait
un passage un peu plus au sud du pont
actuel. Il est possible qu'avant ["achévement
du nouveau pont, une «traversée sud», re-
liant le sud de San Francisco 4 Alameda 2
travers la baie, soit en construction.

_ Une autre raison qui a fait pencher les
ingénieurs pour un pont paralléle, est que la
construction actuelle a fait ses preuves de
facon éminente, tant du point de vue études
que du point de vue construction. C'était i

Das tubaa en béton
dans uns fouille an
repossront sur des ®
e seront recouveria

loux de ocarriére.

ot des

CLOISONS A RETIRER APRES JOMCTION DES TUBES

SUPPORT EN BETON PRECOULE

MAT O ALIGNEMEMT

rdcoulé seront descandus
ond de la bale. Les iubas
s an bods.
sable ei da de oail-

I'époque ol il fut construit,
une réalisation étonnante et
sans précédent et le temps i
rouvé que les plans étaent
ns et les matériaux con-
wvenables. ’

Les tours du pont actuel
sont 4 210 métres au-dessus
du niveau du rocher, 160
meétres au-dessus du ni-
veau de ['eau.

Chaque travée a 700
meétres de long entre ses
tours avec travees de bout
de 350 meétres. Les deux
travées suspendues abou-
tissent toutes deux a un
massif d'ancrage contenant
335.000 tonnes d'acier et
de béton et qui s'éleve du
fond de la baie jusqu'au niveau de la
plate-forme. ,

Chacun des deux cibles de suspension
qui supportent la route, contient 17.464 brins
individuels. A l'extrémité, c6té San Francisco,
ces cdbles sont ancrés dans un bloc mono-
lithe en béton de 52.000 métres cubes; a
Yerba-Buena, l'tle elle-méme sert d'ancrage
a cette extrémité du cible.

I aurait été difficile d’améliorer le .pont
actuel, aussi ne lui fera-t-on que des modifi-
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cations de peu d'importance en construisant
le nouveau. Les formes structurales rondes ne
sont pas intéressante et seront remplacées

par d'autres formes de force égale. Il est:

possible que les étriers des cibles au sommet
des tours soient faits en acier soudé et non
plus en acier moulé. Ce sera aussi satisfaisant
et un peu moins cher. La partie du pont
s'étendant de Yerba-Buena Island 4 QOakland,
de méme, reproduira la construction actuelle
dans la plupart de ses caractéristiques.

La principale différence entre |'ancien et
le nouveau pont, déclarent les ingénieurs,
résidera dans le prix. L'ancien pont avec ses
approches a été construit pour moins de
TEPrnillmns de dollars, somme énorme Qqui
Eﬂﬂt pourtant, maintenant, avoir €fé une

nne affaire. Le colt du nouveau pont
s'élévera 4 environ 155 millions.

Le port actuel a été fait pour résister a
toute secousse sismique de l'ordre de celles
connues. Il est aussi assuré contre tous risques,
sauf celui de guerre pour un montant de
34 mullions de dollars.

Le pont projeté aura la méme résistance,
mais les Compagnies d'Assurances augmen-
teront leur garantie actuelle d'au moins 5
millions de dollars pour couvrir les 2 ponts,
L'ennui est qu'il n'y a pas de combinaison
de Compagnies d'Assurances qui, dans le
monde, puisse doubler la garantie actuelle.

REMPLISSAGE DE SABLE
RECOUWVRANT LES TUBES

ENVELOPPE
| DE 75 CM

AOUT 1948

Le pont actuel Oakland-San Francisco a
3 voies dans chaque sens sur son pont supé-
rieur; celles-ci seront modifides pour fournir
s voies plus larges vers ['est quand ['autre
pont sera fait. De méme le nouveau pont
aura sur le pont supérieur § voies a sens unique
pour le trafic vers 'ouest. Le pont inférieur
de la construction actuelle sera modifié pour
fournir 2 larges voies vers I'Est pour les
camions et les autobus, cependant que le
pont inférieur du nouveau pont aura 3 larges
voies vers |'ouest,

Deux voies électrigues sont prévues sur le
nouveau pont, bien que cet emplacement
puisse éventuellement E£tre pavé pour les
véhicules. Les 2 ponts jumelés pourront,
espére-t-on, suffire a ["accroissement du trafic
jusqu'a 1g70 et probablement au dela.

Les droits de péage sur le pont actuel
s'élevaient 4 environ 8 millions de dollars
par an et en retour, I'Etat dépense plus d'un

‘million de dollars par an pour l'entretien et

les dépenses courantes. Le prix du pont sera
amorti en 1953, bien que le droit de péage de
65 cents par voiture ait été réduit depuis bien
longtemps 4 25 cents par voiture.

250 personnes font partie du personnel du
pont et vont des collecteurs du droit de péage
et des patrouilleurs aux pompiers et opéra-
teurs radio, non compmns quelgques agents
patrouilleurs de la police de la route qui sont

Modala raduit du sysiéms giratolres monirant commant
le trafic sera groupd ot répartl pour la traversée sud.
Les pasuages supdrieurs supprirment le trafic local.

Lies tubes en bhéton auront un condaill l'als frais

sous la route of un conduil d'éwvacum au-dassus,

Le diarnbéire da chacun des 3 tubes paralliles sera
de 11 métres.

3%
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Mocile ré monirant le thme roul
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BETFE
o & l'extrémité des ponts

Tons _l 1
1 i I jurmalés.

Le trafic -l;h‘nl.i ou sortant & I'Est & 'extrémité, cbté
Onkland des ponis sera éooulé par ce systbme com-
! plaxe de routes.

stationnés 3 I'état-major du pont. Ce personnel
utilise 23 camions, 19 pieces d'équipement
auxiliaire, 6 voitures touristes et un bateau
de 13 meétres pour les réparations. Quatorze
de ces w!hi::uf:a sont equipés de stations
radio émetteurs-récepteurs en modulation de
fréquence.

La protection du pont par la peinture est
évidemment un des plus gros travaux. Re-
peindre la construction a pratiquement com-
mencé dés que le pcnt a été terminé, mais
par suite des délais de guerre, le premier tra-
vail de peinture du pont ne sera pas fiai avant
la fin de cette année. Le pont a une surface de
r.gm.mu métres carrés et sa peinture com-
plete nécessite 285 meétres cubes de produits.

Les surfaces sont d'abord nettovées i la
vapeur et sont aussi décapées au sable quand
il est nécessaire. Deux couches de minium
sont ensuite appliquées, puis pour finir, une
couche de peinture 3 I"aluminium. go %, de
toute la peinture est faite au pinceau i la
main, car le vent pourrait répandre sur les
voitures, la peinture que l'on passerait au
pistolet. -

En plus des plans pour le nouveau pont,
des essais de fongapge et des détails de réalisa-
tion pratique ont été achevés pour la traversée

roposée au sud. Au lieu d'un pont i travée

aute sous lequel puissent passer les navires
venant de |"Océan, cette traversée consisterait
en longs chevalets s"éloignant de chaque rive
et réunis par trois tubes sous-marins paral-
léles de 1860 meétres de long, contenant cha-
cun une route 4 2 voies. L'idée est pratique,
car la baie est relativement peu profonde &
I'endroit choisi.

(Sulte page 135
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roules en mﬂﬂutdl Moo Foooleee.. amr..

nludlll mtimud‘
des moutes

comprendront suréle-
vées qui iront t & différents points
d:chnqmnﬁudn baie. :

IEUNES GENS| s meilleures
ln mieux payées, les pi:llmmm:
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Choisissez bien votre Ecole.

La meilleure, c'est incon
Ihlh-lﬂ 2 II:EI-:: quI; ﬁ:ndltl:nlrtoiml,ldn exercices nombreux et
mﬂ:ﬂﬁlﬂrmhlmnmm:rhw:tpu-

Sectior:s de I'Ecole du Génie Civil : | 3§ stio'sshuiase. Couts do Dépunnesr, Mostous, Das-
n mmnlnlmﬁ'uﬁmhr..'l.uhu

m a8 Fhyalques. Qours gra- ine ot & ceux de I"Avistion

& depuls hesqu mm'"'“h“"' ® BAdmeni. Cours ds Commis-Méireur & Techniclen

_“'HH-I'-_ mﬁ_“ nombreuses eltu, ® Avistion of Marine . Préparation aux Con-
I Géndrale, 'Amte- | ooury d'Prirds dans los

Métalliquss st Consructions ll!hﬁ;’im.mu %

» Das _-ﬂwm-m ndgues of d'Ingéndsurs Miliy -q-nm"i-:.lh

e p s ‘el l“ﬂm—‘- sux Concours &En-

:mﬁ-: m_ FPréparatanr mhh:."-!l @i au Brevei d'Cillcler-

Par retour du courrier contre 15 fr. en timbres ou I'Union Francaise et
VOus recevrez le programme 17 ﬂ" la Section qui vous intéresse.

ECOLE DU ENIE CIVIL 2257, v
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