Le Pont aérien
de
Berlin

Voici un récit de premiére
main, sur les pilotes qui
luttent contre le blocus avec
le slogan: « Nimporte quol,
n'importe quand, n'importe oll ».

E Lieutenant pilote, par Aubrey Cookman I'épais brouvillard qui se
n'avait pas envie d'at- trouvait 4 so m au-dessus

tendre plus longtemps, tandis qu'il faisait du sol. Chaque fos, dans e rugissement
rendre la piste de la base aérienne de de nos 4 puissants moteurs, le bareau s« Ope-
E.h:in—Main Francfort, 4 notre C 54 a des- rations » Nous avait retenus, NoOus expliquant

tination de Berlin. ue le temps ici ou & Berlin était ai~-dessous

1l était finalement midi quand ce gros avion es minima de sécurité. Mon conducteur de
prit I'air; pour la cinquieme fois g;puis le Jeep, perdu sans espoir, sur les pistes, essayait
matin a 8 heures, nous avions été arrtés par  de trouver 'avion. De temps en temps une

légére bruine se mettait a tomber.
ais, cette fois, luttant de vitesse
avec le temps changeant qlui pouvait
3 tout instant nous fermer la porte de
Berlin, nous montions & travers un
plafond sombre. Notre avion était le
premier d'une longue file. MNotre
ste appela immédiatement le
ureau ¢ Opérations»: « Avons at-
teint le sommet & 450 m. Iciga van.

Nous étions montés au-dessus de la
couche des nuages pour avoir le ciel
clair au~dessus de la téte.

A 1500 m, nous éloignant de Rhein=-
Main dans le brouillard, & la vitesse
confortable de 275 4 |'heure, nous
passimes rapidement au-dessus des
radiophares de Darmstadt et d'A-
schafferburg. Un peu plus loin,
aprés la radio-balise de’ ulda, nous

L'auteur de l'article, Cookman, parle des

problémes V'opération Vittles avec lo com-

raandant de pont adrien, lo Majoxr Génbdral
Tunner.
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5 : Le pont adrien péndtre dans la ville blogquée ef en sort par trois corrldors
fimes un wraF: Adroite pour  sslom le desain o formas de fliche dont la pointe est sur Barlin. Le trafie de 1o
i

: tiling ln dor du haui, i ] les avions ricains
Frﬂndm i d[‘ﬁlt!‘ e mnﬁm; qm'.l.dn“] :ﬂfﬁﬂ::n. Eﬁdﬂfwﬂ.dul 3 I.E‘ll'ﬁiltl
arge corridor aéﬂe,n de d'approche & grande intensité commae oelle qul est sur la tour & gauchs mar.
30 km de large qui, sur quent le chemin de Tempalhef.
00 km de zone russe, méne
g Berlin.

Etant ['unique passager,
je m'assis en avant avec _ '
I'équipage, écoutant, grice
4 un casque supplémentaire,
les instructions et les plai-
santeries s"échangeant entre
'équipage et les stations ay | .
sol. En parlant d'eux-mémes,
les pilotes s'appelaient en
plaisantant les « chauffeurs »
et ils parlaient de I'opéra-
tion comme de la société
' charbon et nourriture » &
Rhein-Main, Wiesbaden ou
Fassberg, Pendant un court
moment, nous avons enten-
du de la musique retrans-
mise par les stations améri-
caines en Allemagne.

Le moral est généralement
boi, Il s'améliora nettement
quand les premiers équi-
rages de reléve commen-
cérent & arriver en décembre
pour remplacer les pre-
miers pilotes. Ils travail-
laient souvent 2o heures
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Des péniches ch 8 de charbon déversé par camions, phote supérieure, se prépavent & partic pour les ports

g
da la réglon de l.lﬁl.l. Cl-dessous, b gauchs; uns allemands vient o higr sa ratlon de charbon dans lo tas qui a
été amend par avion. K drolte déchargement de Iait frals du Danemark,
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et plus sans arrét quand le pont
commenga. Actuellement, le travail
est organisé pour que chaque
homme vole au maximum go a
110 heures par mois. Ce temps ne
comprend pas le temps du travail
au sol. Les équlgliﬂ tant de
Wiesbaden et de Rhein-Main font
deux voyages aller et retour par
jour. Sur le corridor de Fassber

plus court, ils peuvent en faire trois.

A travers quelques nuages bas,
nous plimes de temps en temps
apercevoir les terraing d'aviation

es Soviets. Quelques rarés avions
parqués faisaient tache dans le
paysage et il n'y avait aucun signe
d'activité.

Apparemment le second C 54,
quelques minutes plus loin dans
la file que nous avions commencée,
était le seul avion en 'air, dans un
rayon de 25 km. Enfin, la capitale
allemande démolie par la guerre ap-
parut au-dessous de nous; le temps
s'était suffisamment éclairci pour
que nous puissions voir de fagon

récise les pistes d'atterrissage de

empelhof. Nos roues touchérent
le sol une heure et 40 minutes
exaclement apres notre départ.

Une jeep, avec une grande pan=
carte jaune et marron «suivez
moi » a I'arriére, apparut et nous
obéimes immeédiatement. Le pi-
lote se plaga 4 |'extrémité d'une
ligne de 5 avions britanniques de
la base de Fassberg, et il coupa les
moteurs. Avant que les hélices se
Bolent arrétées de tourner, notre
chef d'équipage ouvrait les portes
de la cale et un camion de 10
tonnes arrivait en marche arriére
pour recevoir nos marchandises.

¥ ﬁf:l:.".'c;
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La Géndral Lucins D, Clay, geuvernsur millinire de la sone améri-
caine, au cenire, regarde un modéle réduit mutmm
avian-sarlon, ¥all, & Fassbaxg, Clast la ardonns
Ia gréation du pont adrien; quand Jes Russes arritbrent
isrrasires d'acode & Barlin,

§ moyens

La Axaton des charges; comme les sacs de charbon, gi-dessus, esi

fuits par des spécialistes du transport sdrien ds marchandises.

Cl-dossous; des sacs de farine déchargds d'un avion géant OT4 sont
chargés sar des camions & Tempelhef.
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f-parleur pour avancer avec leur chargemaeni jusgqu’aux

avioms & destination de Berlin,

Avant que le pilote et moi-méme soyons
sortis de ['avion, une équipe d'ouvriers alle-
mands commencait & détacher le chargement

et & charger dans leur camion, les sacs de fa-
rine et de pommes de terre. Deux autres Jeep
arrivérent. L'une amenait une équipe d'en-
tretien pour les menues éorri;lmaunm méca-
niques et l'autre un mét ogiste avec des
révisions complétes pour le retour & Rhein-
in. C'est l'organisation et son efficacité qui
fait I'admiration de tous les aviateurs.
Enfin une cantine mobile transportant des
plats chauds et des boissons se trouvait a
moins de 20 m de la. C'était la suite logique

Echéima montrant combien 1' atlon Vitiles seraii
avions da ransport fals gqua ls Cld. Un Cld a
dadvent #ire modifids, Les avions

SRR

ot CB4 furent dudids en

d'un ordre défendant aux équipages de s'éloi-
gner du voisinage de leur avion.
Quand un avion a été déchargé et est prit &
voler, 1l part... .
Aprés des débuts modestes, le pont aérien
de Berlin a fait boule de neige jusqu'a devenir
une opération énorme et complexe. 1l débuta
le 26 juin 1948, aprés que la Russie eut sus-
du tout trafic ferroviaire et routier venant
de 1'Ouest vers Berlin. Le Général Clay y
répondit rapidement en donnant a l'aviation
I'ordre que ﬁ?nn pensait alors devoir étre tem-
poraire, de transporter les approvisionnements
suffisants pour 2,5 millions de Berlinois et le

ol l'en disposali d'un nombre saffisant de gros
de 80 tonnes, mads {1 n'y en & gue 12, dont 8
30, tous deux pour la ransport des passagers.
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Tempeolhol sst au comuy des opérations du pont aérien dans la capitale allemande.

rsonnel d'occupation. Rassemblant en toute

dte & Wiesbaden tous les avions et tous les
i?;ipagﬂ dont elle disposait en Europe, la

Air Force transportait 8o tonnes le pre-
mier jour & Berlin, C'était en grande partie
du lait pour les enfants, de la farine et des mé-
dicaments. Cela semblait déja pas mal.

Pour renforcer les premiers moyens consis-
tant en 110 Douglas C 47, avions sirs, mais
petits et qui avaient été étudiés vers 1930
CoOmme avions pour passagers, des messages
d'urgence furent envoyés de par le monde
pour obtenir des avions plus gros et un plus

rand nombre d'équipages. Des missions
urent, pour ainsi dire, arrétées en plein vol et
reroutées sur Berlin. Un pilote abandonna sa
voiture toute neuve sur un aérodrome du
Texas et sauta dans un avion de transport. Les
clés de sa voiture tintaient dans sa poche
tandis qu'il faisait le va-et-vient de lin.
L'opération Vittles, qui n'était au début qu'une
opération de second ordre devint rapidement
une épreuve de puissance de caractére nette-

ment distinct. Son chef en est maintenant le
Major Général Tunner, spécialiste des trans-
ports aériens qui dirigeait pendant la guerre le
transport de marchandises en Chine. 1l est
aidé par les Anglais et les Francais. Leur mig-
sion est de transporter environ -le quart dps
4500 tonnes nécessaires quotidiennement en
utilisant le corridor nord, le plus court, de
Faaahe? a Gatow. Les Francais sont respon-
sables du chargement et du déchargement a
Tegel.

s Bo tonnes du premier jour sont montees
a un maximum de 8 ooo tonnes transportées en
Bgs vols. Dans les sjx premiers mois 717 gba
tonnes d'approvisionnement arriverent a Ber-
lin. Pendant les périodes de bonnes conditions
de vol, les autorités ont pu stocker certains ar-
ticles en prévision de raréfactions ultérieures.
 Succédant aux 110 petits avions du début,
il ¥y a maintenant 335 avions dont la plupart
sont des quadrnimoteurs € 54 transportant 1o
té:nnes. plus que trois fois la pleine charge du

47-

.

Comumne des ireins aériens édtagés, les avions chargés voleni s deux altifudes, séparés verticalament par moins de

4 minutes

beau temps. Les
forme de

de vitasse sont sol
km & l'heure. En cas de vol sux Instraments, I'Intervalle entre avions sal augmanté pour éviter dan

mant calibrés pour assurer une viiesss anl-

surcharges sur Berlin,

- CE SRS =

! SELOM LES POSSIBILITES DE BERLIN DE RECEVOIR LES AVIONS A L'ATTERRISSAGE
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Los onfants assis sur des tas de brignes regardent aver curlosité les bulldosers et les camions travailler sur la
i i nouvelle piste de Tegel.

Les procédures et les régles de vol ont été
réduites & des régles standard autant que les
conditions le permettent.

Le trafic entrant arrive & 270 km & ["heure
aux altitudes de 1500 ou 18oo m. Les avions
venant de Berlin volent 4 290 km i ['heure,
4 1950 et 2250 métres. Les indicateurs de vi-
tesses sont constamment vérifiés pour que les
écarts de vitesse entre deux avions n'excédent
pas 2 km & I'heure. Des écarts plus importants
risqueraierit de produire des collisions aé-
riennes fatales par mauvais temps.

En plus de leur transport sur le thédtre des
opérations, dant lequel on les entoure de
soins, les pilotes désignés pour le pont sont
envoyés & un cours de trois semaines, ol les
procedures spéciales 4 Berlin leur sont répétées.

Avec un plafond élevé et une bonne visi-
bilité, les avions peuvent atterrir toutes les
trois minutes 3 Tempelhof et Gatow. Le méme
rythme sera certainement obtenu sur le nouvel

..........................

aérodrome de Tegel, dans le secteur francais,
ui sera le troisiéme aérodrome du pont aérien
¢ Berlin. Méme c{mr mauvais temps, les der-
niers systémes GCA avec leurs opérateurs
expérimentés arriveront probablement & faire
atterrir les avions i raison d'un toutes les six
minutes. )
On raconte &4 Tempelhof beaucoup d’'his-
toires 4 la gloire du GCA. Une nuit, racontent
les pilotes, le radar qui voit tout de fagon mi-
raculeuse, les a guidés dans des atterrissages
parfaits 4 travers un brouillard si épais qu'ils
ne trouvalent épa.: ensuite leur chemin jusqu'a
la ligne de déchargement. 1l a fallu leur en-
voyer des Jeeps pour les guider. En depit
d'une lni::'rl.:a:'u:lxe:‘3 constante pour augmenter le
tonnage, la sécurité demeure une nécessite
majeure. Malgré ses vols nuit et jour et par
tous les temps, le pont aérien conserve le
record du peu d'accidents avec un nombre
inférieur & la moyenne des accideats dans le
monde. Il n'y a eu que sept
accidents mortels dans les
gf 640 premiers vols.
La partie la plus specta-
culaire de la réalisation du
ont est évidemment dans
e ciel, mais c'est loin d'étre
une opération entiérement
aérienne. L'importante
tiche d'assurer les approvi-
sionnements et leur ftrans-
port est assurée de fagon
tout aussi efficace par le
Quartier Général de |"Armée
et le service des Transports.
En plus des besoins géné-
raux qui sont de 699, d'es-
sence et de 26 9, de nour-
riture, les marcfmndhts a
transporter sont trés va-

La falm méms os doii
lentir 'opération Vittles. Un bar
mobile svec des casse-croltes
opbre & proximité des avions.
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plests de Tegel dana le secteur fran-
& dtd coupd sn 'Th“ chalumeau, chargé dans des C82, puls ressounds &

Voled une partie des 10 000 fis d'a to qal ani 44 -Q-ah pour acha
gals. Du gros matériel de unltnn:!::!' ' oy

riables depuis des pom i
incendie, ::lu cha.su-n::%? et
des bulldozers jusqu’a d'énormes
rouleaux de papier journal.

Le temps & terre est aussi pré-
cieux que le temps en I"air pour
tous ceux qui, les yeux sur la
montre, font tourner 'opération
Vittles. Ils savent qu'il leur faut
gagner au maximum sur les
temps de chargement et de dé-
chargement pendant que les con-
ditions de vol sont bonnes. A
Tempelhof, Jm exemple, il y a

§ camions de 10 tonnes faisant
a4 navette entre les avions. A
chacun d'eux est affectée une
&}uipe. de 12 4 14 travailleurs
allemands, un conducteur, et un
soldat de la police militaire qui
vérifie et surveille le chargement.

{:h;q“g fois qu'un avion vient Contrastant aves I'l.l'l’ll:l-rn-lnl des Américaing, le représentant sovié.

i & tigusa & Berlin du centre de la séourité adrienne (phote cl-desscus)

;;‘:ﬁl Liu;aﬁnkgﬂ;igfgggihsgr n"r lhi“"lll: wur son tableau de contrdls qu'ine seuls snirés & im:r.l'::.
’

prendre sa charge entiére se di-
rige vers lui. Le temps de mani-
pulation varie avec la charge. Les
articles les plus rapides & mani-
puler sont ceux qui sont dans des
sacs de dimensions uniformes tels
la farine et le charbon. A Fass-
berg, 180 sacs de charbon ont
été chargés en 7 minutes.

Le temps moyen cependant
varie entre 30 et 35 minutes pour
le chargement et avoisine ' heure
4 Berhn, Des hommes en jeep
assurent une patrouille perma-
nente pour faire accélérer les
opérations qui trainent. Deux
hommes de 1'US Air Force
assistent dans l'avion au charge-
ment, surveillent la mise en

‘(Sulte page 138)
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Le Pont aérien de Berlin
(Salie de ln page B6)
lan des marchandises et les attachent de
stire avec des cibles d’acier, des cordes
et des barres. La plus grande partie du poids
duituuuuﬂfmlﬂntdlmleﬁuthn.hﬂu
derriére la cabine de I"équipage
Une tec apnel 1l’mrm'mmh
assure un bon écuilibrage des 10 tonnes de
chargement et de poids mort dans chaque
. Les articles lourds comme les barils

lots de cigarettes et aux médicamen
objets de forme trop bizarres sont démontés ou
découpés au chalumeau pour &tre ressoudés
une fois vb 4 destinaion.

_La plus grande partie du charbon de la ca-
pitale bloquée vient de Fassberg par sacs de
50 kl: tandis que Rhein-Main et Wiesbaden
son bun tt les pro-

wmul sont
tl'ltﬂ-'lpnﬂtta dlpul.l lin et c'est :hui qu'en
i enfants ont été envoyés par
avion dans différentes parties de I'Allemagne
ol la nourriture et le chauTage constituent
des problémes moins critiques. Des um:
fabriqués & Berlin, gros centre manu!
d'avant guerre, sont chargés dans des wm
cdlu pont aérien pour dtre répartis dans le reste

u

cune date limite n'a éé fixée Iexis-
urera pro-
jusqu'd ce que l'accés de Berlin
soit de nouveau rétabli. D'autres avions sont
attendus pour augmenter |'apport journalier
,’{fnqu'i B ooo tmu:u. soit cent fois plus que
gm mfrmnn dl la nﬁ:mﬂi et lar-
ont aé-
i con=
rtem
par air. Il a montré le
chemin vers des uduuquu améliorées de vol
aux instruments et vers une ciscipline de éon-
trlle du trafic adrien plus stricte. Des legons
qui normalement auraient pris des années
pour étre apprises ll:u:.l.' été en quelques se-
maines et quelques ue doit
uumhlj duﬂmm unner et de ses
aviateurs bm:nmquu et américains : « Nous
pouvons n'importe quoi, n'im-
porte quand, n'im ol s <
En u.:&:-:lm ut d’'assurer la subsistance
¢ pont aérien a grandement
-Iu:ru la numI:liubnn vis-a-vis des Alliés de
I'Burope occidentale et méme de la Russie.
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