ﬁ ~ Une barque de 3m 50
en contreplaqué
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SI vous savez vous .servir d'un marteau,
_d'une scie et d’un rabot, vous viendrez
facilement a4 bout de la construction de cette

barque transportable sur une voiture. Il n'y
a pas d'assemblages déroutants a faire avec
des planches découpées de fagon compliquée
et pas de travaux ditficiles ol le ciseau prépare
des logements dans la quille et 1'étrave pour
recevoir des planches, Non compris le tableau
arriére et son couple N* 3 (fig. 1), 1l n'y a que
deux couples i préparer, leur assemblage est
facile, car toutes les piéces sont droites. Pour
avoir une construction ite, faire d"abord
un tracé des couples a l'échelle grandeur sur
un papier d'emballage, et c'est sur ce dessin
que l'on procédera a I'assemblage des bois. Le
tableau arri¢re est un contreplaqué de 20 mm
sur lequel les pices de bois du couple N° 3
sont collées et clouées ou vissées & demeure sur
la face intérieure. ;

Ensuite le panneau arriére, les couples et
I'"étrave sont fixés sur la quille. Cette derniére
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est taillée dans une planche épaisse, montée
sur des tréteaux comme 'indique la fig. 2. La
fig. 3 montre comment se fait le montage pro-
visoire de 1'étrave et de la quille, la partie ar-
riére de la quille est tenue entre deux planches
serrées avec une fr:e;su et qui aerventg la sup-
porter. Les couples sont placés bien de niveau
et fixés 3 angle droit sur la quille.

La ﬁ.%. gdt la page suivante donne une
idée de la fagon dont se font les assemblages,
en particulier, celui- de 1'étrave. Des vis en
laiton i téte fraisée de 45 mm suffisent pour
faire les assemblages. Une vis est utilisée pour
fixer chaque extrémité des longerons sur le
tableau arriére.

La charpente ainsi obtenue est alors préte
pour recevoir le revétement en contre B:q,ué
zpéciai r constructions marifies. met

"abord les parois latérales en fixant le contre-
plaqué temporairement et en laissant un
excés pour le sciage. Pour faire un jomnt
étanche, on recouvre de glu marine et de
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mousseline collée directement dans
celle-ci. Mettre une autre couche
de glu et fixer le contreplaqué avec
des vis 4 téte fraisée de 25 mm
espacées de 50 mm. Une fois que
tout est sec, raboter les excédents
de bois (fig. 4) afin de bien mettre
toutes les surfaces & fleur les unes
des autres. Par économie, on peut
mettre sur le fond un contreplaqué
en deux ou 1pIusim.::'a: pitces ‘[%;q
12) employant des clous de
cuivre et un large liteau intérieur.
Les bords du contreplaqué, 13 ofi
ils arrivent sur 1'étrave, sont fixés
sur le chanfrein pratiqué sur les
deux cotés de celle-ci, on recouvre
d'une couche de glu marine et
d"une baguette de bois demi-ronde
qui se raccorde 4 la quille. '

Ensuite, on enléve le bateau de
son chantier, mais, avant de retirer
les chissis, on met une traverse
temporaire entre les muflu afin
de maintenir la forme de la coque
jusqu'a ce que les siéges soient mis
en . Finir le t comme |"in-
dique la fig. g en installant un sup-
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Liste des piices nécessaires
{toutes les dimensions sont en mm)

Boist
me%'ﬂlpidll maringe
1 pidce 81 » 3080 pour le fond
1 piboe 8 x 1200 X 3700 pour las cOtés
1 pléce €3 800 % 600 pour le pont
1 plbos B0 x 4B0 % 1200 pour ls panneai
I;drnlin
Sapin, cypred ou |
1 plbce 20 180 x 7801 on du pont
| pibce 80 ¥ T8 » 8080 r eammant in-
périeur de la quille
1 pibocs 20 < 28 w 3080 quille
2 pléces 20 4B ¢ 3700 lisses
g plbces 12 % 40 x 3700 plats-bords
| pléce 20 X T8 x 1000 co du &=
bleau arriére
2 pidces 30 3 88 3 2500 narvures Inté-
Tnles
] 20 % 38 » 3080 nervores de lond
2 places 20 % 28 X} 3700 moulure dernd-
ronds
Bapin ou pitchpin
1 pldce 30 % 380 > 1800 sibge arridce
1 plées B0 % 308 x 1200 sége avani
Chéne, frine :
1 pikce B0 .3 200 » 1300 éxave
1 pidoe 13 ¥ 28 X 600 moulure d'étrave
1 pléce 28 3 380 x 480 goussets du &
bleau arrléze
1 piéca 45 == 148 = 3080 chantier da
consTuction
2 plécea 30 = BE = 2400 chiisals das
felihaitild

Cruincalllerie

B0 dousaines do vin laiton tée fraisée de 28

12 douznines de vin laiton tite fraisde da 33

8 dousalnes da vim lalton téte fralsbe de 45

200 g de clous gaivanisds de 32 pour loffures

2 porte-avirons

3 poignées de soulévement du bateau an
lalton

1 pilon pour remorquage ol AmMarrsgse

0,81 de glu marine ou de colls an matidras
plastiques phénoliques

roban de mousseline

peinture &t vernis.

f-cn‘. de t (ig. 10), 4 700 mm de
rétrave. On place dans |'intérieur de la
quille 5 supports de chaque cité comme
sur la fig. 8. Ils sont entaillés pour lais-
ser passer les lisses et les lats-bords,
comme sur la coupe de la fig. 7. Cette
étape dans la construction est suivie
de la pose des nervures horizontales
qui enfourchent les supports verti-
caux et qui s'appuient contre le ren-
forcement de la quille et les lisses.
Les clous sont en cuivre ou autre mé-
tal résistant & I"humidité, ils servent
3 fixer les nervures sur le contreplaqué
de 1a coque. On términe la construc-
tion par les goussets’du tableau arriére,
les supports des siéges centrauX, la
quille et le boisdemi-rond du plat-bnrd.
Le fond de la coque, a 'extérieur,
st peint avec une peinture 4 base de
cuivre et on recouvre le reste du bois
au-dessus de la flottaison avec un en-
duit de peinture i la céruse et I'huile
de lin. On finit avec deux couches de
peinture-émail pour navires. Un E;
ton pour |'amarrage et (rois poign
ﬁ:ﬁur soulever la barque sont installés.
fournissent en outre des points
d'attache sur une voiture au moyen
d'une corde fixée aux pare-chocs.
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