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E vous laissez surtout p ter*éi: g
toires au sujet de utteﬂ: donnéey le
long de la grand'route de I’ a laquelle
vous avez peut-étre révé. On vdls a raconté
que c'est la découverte des limites de la vie,
une rencontre avec la sauvagerie réelle de la
nature et que vous n'oublierez jamais les
pionniers que vous aurez vus.

Cette randonnée peut étre faite et elle le
fut d'ailleurs, par deux automobilistes trés
moyens, le photographe de « Mécanique Po-

laire » et un journaliste voyageant sans
dées précongues.

Soyez siir, d’abord :

1? d'avoir une wvoiture en bom état méca-

nique avec de bons pneus;

2° de pouvoir vous contenter de logements

simples et parfois primitif;;

3° d'avoir une solide réserve d"argent,

et,

® beaucoup de temps.

an équipé, vous pourrez affronter
toutes les éventualités.

Vous pourrez démentir la plupart des
terribles exagérations au sujet des ani-
maux firoces qui viennent rdder dans
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Ci-dessus;, los dtapes, ftoui ls long
de la route de 6800 kmn gul va ds
Chicage & Falrbanks, dans 1"Rlaska.
Cl-dsasous, en roule il étali pratgus

1tﬂmimomi::. de Inive la cuisine
hora.
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LDes routes mal marquées furent un problime au Canada. Lok voyageurs priveat celle-ci, pour avoir manqué
une déviation & Cardston. -

votre tente la nuit, des moustiques gros comme
des moineaux et assoiffés de sang, de I'impossi-
bilité de trouver de la place pour dormir et des
petits déjeuners 4 1500 francs. Si ce n'est la
poussiere effrayante sur ces routes caillouteuses,
ennui que fort heureusement la plus grande
partie des automobilistes américains ne con-
naissent plus, les épreuves ne sont pas pires
que sur tout autre parcours de méme longueur,

Il y a certainement des problémes spéciaux

A
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sur la route de 'Alaska : nous vy reviendrons
plus loin. Dans cette premiére partie et les
deux suivantes, nous décrirons nos expériences
bonnes et mauvaises, sur les 6.600 km de
Chicago au bord du Cercle Artique, parcourus
en deux semaines exactement.

Pour satisfaire 4 la premiére condition, une
voiture en bon état, nous fimes le voyage dans
un fourgon Plymouth 1948. Le nbtre était
« flambant neuf », mais ce n'est pas 12 I'essen-
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tiel. Ce qu'il faut, c'est une voiture en
bonne condition de fonctionnement,
Le bon petit garage du coin ne vous
sera pas d'un grand secours sur la
route de |"Alaska, si vous avez un
ennui sérieux.

L"ige moyen des voitures que nous
croisions dépassait bien 3 ans. Il est
bon de prendre avec soi quelgues
pieces de rechange et au moins deux
roues de secours complétes. Nous
avions emporté un jeu de pointes
platinées, des bougies et une cour-
roie de ventilateur dans nos bagages.
On nous avait dit que nous aurions
du mal 4 en trouver en route. Heu-
reusement nous n'en edlmes pas be-
soin. Avec 6 pneus neufs, nous efimes
dans notre randonnée & crevaisons,
ce qui souligne |"urgence d'emporter
une deuxieme roue de secours.

Pour changer et aussi pour résou-
dre le probléme du logement la
nuit, il est bon d'emporter et d'uti-
liser un équipement de camping. Au cours
du trajet, vous ne manquerez pas de place,
aussi ne vous inquiétez pas de savoir ol
planter votre tente. Tout au long de la
grand’route et. surtout dans sa derniére
partie, vous trouverez d'excellents terrains
de campement i votre disposition. En
emmenant avec vous du matériel de cui-
sine et une bonne quantité de provisions,
vous aurez la possibilité de cuisiner sur
place, Le prix des re dugmente i mesure
3ue I'on va vers le Nord, aussi la question

u budget risque-t-elle d'influer sur quelques-
uns de vos repas.

i %, - Tout 1o trafic de I"Alaska
i d'Edmonton. La

Vingéniosité des pionniers que l'om rencomire tout ls lang du

cheomin est proverbiale.

Il existe pour ce voyage une liste officielle
de tous les logements et 'de toutes les facilités,
depuis le début de la route 3 Dawson Creek
jusqu'a son termunus, i Fairbanks dans
I"’Alaska. La liste comporte, suivant un systéme
de références utilisé tout le long de la route,
tous les endroits d'aprés leur distance 2
Dawson. C'est ainsi que 1'on peut lire, i titre

d'exemple . « kilométre 1295 Teslin, Terri-
towre du Yukon, hoitel, magasins, repas,
essence et huile, 40 lits s, ur d'autres

endroits, les lieux de réparation et de
campement sont indiqués. Il y a sur la
liste, 'un dans l'autee, environ 45 points

la haut i
]Tn:-n pll.t.“lululhmz:
Gouvernemant de la province,




Quand on & des ennuis par 40 ou 50° en-dessous da O
trouver refuge dans ces baragues abandonnées & la
de la rouis.
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Bur les meuvaises routes canadiennes, les lnlp-!-ui'uhuuin sani un
spectacle familier. Celte année, la seuls province d'Alberta dépensera

14

15 millions de dollars en travaux routiers.

d'arrét, espacés pour la
plupart de 50 a 60 km, la
plus grande  distance étant
de 150 km, Pour se procurer
gratuitement cette liste, il
suffit d"écrire soit a "« Alas-
ka Road Commuission = &
Juneau, Alaska, soit au
« Northwest Highway Sys-
tem » 4 Whitehorse Canada.

Il n'est pas nécessaire de
demander |'autorisation de
circuler sur cette route. Les
premiers voyageurs devaient

rouver aux autorités que
eur voiture était en bon
état mécanique et qu'ils
avalent une vingtaine de
piéces de re:ch.anfe, comme
garantie contre les nes
dans les régions dgg‘:ﬁ.
Un axe arriére de rechange
etait particuliérement re-
commandé. Actuellement, la
décision du voyage est en-
titrement laissée a4 ["auto-
mobiliste.

La grand'route fut com-
mencee en avril 1942 quand
les Japonais menagaient de
couper notre route par mer
jusqu'a [I'Alaska. Pénible-
ment, 3 travers des marais,
des centaines de cours d'eau
et de rivieres, au flanc des
montagnes, une armée de
14.000 soldats et civils ache-
verent cette route de z 450
km dans le temps record de
7 mois. Elle a 8 m de large,
soit 1 m 20 de plus qu'il
n'est exigé pour les routes
des Etats-Unis ouvertes 4 la
circulation publique. La plus
grande partie de la route, et

MECANIQUE POPULAIRE



fix pneus neuis ne représsniaisnt pas une
garantle contra les crevaisons, Veicl la
pmiére dea six sor les 3.000 dernders
. de cotie randonnés wvers ['Elaska,

de loin, 1965 km, se trouve en
territoire canadien et est entretenue
Ea: le Gouvenrement canadien.

"'« Alaska Road Commission » |'en-
tretient de la frontiére & Fairbanks.

Le voyage commence a Chicago,
uis de la banlieue de Chicago a

dison dans le Wisconsin par la
route n® 14, purs de la, par la
route n® 12 jusqu’'a St-Paul 5 le
Minnesota., De la, on va jusqu'a
Ancka dans le Minnesota par la
route n® 10, puis par la n° s2
jusqu’'a Fargo dans le Dakota du
MNord oli on rejoint & nouveau la n® 10 jus-
qu'd Glandive dans le Montana. Les routes
18 et 13 de I'Etat de Montana ménent a
Wolf Point 4 la n® 2, que 'on suit jusqu’au
¢ Glacier Mational Park ».

La plus grande partie du parcours se
situe dans une région & circulation facile, de
grandes plaines faible population, mMmais
a4 peine pittoresque, sauf la région de Dells
dans le Wisconsin, le Dakota du Nord
et le Parc National. Du point de wvue

touristique, |'arrivée par le sud serait plus

intéressante. On peut heésiter entre
les Black Hills du Dakota du Sud
et le parc National Yellowstone, ou
bien choisir les centaines de kilo-
métres de paysages de montagne
du Colorado et cﬁ: Wyoming, avec
les Parcs des Montagnes Rocheuses
et du Yellowstone.

Sauf pour quelques déviations
occasionnelles, les routes étaient en
chaussée dure et bien marquées. Les
commodités touristiques dans |I'Ouest
sont 4 nouveau revenues et nous
plimes toujours avoir des logements
confortables et A prix raisonnable
méme sans prévenir d'avance. Une
seule fois cependant, dans un hdétel
de Jamestown dans le Dakota du
Nord, nous n'elimes pas de chance
et nous dimes coucher dans un sous-
sol. En faisaﬂt migneuﬂ:jnent son

TOgramme; est endant =
s-l.]ibig d’écrire ou E{:F télégrapﬁr
4 "avance a des hitels recommandés
I:rour retenir un logement, surtout si
'on est plus de deux a faire le voyage.

Le temps est un facteur important
dans |'¢tablissement du programme.
Ainsi, il est bon de savoir que vous
irez plus vite aux U.5.A. gu'au
Canada et dans 1'Alaska. D’aprés
notre expérience, jusqu’a la fron-
titre canadienne, ot les aggloméra-
tions sont petites et espacees, il est
possible de maintenir une moyenne

Les arbres ot rondins se heurient dans

le courant rapide ot aorrélent parfoeis -

dlnl¢M|hmnhLlpmul.ldnulﬁnfr;::t
sur ln rvividre «Blg Smokyn,

JANVIER 1948

de Bo & 9o km & 'heure. De |3 et jusqu'au
début de la grand'route de ["Alaska, les
routes couvertes de gravier sont en mauvais
état. Pour conduire en toute securité, il
faut réduire yvotre vitesse d'environ 15 km
4 I'heure. Sur la grand'route elle-méme, nous
avons fait environ 65 km/h aprés avoir vu le
mal que le gravier faisait aux pneus. Un autre
facteur susceptible d'influer sur votre

gramme est "augmentation de la durée du
jour a mesure que 'on va vers le Nord. Pen-

_dant la derniére moitié du parcours, il ¥y a

PROCTCED PHLY OM
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environ 20 heures de jour
en juin et en juillet.

Prés du Glacier Park,
nous voullimes suivre les
instructions d'un club auto-
mobile et nous nous per-
dimes. Au lieu de tourner
ﬁuchﬂ de Babb, dans le

ontana, sur la route n® 8g,
¢t de passer la frontiére a
Chief Mountain,nous primes.
un embranchement & droite

ui devait étre plus court.
| est probable que sur la
route de gauche, plus longue
mais é;mru!e, nous aurions
voyagé plus confortablement
et n'aurions pas mis plus de
f 1 temps.
La comstruction la ants de tout lo parcours est le pont sur la Le passage a la douane et
rividze aPesoen, su 50 ] Pamriire-pisn, & gasche, Is rouis tormeuss  devant le Service de I'immi-
: qui y conduit. %raﬂnn des Etats-Unis ne
ut qu'une simple formalité.
Il n'y eut pas de visite et
nous plimes repartir aussitot.
Une double barriére en fil
de fer marque la frontiére

DISTANCES ENTRE LES ETAPES
DE CHICAGO A FAIRBANKS

15 Fall Creak, Wisconsin ... ............. TH entre ces deux pays.

2 Jamestown, Dakots septentrional ...... 760 L'entrée au Canada fut
30 Glendive, MontaBA .. ... .. ....c0.o0::. 60 aussi simple. On n'exige
4* Fhalby, Monisma .....0....oovriiinnanns 680 pas de mﬁﬂ; TRALS il est
8 Calgary, Alburts .. 518 recommandé d'avoir assez
@ Edmenton, Rlberta .................... 320 de papiers d'1d:nméhm|r
e 4TS permettre, le cas écheant,
8* Fort St. John, Colombis britannique ... 398 I'identification des voya-
# Fort Nelsom, Colombie britannigue ., .. 400 geurs. On nous demanda

combien nous avions d'ar-
gent, pour étre slr que nous
aurions de quoi subvenir a
nos besoins.
' Il nous fallut fournir le
""""""""""" certificat de propriété de la
; voiture et le but de notre
voyage. Comme, de |'autre
cité de la frontiére, fumer
devient un plaisir fort cofi-
teux, les voyageurs sont
autorisés i passer deux cents
cigarettes, cinquante ci=
gares et 1 kg de tabac. Il
n'y avait aucun droit de
douane sur notre matériel de
campement, nos appareils
de photo, nos fAlms et pe-
tites provisions de nourn-
ture. accepte d'ordinaire
les déclarations que fait le
voyageur, Voiture ‘et ba-
gages ne sont fouillés qu'en
cas 'de doute. Aprés un
arrét qui ne dura pas plus
de wvingt minutes en ftout,
et avec des excuses pour
I'état des 20 km suivants,
jusqu'a Cardston, 'employe
des douanes nous langa gaie-
ment du geste, sur la route
de 1'Alaska.

(A suivre)
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