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Loin av-dessus de I'Océan Arctique, ce B dirige
vers le Pls Nord. A droite: les dewe unﬂ-':ﬂmn
ménenl an Pila.

par A. COOKMANN

PGURQUGI ces B-a9 font-ils la navette
entre |'Alaska et le Pdle Nord, suivant un
horaire trés strict? Simplement pour répondre
4 la question que se posent tous les campeurs,
les fermiers et tout le monde en général:
" Quel temps fera-t-il la semaine prochaine? »
ns fanfare, ni trompettes, le Service mé-
téo survole des régions désolées, suivant des
routes hasardeuses. Il pose les jalons néces-
saires aux prévisions du temps & longue éché-
ance. Ce service a déji beaucoup d'expérience,
en effet, plus de cent-dix missions ont par-
couru les 3 2go milles marins de 1'expédition.
da t4s SeEELIN S O Bl
ITi empétes qui t -

da et les Etats-Unis. 4
On n'a pratiquement aucune information
sur les conditions météorologiques au dela
du 70* degré de latitude. Jusqu’a maintenant,
seulement quelques ditions avaient at-
teint le Pble et le résultat de leurs observations
était mmfre Les stations terrestres fixes sont
nnépomb es dans les régions arctiques. Les
météorologues reconnurent trés tdt l'impor-
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tance des observations aériennes, mais le Pdle
était hors de portée des avions d'avant-guerre.
Maintenant, les météorologues disposent
d'un instrument de premier ordre dans leurs
recherches sur le temps qu'il fait dans 1I"Arc-
tique : un gros avion rapide et 4 long rayon
d'action. °
En mars 1947, aprés de longs mois de
préparation, la premige ligne aérienne pas-
sant par le Pdle entrait en action. La 375®
Escadrille de Reconnaissance fut choisie
pour cette route, appelée route Ptarmigan,
du nom d'un oiseau polaire. Le lieutenant-
colonel K. Rank, vétéran de Bikini, commande
cette escadrille. Son bureau se trouve 3 la
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Lourdement chargé de carbarant, l'svion-météa Fl.lﬂ. lentement de la hauteur. R droiie, unes chalne de
montagnes & swrvaler.

base aérienne de Ladd, a Fairbanks, dans
I'Alaska. :
Avec l'allure de jeunes gens partant pour

une promenade a la campagne, les équipages
s'embarquent pour un vol de 15 a4 19 heures
au-dessus d'une des régions les plus désolées
de la terre : I"Océan Glacial Arctique.

L'équipage normal est de onze hommes :
un pilote, un second pilote, un météorologue,
deux officiers-radio, deux mnavigateurs, un
ingénieur-meécanicien, deux radiotélégraphistes
et un capitaine. ]

Parfois des débutants ou des spécialistes
participent aussi aux vols. Un jour avant le vol,

Révision rapide des hélices lors g"une escale & Ladd, Ces hommes oni falt le voynge aller-retoar en seize heures.
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Cette photo a été prise & quelques degrés da
latitude du Péle. Eu nerd du 80° de latituds, Ia
banguise est moins compache.

A Vavant du B-29, ls météorologue falt ses
observations. Les renselgnements sont trans.
mis chague demd-heure par radia.

I'équipage est parfaitement orienté. Toutes les
informations concernant le vol sont revues et
les prévisions du temps les plus récentes sont
détaillées. Le navigateur établit son itinéraire
sur ces bases et le modifie en cas de change-
ment radical du temps.

Le pilote décide du genre de vétements que
I'équipage devra porter, et de I'équipement i
emporter. Il fixe la position de chagque membre
en cas de danger ou d'atterrissage forcé: tous
les hommes portent un parachute et chaque
compartiment en posséde un exemplaire de se-
cours. Un ordre de dernitre minute indique quel
genre de matériel de secours doit étre embarqué.

A moins que ['appareil ne soit en danger
d'exploser ou de briler entitrement, I"équi-
page n'abandonne jamais un avion dans les
régions arctiques.

‘expérience leur enseigna en effet qu'il
Vaut mieux se cramponner i un appareil en-

dommagé et faire un atterrissage
de se retrouver seul au milieu d'un désert de

forcé que

glace. La dimension et la forme de I'épave
permettent de retrouver plus facilement les
rescapés. D'autre part, la coque de |'appareil
fournit une protection contre les éléments.

Pendant la période de froid extréme, gquand
la température i |'intérieur de l'avion tombe
au-dessous de zéro, les hommes rtent
jusqu’a trois paires de gants (nylon, laine et
Cuir ).

Ils sont revétus de sous-vétements spéciaux,
La chemise, le pull-over, le cache-nez et les
pantalons sont recouverts d'une combinaison
de vol, en laine. Aux pieds, plusieurs paires
de chaussettes, des chaussons de feutre, des
semelles intérieures et des mocassins com-
plétent le tout.

Notre équipe part le matin, 4 4 h. 35, un des
derniers jours de 1'été. Elle est pilotée par le

Fosition de chague membre de Péquipage en vol normal af en cas d'atterrissage forcé. Le schéma représents
aussl len {ssues de secours el Véquipsment polatra.

radis parlable
nparachiuats
sortie de secours

sortie de secogrs—»

5§
position norinale pharmacle

4
?

position en cas d'aceident souinmment de culsine
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\ sorbie de secours
dquiperment

parachubs

sorlie de secours

pharmacia

\ radiar portable
‘“ski et bdlbns
raqueltes & neige
“ sortie de secours
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It. Laughman. L'avion prend lente-
ment de |'altitude. Notre appareil a
emporté 36.000 litres d'essence et il
n'y en aura pas de trop. En effet, la
consommation est approximativement
de 1600 I. & I"heure.

Ceci nous permet d'atterrir avec une
marge de sécurité d'environ 7 o000 i
g 000 litres.

La mission suit un itinéraire fixé
trés strict. En effer, les observations
météorologiques doivent etre faites
aux mémes points et aux méme alti-
tudes, sinon elles sont pratiquement
sans valeur. On fixe ainsi un certain

i ' Mk ~-: o e nombre de ts métl ;

Dernidre vérification du matériel pendant le rapport de pré- On note cﬁanm‘ demi-heure les ob-
paration du vol. En hiver, chaque homms enfils 35 kg, de vite- S€rvations, sauf si1 les mndt_mns_ du
mants divers. Cl-dessons: le schéma du woel polaire du moment rendent des vérifications

18 mars montre les différenties positions du solell; "équipage . p
assistn & deux levers of b deux ::nuhm d.:l-d»l-ﬂ ;u:mu:nl les supplémentaires SUPHﬂUEEI- Moins

seize heures de vol. d'une demi-heure aprés, le début
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des observations, les informations détaillées
ont déji été transmises par radio 4 Ladd. Elles
sont alors vérifiées par le météorologue ‘de
I'équipage précédent et retransmises par télé-
scripteur au monde entier. Les observations
sont 4 la disposition de tous les pays. Heure
aprés heure, |'"émission reprend pendant toute
la durée du vol.

Suivant la direction du vent, |"itinéraire est
parcouru dans le sens des aiguilles d'une
montre ou vice-versa, 4 une altitude de
6 oco m. Notre pilote se dirige vers Aklawk,
a la limite septentrionale du Canada, premier
point météo; puis il change de direction et
met le cap sur |'ile de Prince Patrick : deu-
xiéme point meétéo.

A 12 h. 07, heure de I'Alaska, B h. 30 aprés
notre envol, nous survolons le Pble et mettons
le cap sur le chemin du retour. Il nous faut
un peu plus de six hewres pour arriver 4 Point-
Barrow.

Encore deux heures, et nous atterrissons,
épuisés, & la base de Ladd; la mission est
terminee.

Grice 4 d'innombrables vols de ce genre,
accomplis par Laughman et son éguipage,
I'aviation étend ses connaissances sur les con-
ditions atmosphériques polaires, de facon ap-
préciable. Les aviateurs découvrirent que le
temps était d'habitude moins mauvais ci*:la'ﬂ
n'en avait l'air. Ils observérent que 'air était
assez stable, que le brouillard, la neige et le
grésil représentaient les inconvénients les
plus graves.

Contrairement aux opinions courantes, il
s'avéra que les zones de basse et haute pression

Cel apparell enregintre le plafond des nuages & Poini
Barrow, au moyen d'un rayen luminens.

4

la pllols fixe l'idnéraire pour la misslen du landemain
sur une carte spéciale.

atmosphérique se déplagaient constamment.
Les zones de dépression étaient plus accen-
tuées que dans les régions plus au sud, mais
le mauvais temps qui en découlait n'était pas
aussi violent. L'expérience établit que la cause
dominante des accidents provient de la for-
mation de glace sur ['hélice et les ailes.

Pour ces missions météorologiques, il n'y
a pas de temps trop mauvais pour voler; bien
que le passage du crépuscule, au printemps
et en automne, présente la dplus grande daf-
ficulté. Les navigateurs pendant ces périodes

(Bulte page 140)

Lan rwpmmﬁi'ﬁ.vmnin‘iuﬂd svani leur



Vol météo au-dessus du Pdle Nord
(Buite do la page B)

préparent des vols qui coincident avec les

hases ¢t positions d» la lune et des lanétes

es plus visibles, Vénus, Jupiter ou

turne.
A cette époque, la dérive varie de 40 minutes
dans chaque sens, pendant laquelle les vols

doivent soit continuer, soit étre supprimés.
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Elles vous seromt adressées gracieu-
sement si vous vous recommandez
de “MECANIQUE POPULAIRE".

ATTENTION | Des moteurs & explo-
sion vous sefomt remis et une boite
de compas est offerte gratuitement &
nos Eléves,

LE DESSIN TECHNIQUE
LA MECANIQUE
L’AUTOMOBILE
L’ELECTRICITE

vous intéressent, demandez-
nous nolre nolice-prog
intitulée ; ** de la roue denide
au furbo-réacteur”, ainsd
qu'une {egon de dessin.
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L'utilisation du relevé astro-nautique, sui-
vant un nouveau systéme de navigation appelé
systéme a grille, supprime le compas magné-
tique et son pble toujours en mouvement.

ndant les périodes de crépuscule, les
équipes partent avec la lumiére du jour. Iis
ont environ deux heures de crépuscule dant
leur approche du Pdle, et dépendent du pilote
automatique et des gyro-compas. Puis ils
rentrent dans ['obscunté.

Le 16 mars de cette année, donc juste avaat
I'"équinoxe, un éqluiplg: assista au spectacle
étrange de deux levers et de deux couchers
du soleil pendant la durée normale de leur
mission. Le soleil apparut alors qu'ils étaient
déji en route, se coucha A leur arrivée au
Péle, réapparut lorsqu'ils mirent le cap sur
le sud et se recoucha quand ils atterrirent A
Fairbanks.

La météorologie est encore relativement une
inconn<e, Corm-me nos connaissances sur la stra-
tosphére s'étendent, les exigences des météo-
logues s'accroissent aussi. On étudie de plus
en plus prés les influences telles que celles de
I'électricité atmosphérique, des radiations,
de l'ozone, des dimensions des gouttes de
pluie, ete.

La connaissance précise de quelques-uns de
ces facteurs permettra d'établir des prévisions
du temps virtuellement exactes ou mime la
maitrise du temps comme certains le pensent.
Le Eﬁmur pas est fait et les banlieusards
du e Nord soulévent un coin du voile.
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