OUR pouvoir continuer 4 jouir
de tous les plaisirs du yachting
tout en diminuant les charges que cela
entralne ur un budget privé, il
n'est pas de meilleure solution que la
formation d'un petit yacht-club.
N'importe quel groupe d'amis qu'as-
semble unémq}mun amour de la
navigaton voue peul: Organiser un
club trés satisfaisant. Mettant en
commun leurs ressources et leurs
talents ils pourront réunir le matériel,
I'équipement, l'outillage nécessaire
sans que cela entraine des dépenses
exagérées. Il est évident que la base
méme d'un club de yachting est la
possession de plusieurs embarca-
tions, mais si chaque amateur qui
adhére au club dispose d'un bateau a
voile ou participe a 'achat d'une em-
barcation nouvelle, le club disposera
de plusieurs yachts qui pourrontservir 4 tous les
participants. Tous y trouveront des avantages
car ils auront ainsi le choix entre plusieurs types
de bateau et pourront varier leurs plaisirs.
Avant donc de songer 4 fonder un yacht-
club il faut étre sfir de réunir un certain nom-
bre de propriétaires de bateaux. Depuis quel-
ques années de nombreux amateurs ont pris
?nﬂt aux sports nnuticlues et, reculant devant
a dépense élevée qu'entralnait l'achat d’un
voilier si petit soit-1l, se sont ?zrcus qu'ils
pouvaient construire le bateau de leur choix
dans des conditions relativement économiques.
De ce fait, dans les régions o0 I'on dispose
d'un plan d'eau assez Fﬂnd, il est facile de
trouver un nombre suffisant de fervents du
yacht qui ne demanderont pas mieux que de
participer a la fondation d’un club qui leur faci-
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litera la pratique de leur sport préféré.
Une fois que ces conditions préa-
lables seront réunies, il faudra son-
er A la construction d'un local et
'tin quai : ce sont la des entreprises
qui peuvent étre cofiteuses; mais
si vous savezr concevoir quelque
chose qui soit & la fois simple et
E:;atique, chacun y mettant de la
nne volonté et toutes les ressources
de son adresse, vous pourrez cons-
truire vous méme, avec l'aide de
tous les membres du club, un
pavillon de réunion trés agréable.
Il n'est pas nécessaire de vouloir
entreprendre une construction de
grande envergure. Un club nau-
tique doit comprendre, outre une
grande piéce pour les réunions, un
vestiaire avec armoires individuelles
pour les adhérents; une resserre oil
chacun disposera d'un caisson pour ranger son
matériel de navigation; et enfin un atelier bien
congu ol chacun pourra faire lui-méme les ré-
arations nécessaires 4 son voilier. De plus
"usage uuge qu'un club nautique soit surmonté
d'un grand mit gréé ol puissent flotter libre~
ment outre le pavillon national, toutes les
flammes du club. Pour les aménagements plus
peérfectionnés, téléphone, chauffage, bar, etc.,
VOus pourrez vous en occuper plus tard, lors-
ue le club sera en plein fonctionnement et que
I"état de la caisse vous autorisera & engager des
dépenses somptuaires. i s
'quai devra comporter un appontement ol

les bateaux pourront s’amarrer pour embarquer
ou débarquer les pa.s:adgem (fig. 1) et une allée
descendant en pente douce jusque dans 'eau
par oll les petites: embarcations pourront étre
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remontées au sec. Toutefois pour ce
dernier Point, on peut également se
servir d'un chariot d’ uage. Ce
Bt genre de chariot est trés facile a cons-
truire et est indispensable lorsqu’on a
besoinde transporter une embarcation
jusqu'a l"atelier de réparation (fig. 3).
Pour les travaux de réparation,
et méme de construction, il vous
sera facile d'organiser des équipes
en mettant a profit les talents par-
ticuliers de chacun des membres du
club. Au bout d'un certain temps
vous verrez que tous les adhérents
prendront gofit 4 ce genre de tra-
vail d'équipe et ne demanderont
31:".’1 entreprendre 'la construction
e nouvelles embarcations.
Les dinghies sont les plus faciles
a construire des petits voiliers cou-
rants. N'ayant qu'une woile, - ils
sont de manceuvre trés aisée car le
gréement est réduit A sa plus simple
expression, sauf bien entendu si
I'on y ajoute un spinnaker comme
celui représenté a la figure 2. Pour
les clubs qui débutent il est plus
intéressant de sséder plusieurs
tits bateaux du genre neton,
hat ou Dinghy qu'un sedl voilier
rlus important. Plus tard, il vous sera
oisible d’entreprendre la construc-
tion de quelques modeles plus marins
tels qu'une Aile, un Star ou un Skerry.
Mais en tout état de cause le plaisir
que l'on retire de la navigation a voile
n'est pas fonction de I'i d;;%rtance
du bateau et un barreur adroit qui

Ci-dessous, ls charfot d'échouage est trés commode pour matire les potits bateaux i l'san ou pour les m-.?uln
T i-m*irl'nhnn de réparation. A drolte, volcl Ia maniére correcte de tenir & Is fols Ia barre et l'écou
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8i vous débutes dans
la navigation, ne
hisses la walle
tout seul. Laissezun
marin

wous enseigner les
rudiments de

Par forle brise, tenez-vous toujours du cété du lof et gardex
I'écoute h la main pour #tre prétd serrer instuntanément la voils,

connait toutes les finesses de la voile a autant de
sensations 4 bord d'un Chat qu'a bord d'un Star.

Les débutants sont de deux sortes: ceux qui
croient toutsavoiretdésle premier jour veulent par-
tir tout seuls au large, et ceux au contraire qui, méme
aprés de nombreuses promenades en compagaie de
vétérans, n'osent pas s"éloigner du rivage lorsqu'ils
sont seuls & bord., Le role d'un président de yacht-
clubest de surveiller les uns et les autres, de tenir les
premiers en laisse pour les empécher de courir au-
devant d'accidents et de donner confiance aux se-
conds pour les obligeg 4 voler de leurs propres ailes.

. Lorsque vous débutez dans la navigation a voile,
ne vous laissez pas trop impressionner par le vent.
Faites-vous accompagner plusieurs fois par un
marin expérimenté qui vous apprendra & courir
dans le ve;:t. A virer ]et 4 venir {Ens Ie} vam, puis a
regagner le en louvoyant (fig. g). Vous serez
frappé par lpa‘?ur:nce avec la uelle%l accomplit cette
dernitre manceuvre, par la fagon dont aprés avoir
couru sur bidbord pendant un certain temps, il
mollit I'écoute pour aller au lof et raméne le gou-
vernail pour changer de bord. La baume era de
I'autre coté permettant ainsi a la voile de prendre
le vent par I'autre bord. C’est une belle manceuvre
4 observer lorsqu’elle est accomplie par un marin
expérimenté, mais le vrai frisson vient quand vous
la faites vous-méme pour la premiere fois.

Au bout de peu de temps vous prendrez con-
fiance dans les qualités de votre bateau et les
finesses de la manceuvre ne vous effrayeront plus.
Vous ne demanderez plus qu'a étre laissé libre de
voguer a votre seule fantaisie.

ne des manceuvres les moins faciles est l'ac-
costage au quai. Cet accostage doit se faire en
douceur lpmtr ne pas endommager votre coque, et
souvent les débutants ne savent pas estimer cor-
rectement la force du vent; aussi sera-t-il bon de
s'y exercer fréquemment par vent trés doux afin
d'acquérir le coup de main. La figure 4 montre la
maniére correcte de tenir et la et I'écoute
uand on navigue sur un .petit bateau. Elle est
acile et confortable et vous étes en bonne position
ur donner instantanément du mou i |'écoute si

e bateau donne trop de bande sur un coup de vent
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En haut & gauche, quand vous donnex de la bande, une
évitera génémlemen

I pM- de la barre ot de 1'écoute vous

manoeu
t de chavirer, mm-nmwu.ummw-mqumbmnm.l

droite, tout ce que désire un

inattendu. Et ceci nous améne & 1'un des principes
fondamentaux de la navigation sur un petit bateau
4 voile : tenez toujours 1'écoute a la main. Ne la
fixez jamais 4 un tasseau car méme si le temps est
. beau et la brise légére, un incident inopine peut
obliger a serrer brusquement la voile pour diminuer
la pression du vent. Laissez |'écoute libre, c’est une
régle absolue pour les petits bateaux. Sauf parfois
quand tout est calme, comme sur fa figure 8, il
est d'usagz de s'asseoir du cdté du lof, c'est-a-dire
du caté d’ots vient le vent (fig. 6) et de changer de
bord quand vous louvoyez par bordées répétées.
Si des coups de vent trop violents se produisent
et que le bateau donne de la bande de alar-
mante, donnez du mou 4 1'écoute et reldchez la
barre, Si vraiment la situation parait dangereuse,
lichez tout. La voile pivotera et le bateau viendra
dans le vent et se redressera tout seul. Si vous
issez vite, vous pourrez presque toujours éviter de
virer, méme si vous étes pris dans un grain bru-
tal, D'ailleurs il n'y a pas trop a craindre le chavi-
rage, car sauf s'il est endommagé par une collision
un petit bateau coule rarement lorsqu'il a chaviré:
il flotte la quille en l'air et vous pourrez vous ins-
taller dessus jusqu'a ce qu'on vienne vous secourir.
Lorsqu'ils tirent des bordées pour rejoindre le
rt, beaucoup de débutants ont tendance & tenir
ﬁlovnilc trop prés du vent 4 bibord comme & tri-
bord. C'est la l'effet d'une circonspection naturelle
de novice. Cependant il est préférable, pour que le
bateau profite de toute la force du vent, de bien faire
écarter la baume d'un cOté puis de l'autre, quitte &
raccourcir les bordées si cela est nécessaire. Il est
d'ailleurs difficile de donner des régles absolues et
seule |'expérience pourra indiquer au marin ce qu'il
doit attendre de son bateau, car pour un voilier de
petite dimension les régles normales de la naviga-
tion a voile perdent beaucoup de leur valeur.
Quand, sous la conduite de votre instructeur,
vous vous serez familiarisé avec les techniques
courantes de la voile et que vous aurez pris con-
fiance en vous-méme et en votre bateau ; quand
vous vous sentirez de taille & partir au large par
n'importe quel temps, alors vous serez digne de por-
ter la casquette bleue de membre d'un yacht club.
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