Le caoutchouc

Il y a beaucoup plus de caoutchouc dans votre voiture que vous ne le
pensez. Certaines piéces n‘ont pas A 8tre vérifiées, d’'autres ne doivent
pas étre négligées.

Les parties en caoutchouc les plus visibles de
votre voiture sont les pneus, et par conséguent
celles qui ont le plus de chances de retenir
votre attention. Recherchez les coupures et les
trous. Vérifiez la profondeur des moulures et
assurez-vous que l'usure n'est pas inégale
comme c'est le cas ici. Une usure plus mar-
quée vers l'intérieur indique un mauvais car-
rossage. qui devra étre cormrigé.

Les conduites hydrauliques de freins sont ex-
posées aux projections de gravillons ou autres
objets et doivent étre essuyées et examindes
périodiquement. Ceci doit venir compléter
la vérification habituelle du sol du garage,
a la racherche des traces de fuites. (Le liquide
des freins a aussi une odeur particuliére,
bien décelable.)
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L y a en moyenne une centaine de kilo-

grammes de caoutchouc dans une auto-

mobile. Les cing pneus ne représentent que
20 kg environ; ol se trouve donc le reste ?

Formulons différemment cette question :
il y a de 550 a 600 piéces en caoutchouc
sur les grosses voitures — les américaines
par exemple, Les pneus ne comptant que
Pour une, ' pouvez-vous en nommer cent
autres ?

Il'y a en fait du caoutchouc dans chague
coin et recoin de votre voiture. Certaines
pidces sont bien apparentes — pneus, cour-
roies de transmission, durites. D autres
sont cachées. C'est le cas de multiples
joints, ainsi que de |'extrémité du pointeau
du carburateur,

Lorsque vous vous rendrez compte de la
quantité de caoutchouc que recéle une
voiture, vous vous demanderez pourquoi il
en est si peu question dans les manuels
d entretien.

Tout d'abord, parce quil n'est pas utile
dinspecter certaines piéces en caoutchouc,
Vous n allez pas démonter une pompe 4 eau
tous les six mois pour vérifier |'état de son
joint d'étanchéité, |l vaut mieux que vous
attendiez que la pompe se mette & fuir pour
remplacer le joint.

Deuxiémement, certaines piéces sont plus
durables que la voiture elle-méme. Quand,
par exemple, avez-vous remplacé le caout-
¢chouc d un phare pour la derniére fois ?

Troisigmement, lorsquune piéce relide
4 un élément en caoutchouc se détériore
ou doit étre révisée, on remplace automati-
quement le joint. Par exemple, lorsque I'on
démonte le carter dhuile, on le remonte
avec un joint neuf. Quand on enléve un vieux
tuyau d echappement, on change également
$0N support.

La plupart des éléments en caoutchouc
ne demandent que peu ou pas d'entretien.
Les autres, par contre, doivent &tre exami-
nés frequemment. Tel est le cas des cour-
roies de transmission, des balais d'essuie-
glace, des isolants électriques, d'une multi-
tude de durites et — bien slr — des pneus,

Dans une moindre mesure, les silentblocs
des supports du moteur et les profilés d'é-
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tanchéité doivent &tre wvérifiés. Examinons
maintenant le cas de chacun de ces élé-
mants.

Les courroies de transmission servent a
actionner |alternateur, la pompe a eau,
I'assistance de la direction, la climatisation
et le ventilateur. Si ces courroies sont daté-

Les courroies de transmission ne doivent pas &tre feutrées, fendues ou uséa

ans 'automobile

riorées ou mal réglées, les appareils qu elles
commandent ne fonctionnent pas avec le
maximum d 'efficacité. Si par exemple, la
tension correcte n est pas maintenue, son
patinage peut entrainer une surchauffe du
moteur, un mauvais rendement du clima-
tisaur, un fonctionnement défectueux de la

. Laur tension doit

&tre correcte pour assurer le bon fonctionnement de certains organes tels que le ventilateur, la

direction assistée at la climatisation. Vérifiez la fléche de la courroie, entre les poulies, et repous-

sez |'accessoire pour régler la tension. Utilisez un levier., si nécassaire, an faisant attention &

I'appuyer sur une partie solide, telle que le support montré ci-dessus. Resserrez les boulons de
fixation tout en maintenant la tension. Serrer ensuite salon le couple spécifié.

Les durites du circuit de refroidissement doi-
vent étre fermes au toucher. Si une durite est
maolla, malgré una bonne apparence, &t paut
étre serrée comme ci-dessous, il y a des chan-
ces pour qu'elle soit détérioréde a l'intérieur et
nécessite un remplacement. Une durite affai-
blie paut éclater et interrompra la circuit.

Les extrémités des durites, zone critique,
doivent 8tre vérifides. Assurez-vous aussi que
las connaxions sont bien serrdes, ainsi que 'on
pratiqgue avec la conduite de frein ci-dessous.
Une paire de clefs est nécessaire pour catte
opération, Tourner les clefs dans des directions

opposées,




-

Les chapeaux de bougies doivent &tre vérifiés

pour s'assurer que le caoutchouc est « vivant »,

Recherchez aussi les dép&ts noirAtres de car-

bone, indice de perte de wvoltage par arc
électrique.

direction assistée et une détérioration de la
courroie elle-mémae.

Vérifiez I'état des courroies de votre voi-
ture tous les 6 000 km. Si une courroie est
fendue, usée ou lustrée, remplacez-la.
Réglez ensuite la tension de chaque courroie
en suivant les recommandations du manuel
d'entratien,

Il y a deux maniéres de vérifier la tension
d'une courroie : la mesure de la fléche et la
mesure de |la tension, cette derniére deman-
dant un appareil de mesure généralement
utilisé par les mécaniciens professionnels. La
mesure de la tension est la méthode la plus
précise, mais |'appareil qui sert 4 |'effectuer
nest pas facile & se procurer. Etant donné
que les notices des constructeurs indiquent

Les silentblocs des supports du moteur durant
généralement aussi longtemps que la voiture,
S'ils se détériorent, ils peuvent causar de
graves dégats & la transmission. Le moteur
daoit &tre soulevé pour procéder 4 leur
remplacement,

egalement la fléche correcte, le meilleur
moyen d effectuer cette vérification chez soi
est de mesurer celle-ci, 4 distance égale des
poulies. Desserrez les boulons de montage
de l'accessoire et, si nécessaire, utilisez un
levier pour tendre la courrcie. Resserrez les
boulons et wvérifiez la fléche & nouveau.
Répétez cette opération jusqu'd obtention
de la tension voulue.

Habituellement, cette fléche doit &tre
de 3 4 8 mm. Si vous utilisez un levier,
appuyez-le sur la partie la plus
solide de l'accessoire, de fagon & ne pas
détériorer son carter. Serrez les boulons
du tendeur & |'aide d'une clef dynamomé-
trique.

Des litres de liquides circulent dans votre
voiture pour remplir des fonctions telles
que le refroidissement du moteur, le frai-
nage, l'assistance de la direction ou le ra-
fraichissement de la cabine. La circulation
de ces liquides s'effectue principalement au
moyen de durites en caoutchouc. Elles peu-
vent étre détérioréps par des vibrations, des
torsions, la chaleur ou des frottements, ||
@st donc particuliGrement recommandé de
varifier leur état au cours des opérations
d'entretien périodique.

Supposez par exemple qu'une canalisa-
tion du systéme de freinage se fende ou
quun raccord se desserre. Le liquide des
freins s'échappera, et vous ne pourrez plus
arréter votre véhicule, Si une durite du cir-
cuit de refroidissement commence & se
désagréger par lintérieur, des particules
de caoutchouc iront se promenar dans |e
circuit, au risque de le boucher. Il est pos-
sible aussi que la durite éclate alors que vous
roulez & vive allure et interrompe le refroi-
dissement du moteur, La surchauffe ast
alors inévitable.

Recherchez les durites endommagées,
celles qui sont fendillées, desséchées ou tor-
dues, et remplacez-les. Notez en passant
quune durite de climatiseur fendue se re-
connait & un film d'apparence huileuse qui
la recouvre. Ceci indique que le fréon
s'échappe. Toutes les durites, et plus parti-
culidrement celles du circuit de refroidisse-
ment du moteur et de 'appareil de chauf-
fage, doivent &tre fermes au toucher. As-
surez-vous que tous les raccords sont bien
serrés. Vérifiez finalement que les durites
ne frottent en aucun point. Un frotterment
prolongé peut percer une durite.

Le circuit électrique et le faisceau d al-
lumage utilisent une certaine quantité de
caoutchouc ou de matiéres synthétiques
similaires. Les isolants des fils et des cables
sont susceptibles de se détériorer. Un iso-
lant en caoutchouc desséché ou fendillé



peut causer une perte de tension. Dans un
tel cas, il faut remplacer le fil.

S'ils sont desséchés ou craguelés, les
chapeaux des fils dallumages, qui recou-
vrent les bougies ou les plots de lallu-
meur, peuvent aussi causer dimportantes
chutes de tension. Regardez a l'intérieur de
ces chapeaux, pour vous assurer quil n'y
a pas de dépbts noir@tres de carbone, ce
qui indiguerait un effet d'arc électrique pro-
voqueé par un fil dallumage en mauvais
état. Le remplacement du fil s'impose
alors.

La plupart des moteurs dautomobiles
sont maintenus par trois supports — deux
de chaque cOté, au centre de gravitd du
moteur, et un troisidme sous la boite de
vitesse. Ces blocs de caoutchouc, solides
et souples durent des années, souvent aussi
longtemps que la voiture, |ls risquent cepen-
dant de se détériorer s'ils s'imbibent d huile.

Lorsqu'un support de moteur est abimé
et perd sa souplesse, les vibrations du mo-
teur augmentent et les ennuis commen-
cent. Souvent, les pidces voisines du mo-
teur sont victimes des trépidations: 'em-
brayage, par exemple, risque de se désali-
gner.

Le plus sérieux inconvénient d'un support
defectueux est cependant le mauvais ali-
gnement du moteur. Ceci se reconnait 4 de
forts grondements et une vibration exces-
sive qui se réepercute dans toute la voiture,
un passage plus difficile des vitesses et un
coincement de la pédale d'accélérateur. |l
ny a aucun moyen de déterminer si un sup-
port est bon ou non. Aussi, si I'un de ces
symptomes se manifeste, il est préférable
de changer les supports.

I n'est pas particuligrement difficile de
changer un support, le plus gros de |'opé-
ration étant le soulévement du moteur
nécessaire pour décharger les supports,
Enlevez ensuite les vis de fixation et rem-
placez le tampon de caoutchouc de son
applique.

Les profilés d'étanchéité desséchés ou
deécollés, surtout autour des portiéres, sont
la cause de courants d'air et de grince-
ments. De temps en temps, il est bon de
vérifier ces caoutchoucs. S'ils sont en
mauvais é&tat, arrachez-les et installez de
nouveaux joints d'étanchéité. Nettoyez
les surfaces & l'essence pour retirer les tra-
ces de colle et de caoutchouc. Enduisez-les
ensuite dun adhésif spécial, vendu chez les
m;;lr-::hands d accessoires d'automaobiles,
Laissez sécher pendant quelques temps et
mettez e nouveau profilé en place.

Vos balais d'essuie-glace sont exposés
8 lous les temps — ils cuisent au soleil et
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Le profilé d'étanchéité qui s'est desséché et
détériord ast remplacé au moyen d'un adhésif.

travaillent durement dans la neige. Si vous
vous apercevez qu’ils rayent votre pare-
brise, remplacez-les immédiatement par
une nouvelle paire.

Si les soins nécessaires ne leur sont pas
accordés, les pneus peuvent rapidement
devenir une source de danger et exiger un
remplacement onéreux (voir M.P. n® 278).

Voici quelques recommandations que
Vvous pouvez suivre dés maintanant :

® Par temps chaud, rangez vos pneus
a neige dans un endroit propre, sec, sombre
et frais, loin de I'huile, de I'eau et des mo-
teurs electriques, qui risquent de les endom-
meager. Les moteurs électriques dégagent
en effet de l'ozone, qui peut détériorer le
caoutchouc. Empilez les pneus a plat et non
vaerticalement. Siils sont |4 flancs blancs,
placez-les flanc blanc cantre flanc blanc,
pour éviter de les abimer ou de les salir.

® Ne croisez jamais des pneus & neige
cloutés. Le croisement inverse le sens de
l'usure normale, ce qui risque de retourner
les clous dans le caoutchouc et, par voie de
conséquence, de les arracher. Marquez les
pneus a la craie ou au crayon labo gras,
avant de les enlever pour indiquer leur posi-
tion (coté conducteur ou cdté passager).

® La pression des pneus s'éléve avec la
température. |l faut donc vérifier plus fré-
quemment le gonflage en hiver gu'en été,
afin d'éviter de rouler sur des pneus dont la
pression est insuffisante.

® Un jeu de pneus neufs peut dtre usé
en moins de 16 000 km si le parallélisme
du train avant est défectueux, Les fabricants
del pneus recommandent dexaminer e
train avant tous les 8 000 km, pour wvéri-
fier le carrossage, la chasse, le pincement, le
baillement et s'assurer du bon état des
pigéces.

107



	page1_1
	page2_1
	page3_1
	page4_1



