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UNE FORMULE D’AVENIR

L'injection
electronique

Un moteur a pour fonction non de créer I'énergie mais de la transformer.

Pour cela il doit étre alimenté en combustible qu'il transforme dans une

chambre spéciale ol il est mélangé a I'air en proportions définies: le car-

burateur. Il faut en théorie 15, 3 g d’'air pour briler complétement 1 g
d’'essence.

SUH les premiéres voitures le carbu-
rateur était constitué d'un récipient
contenant de |'essence que |'air venait
« lécher » se chargeant de vaneurs. Tres
vite il fut remplacé par le carburateur
a niveau constant a gicleur ot un flotteur
réalisait le niveau. Dans une chambre
de carburation se produit le mélange air-
essence pulvérisée. A mesure qu'll veut
aller plus vite le conducteur doit faire
admettre plus d'essence dans la cham-
bre de combustion et la proportion |-
déale d'air et d'essence est difficile &
tenir, d'ou la tendance a faire des re-
glages plutdt riches car il y a difficulté
a toucher la perfection pour tous les ré-
gimes et toutes les charges. Cecl sans
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tenir compte des maladies du carbura-
teur: « vapeur lock », I'essence passe en
vapeurs dans les canalisations; « givra-
ge » par temps froid en traversant une
zone humide |le gicleur a tendance a se
boucher de neige artificielle; ou « per-
colating » quand on arréte le moteur a
un moment ol l'essence bout dans le
carburateur et qu'alors se déposent
dans la pipe d'admission des gouttelet-
tes qui gaveront le moteur 'empéchant
de repartir.

Le carburateur est donc un compro-
mis litigieux entre I'économie et la puis-
sance par dispositifs correcteurs. L'i-
déal est la carburation interne réalisée
dans le moteur méme. Seul 'air est as-
piré, I'essence étant injectée sous pres-
sion dans la chambre de combustion:
c'est 'alimentation par iInjection. Pour
chaque vitesse et suivant la charge im-
posée le mélange correspond au point
optimum de la courbe spécifique. L'in-
jection utilise des moyens divers pour
pomper, doser et pulvériser I'essence
dans la conduite d'admission directe-
ment sur les soupapes.

L'inejction mécanique met en jeu une
pompe d'injection qui comporte en gé-
neéral autant de pistons qu'il y a de cy-
lindres-moteur, refoulant ['essence &
haute pression dans les injecteurs pla-
cés a l'entréee des soupapes. Deux ro-
binets air et essence dosent les mélan-
ges, Mais sous une seule commande: la
pédale d'accélérateur! D'ol la nécessi-
té de conjuguer les deux robinets et de
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INJECTION ELECTRONIQUE

A. Pégulateur de pression

B. Allumeur déclencheur

C. Sonde de température

D. Thermo contact de départ & froid

E. Commande d'air additionnel de ralent

F. Pompe électrique noyée dans I'esence. Ces
deux éléements sont situés dans le longeron
droit au niveau de la porta AR droite du vé-
hicule

G. Sonde pression

H. Radiateur d'huile

I. Filtre 4 essence (éléments papier)

J. Interrupteur de papillon

K. Boiltier porte papillon

L. Tubulure d'admission

M. Injecteur

N. Enrichisseur de pleine charge

0. Calculateur électronique placé sous le ta-
bleau de bord, cdté passager, poids: 1,945 kg
pour 330 x 180 x 45 mm.

P. Damper,

réaliser un mélangeur par l'intermédiai-
re d'un papillon et d'une sorte de ba-
lance. Mais encore c'est travailler au
milligramme et au centidme de seconde!

L'injection électronique fait appel 2
un calculateur aui recoit en permanen-
ce des informations transmises par im-
pulsions sur les différents paramétres
intéressant le fonctionnement du mo-
teur et les interpréte pour calculer et
commander instantanément le temps va-
riable d'ouverture des injecteurs afin que
le moteur recoive la quantité d'essence
neécessaire et suffisante & son fonction-
nement ideal. C'est donc un progrés
encore qui tend & se généraliser com-
me en témoignent les nombreuses adap-
tations proposées par les différents
constructeurs.

L'injecteur est placé dans la condui-
te d'admission, en amont de la soupape,
sur laquelle le carburant est injecté di-
rectement avec intermittence et syn-
chronisme. L'injecteur se compose es-
sentiellement d'une aiguille pointeau
souleveée pendant I'injection par un élec-
tro-aimant. Constantes sont la levée de
cette aiguille, la section de passage, la
pression de |'essence. Variable est le
temps pendant lequel I'aiguille est le-

73



A

N
I\\7%
/ \:\}

m

Pour symboliser sa nouvelle DS 21 & injec-

tion électronique, Citroén a cholsl le zébre,

singuller et wvéloce, d'aprés un dessin
d'Avoine.

vée. || dépend du temps de passage du
courant dans I'enroulement de l'électro-
aimant. Le calculateur analogique est
le cerveau du systéme d'ou I'appella-
tion « électronique ». C'est un tel pro-
cédé qui est appliqué par Citroén (sys-
téme Bosch) sur la DS 21 & injection.

Cette voiture y trouve de nombreux
avantages:

Augmentation de la puissance moteur
de l'ordre de 20% & cylindrée égale,
d'ol performances améliorées. Plus de
185 km/h contre 175 & la voiture & car-
burateur. Le kilométre départ arrété en
33"5/10 contre 35"5/10. De 0 & 100 en
12"4/10 contre 13"7/10.

Souplesse d'utilisation, sans a coups

a bas régime, avantage sensible en
ville.
Départs faciles. Pas de «vapeur

lock ». Pas de starter,

Economie de carburant par consomma-

tion précise. Un dispositif spécial coupe

I'alimentation quand la voiture entraine

le moteur (accélérateur laché).
Moindre pollution atmosphérique.

T4

Soreté et constance du fonctionne-
ment. Pas d'usure, aucune piéce n'est
en mouvement. Les circuits imprimés
et transistors sont & toute épreuve.

Moindre encombrement et plus gran-
de légérets.

Tous avantages qui assurent & l'injec-
tion électronique I'avenir le plus pro-
metteur car ils résolvent aussi la plu-
part des inconvénients subits par |'uti-
lisateur.

L'Assoclation Francaise de la Pres-
se de |'Automoblle vient d'attribuer
son Prix de la Sécurité & la Ciltrodin
DS 21 & Injection électronique.

Cette désignation a été faite & une
majorité écrasante par les 86 journa-
listes spcialisés membres de la Com-
misslon Technique de |'Association.
Une premiére sélection avait retenu 21
voitures, les 5 premiéres du classe-
ment définit, aprés vole de tous les
membres, sont les sulvantes: 1ére: Ci-
troén DS 21 A Injection électronique -
2éme: NSU RO 80 - 3édme: Renault 16
TS - 4éme: Volvo 144 § - Séme: Re-
nait 12.

C'est la premiére année que I'Asso-
clation Frangaise de la Presse de I'Au-
tomoblle, désireuse de promouvoir Ia
sécurité au niveau de la conception
du véhlcule, décerne ce prix. Il sera
désormais attribué chaque année.

les critéres retenus pour déterminer
la volture la plus slre étalent exird-
mement varlés. Groupés en deux ru-
briques, sécurité active ou préventive
et sécurité passive ou secondaire, lls
comportent, au titre de la sécurité ac-
tive: tenue de route et ligne droite et
en courbe, maniabllité, freinage (efi-
cacité et double circult), accélérations,
visibilité (champ visuel tout autour de
la volture aussi blen que désembua-
ge, rétroviseur eic), essule-glace, é-
clairage, suspension, confort, silence,
disposition des commandes et des ap-
parells de conftrble, pneumatiques, a-
vertisseurs, signalisation Iluminause.
Au titre de la sécurité passive: type de
pare-brise, carrosserie (conception et
résistance), volant de direction, cein-
tures de sécurité, serrures des portes,
verroulllage du capot, rembourrage in-
terne, amplacement et conception du
réservoir de carburant.

Les notes étalent attribuées sur 10
ou sur 20 selon les cas. Le total des
points obtenus par les cing meilleures
voitures a déterminé le classement. La
DS 21 & Injection électronique arrive
en iéle avec une avance considérable.
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