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LA dimension de la cabine et l'aménage-

ment des couchettes, meubles et cloi-
sons sont affaire de godt personnel, et
peuvent &tre modifiés sans porter atteinte aux
performances du bateau, SiI'on veut une plus
f"’nd" hauteur sous plafond, on peut faire
es parois de la cabine plus hautes ; si au con-
traire on veut moins de hauteur sous plafond,
on peut relever légérement le plancher de la
cabine. La longueur de la cabine peut elle
aussi &tre raccourcie pour avoir un cockpit
Hlu" grand. Cependant en fonction des modi-
ications apportées, les méthodes de construc-
ton indiguées sur les dessins doivent étre
suivies. Toutes les pikces d'ossature doivent
étre fixées aux couples et jamais directement
sur le bordage. Du sapin de dimensions cou-
rantes peut étre utilisé pourla plus grande partie
de la ¢ te et le contreplagué doit dtre
exclusivement du utilise dans la marine,

Le pont avant du bateau s'étend de I'avant

Las dessus du n-:lﬂ:ﬂlm#
. pour

du moieur dans la cabins sart de
¥ le repas.

a la section 2. Deux lnnE:rnns de Ipm:t repré-
sentés sur le dessin supérieur de la figure 42
sont boulonnés sur les faces avant et arridre
des sections 1 et 2 comme le montre la figure
8 de la 3* partie. Les arétes supérieures de ces
Oongerons sont entaillées pour recevoir le
berceau du réservoir 4 eau potable et une poutre
centrale de-38 X 152 mm qui est boulonnée
sur les longerons comme le montrent les fi-
E:m 30 et 38 de la 3° partie. La forme du
rceau qui est en chéne de 38 x 76 mm doit
étre déterminée par les dimensions du réser-
voir. Se rapporter au dessin perspectif ﬁgur:
33, pour avoir des éclaircissements. Le chis-
sis de l'écoutille, indiqué fig, C',;B, avance de
5 cm au-dessus du longeron. Cette ouverture
donne accés au puits 4 chaines qui est plan-
chéié et cloisonné comme le représentent les
figures 30 et 42. Des tasseaux de 2% x 25 mm
vissés aux parois de I'écoutille au ras de ["aréte
supérieure du longeron supportent le contre-
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plaqué de 6 mm qui est vissé
et couvre toute la surface du
pont.

Aprés avoir recouvert le
contreplaqué de colle forte
et de toile, on le recouvre
lui-méme d'acajou de 13 x
75 mm. Les lignes blanches
entre les planches sont faites
en biseautant légérement les
flnﬂchﬂ comime four cal-
ater puis en remplissant les
rainures ainsi faites avec
du compound d'obturation.
Bien que la plancher de 75
Euiﬂu étre posé jusqu'a la

gne de tonture, une planche
marginale, de chaque coité,
comme sur la figure 40,
améliorera |'apparence. Les
détails de la cloison & la
section 2 sont donnés par les
figures 41, 43 et 43 et aussi
par la g'uu;q.delaeﬂ
partie. Le plancher du cock-
pit est su & par des pou-
tres qui s'étendent en travers
du navire et sont boulonnées
aux faces avant des couples
g,10 et 11 et A la face arriére
du couple 8, Une partie de
la poutre du plancher du
cockpit & la section g, sera
sciée ultérieurement ur
'escalier allant & la cabine.
MNoter sur la figure 40 cE:e
la partie centrale du plancher
est amovible et qu'elle re-
pose sur deux piéces de bois

de 41 X 41 mm qui sort
entaillées dans les tres
transversales du plancher.

Les arétes extérieures de ces
pitces de bois sont placées
directement au dessus des
longerons du moteur. Ces
pitces vont de la section 8
aux entretoises verticales de
|'arcasse. La figure 37 de
la 3* partie est faite avec
cette partie du plancher
i d
ngeron du t ar-
ridre qui fait une im! de
5 cm, la méme que la poutre
du haut de l'arcasse, est
placée & 400 mm en avant
de l'arcasse et fixée par tire-
fond i un genou de 75 mm
fixé lui méme i la ban-
quitre et 4 la poutre d'ar-
casse comme l'indiquent les
figures 40 et 41. :
Les parcis de la cabine
Enn;;ﬂulﬂuém aimu.lifh Faire
"al cales d'
ment de 38 mm d'&m
représentées sur la figure
40. Un ajustage munutieux
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sera neécessaire pour la mise
en place de ces cales.
o Ludarétaa i;:.térieuns des
ocs doivent étre perpendi-
culaires i la ligne g: base et
leurs arétes supérieures doi-
vent faire avec la ligne de
tonture un léger angle &
cause de la fleche de 5 em
des ponts. Quand ces cales
sont ajustées les clouer i la
banquiére. Noter que les
dimensions des blocs des

sections é, 4 et 5 ont été
omises. Ces blocs ne sont
installés

ue | ue les pa-
rois de ?: c:ni:ilhqu ont Piti
fixées en place.

: ug ‘parol de la ca-
bine est montée en 3 pitces
de 32 mm (30 mm fini) en
acajou, cannelées et collées
comme ['indique la figure
31 de la 3* partie. La lar-

eur totale ;
ées ne doit pas 8tre infé-
rieure 2 710 mm. Si on uti-
lise 3 planches de a40 mm,
chaque paroi nécessitera 2
pitces de 6 m de long et une
de 4m 8odelong. Cependant,
si on augmente la hauteur
sous plafond,. iLiaut at:issi
augmenter la largeur des
parois de la cabine. Pour
dessiner la forme des parois,
joindre les planches entre
elles et les étendre sur une
surface plane. On obtient
la longueur déve ¢e en
tenant compte du fait que
les coins inférieurs des i
sont entaillés pour aller 3
?5:- mm en dessous de la
:lgne de tonture entre la

oison 4 la section 3 et le
longeron du pont arriére.
Le mieux pour faire ceci
consiste & profiler une latte
contre les blocs et 4 la tail-
ler pour aller entre la cloi-
son et le longeron.

La latte étant en place, y
marquer la position de cha-
que section, l'enlever et la
placer sur les parois de la
cabine sur lesquelles on re-
porte les emplacements des

.lﬁnt.ighm. dTﬂntr sur les
pianches des lignes perpen-
diculaires 3 leurs arétes

jointives au droit des mar-
ques de sections et aux ex-
uér?.];tégguda la latte. N&t&r
sur re 40, coupe y
que la i de lap:abim
avance de 140 mm sur le
pont avant. Un cordeau

paralléle 4 la ligne de flot-
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Vus montrant l'intériens de la cabine an regardant vars I'avant.
mpartiment du moteur est i l'arridre-
plﬂlm-ﬁh-thmﬂh des cartes & drolie,

Le coin supérieur du oo

taison en charge et 4 1 m 65 de celle-ci est
tiré.entre 2 montants provisoires i la section 2
et i l'arcasse pour représenter le haut des
parois de la cabine.

La distance entre le cordeau et le bas de la
banquiére ou des blocs i chaque section est
mesurée et reportée sur les parois de la cabine.
Un trait reliant ces points donne la ligne de
base suivant laquelle il faut tailler les parois.
Cette ligne entre les sections 6 et 7 chute bru-
talement par suite de la chute du pont. Les
courbes des parois du cockpit et des ouvertures
pour les fenetres sont tmﬂs 3 la main a |'aide
d'un quadrillage léiéum:nt tracé sur les
planches comme sur les figures 30 et 41. Les
extrémités arritre des parois de la cabine
avancent environ de 4 cm au-dessus du pont ar-
ritre. Quand on taille les rainures, les arréter
de fagon a ce qu'elles n'aillent jusqu’au
bout du grain transversal des fenetres et de la
courbe des parois du cockpit. L'aréte avant peut
aller jusqu‘au bout car elle est recouverte par
le cadre du pare-brise. Dans |'assemblage des
planches, utiliser de la colle de marine et
presser serieusement jusqu'a ce gue ce soit
sec. Dessiner alors le trou pour le hublot et
'extrémité avant qui s'incline de 36 degrés
sur la verticale, Aprés sciage bouveter les
bords des ouvertures des fenétres comme le
montre la figure 31 de la 3° partie pour mettre
les glaces qui seront installées ult rieurement.
Comme les 2 parois de la cabine sont identi-
ques, celle qui sera terminee urra Servir
de modéle pour établir la seconde. Avoir soin
de bien taire "aréte bouvetée autour des ouver-
tures des fenétres & la partie extérieure de
chaque piéce. '

Quand on installe les parois de la cabine,
clover provisoirement des tirants en travers
des couples 5, 6 et 7 juste sous la banquiere
et utiliser des poutres et des cales ou des CTICS
d’auto pour appuyer aux sections 6 et 7 les
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Avant de tailler les cales des sections 3,
4 et 5 coincer etserrer les parois jusqu'a
ce qu'elles soient bien droites entre les
sections 2 et 5 de fagon i ce que les
vitres s'adaptent bien dans les ardtes
rainurées. Quand les parois sont bien
eoincées en position les boulonner &
la banquiére a chaque cale avec des
boulons galvanisés i large téte de 9,5
mim. Hﬁg:r les tétes de tous les bou-
" lons et boucher les trous pour avoir
une apparence ngtte.

Avant de retirer les crampons de
serrage, installer les poutres du toit
de la cabine représentées sur la figure
40 et la figure 35 de la 3* partie. La
poutre avant est placée a 185 mm en
arritre du haut des coins avant des

arois. Les autres sont espacées uni-
ormément avec ['une d'elles juste au-
dessus du couple de la section 6. Elles
sont vissées en haut des parois de la
cabine et ont entre elles des pitces
de remplissage comme Sur la figure
3g et la figure 31 de la 3° partie. La
poutre arriére est taillée au ras des
faces intérieures des parois de la cabine et est
vissée 4 la poutre de 25 % 185 représentée sur
les figures 41 et 42. Les faces supérieures des
poutres sont entaillées au centre pour recevoir
une pitce d’acajou de 12 * 100 COMLTE le
montre la figure 4o0. Du bois de dimensions
courantes est utilisé dlzaur faire le cadre de la
cloison du cockpit dont les dimensions adla
section 8 sont données figure ﬁm L' ossature
du compartiment du moteur, du cabinet de
toilette et du meuble des cartes représentes
sur les figures 30 et 35 de la 3° partie, fait par-

tie intégrante de la charpente de la cloison et
(A suivre)

doit étre installée en niéme temps.

Gros vase de décantation
fait d’un bocal a fruits

Pour un bateau
ou se le pro-
bléeme de I'eau dans
'essence et ol le
petit vase 3 décanter
demande une atten-
tion constante, 1 est
possible de faire un
vase de décantation
efficace et de plus
grande capacité avec
un bocal & fruits de
1 litre. Se procurer
un bocal 3 bouchon
métallique wvisse et
2 morceaux de tibe de cuivre, l'un assez long

ur-'entrée, I'autre plus court pour la sortie.

ouder les tubes 4 un disque de métal comme
indigqué et recouvrir le tube de sortie avec une
toile fine en cuivrg pour filtrer les matiéres
étrangéres qui ne se seraient pas décantées dans
le' vase, Monter le bocal en position convena-
ble sur le trajet de l'essence.

MECANIQUE POPU LAIRE



	page1_1
	page2_1
	page3_1
	page4_1
	page5_1
	page6_1



