SACHEZ DE MONTER et

un moteur hors-

S| vous savez « comment faire », vous pouvez réparer votre moteur Hors-

Bord dés que vous avez constaté la défection d'un joint ou la rupture

d'un clapet d'admission. Les démontages nécessaires seront alors mi-

neurs. Mais, sl vous devez changer segments ou pistons, le démontage
devra étre total...

N démontage partiel suffit pour de-

calaminer les lumiéres d'échappe-
ment ou les fonds de culasse. Mais, tout
d'abord, avant de faire quoi que ce soit,
vous devez &tre sOr de I'origine, donc
de la cause de la panne. Les causes
sont multiples, mais on peut les discer-
ner & travers le comportement du mo-
teur. En voici un tableau:

Difficulté ou impossibilité de démarra-
ge: clapets d'admission hors d'usage.

Ralenti mauvails ou Inexistant: fuite au
joint de culasse, ou joint cassé. Fuite ou
fente au joint du carter d'admission. Fui-
te simple au joint de carter (prise d'air).
Calaminage.

Montée en régime Impossible: Joint de
culasse fendu, Joint d'échappement fen-
du. Calaminage intense des culasses.

Hoquets ou crachements du moteur:
Clapets d'admission usés ou cassés. '
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Point fixes suivis d'un ralenti, puis
d'un arrét complet: Cylindres calaminés.

Mauvals départ, flammes & I'échappe-
ment: Clapets d'admission usés ou cas-
sés.

Pas d'accélération et pas de régime
maximal, manette & fond.. Clapets cas-
ses — joint de culasse fendu — joint
d'échappement fendu. Cylindres rayés.
Segments collés.

Pas de puissance en charge (remor-
quage de skieurs ou forte charge &
bord): Cylindres rayés ou segments col-
lés, calaminage général du moteur
(hauts de pistons, culasse, lumiéres).

Le moteur chaulfe: Circulation d'eau
de refroidissement bouchéde. Mauvais
joints. Criques dans les chemises de cir-
culation d'eau autour des cylindres.

Le moleur « cogne »: Usure ou dépla-
cement des paliers, pistons, bielles ou
axes de pistons.

Arréts subits du moteur: vilebrequin
ou cylindres rouillés. Flambage de la li- ) E-‘ .: AR i

ne d'arbre, rupture d' lier, piston vous roupez le moteur entiérement,
gﬂllés. P ks g enlevez le joint inférieur du vilebrequin. Pous-

Des réparations importantes peuvent sez du doigt pour retenir le roulement.
étre nécessaires. Si, au démontage, vous
remarquez que les cylindres ont besoin
d'un réalésage, vous pouvez confier ce
travail & un spécialiste qui vous livrera,
d'ailleurs, le nouveau jeu de pistons a
la cote « réparation ». Mals vous pouvez
prendre & votre charge le demontage
puis le remontage de votre moteur, ce
qII.I;II correspond & une économie sen-
sible.

A. Piston. - B. Axe de piston, - C. Segments. -
D. Jonc étanche. - E. Carters des lumiéres
d'admission. - F. Culasse. - G. Joint. - H.
Joint. - L. Carter interieur d'admission. - J.
Carter d'échappement. - K. Joint. - L. Carter
moteur. - M. Came. - N. Joint torique étan- = e e A
che. - O. Ensamble roulement/joint. - P. Pur- = i S _;,.fﬁ;. L
ge d'hulle. - Q. Clavette. - R. Bloc moteur. - wpe P AT s

S. Roulements, - T. Vilebrequin. - U. Roule- 3. Le fond de culasse recolt volontiers le
ments et clips de pied de bielle. - V. Boulons calaminage. Démontez ei grattez, puls net-
de coussinets de pied de bislle. toyez & I'mide d'un soivanl
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4. Démontez le carler de lumidres. Sitdt fait,

vous aurez regard vers [linlérieur des cy-
lindres.

Lors du démontage, prenez bien soin
de placer et de numéroter les piéces au
fur et @ mesure de leur dépose. Exami-
nez bien la position des pléces avant de
les enlever, afin de pouvoir les remonter,
plus tard, en position correcte. Par
exemple, chaque piston doit présenter le
cOté concave de son déflecteur du cété
de la lumiére correspondante et non pas
lui tourner le dos...

Conservez les piéces en bon état,
changez les piéces usées et, de toute
fagon, changez tous les joints.

Aprés avoir déconnecté tout ce qui
reliait le moteur au bateau, vous débar-
rassez le moteur de ses accessoires,
carburateur, volant magnétique, pompe
a essence, starter, systéme d'allumage.

Ensuite, le tour est venu du carter
d'échappement et il est alors possible
de tirer le bloc-moteur de la colonne
porte-hélice.

Démontez alors le joint inférieur du

n:lr:l- aux clapets, eux-mémes démoniables
par une simple vis.

5. Les lumléres dégagées, on voil une partle
des segments et de la surface des plstons

vilebrequin qui maintient en place le
roulement & aiguilles. Ensuite, démontez
la culasse et les carters des lumiéres.
Vous voila capable de regarder & I'inté-
rieur du bloc et d'obtenir une premiére
appréciation de l'état des piéces mal-
tresses: rayures des cylindres, calamina-
ge, usure apparente des pistons, usure
des segments, etc...

L'opération suivante consiste & dé-
monter le carter qui protége les clapets
d’admission. Les clapets sux-mémes fe-
ront I'objet d'une inspection soignée
(absence de traces d'huile ou de gom-
me, absence de criques ou, & plus forte
raison, de ruptures, mémes locales, etc.)
Si un défaut apparaft, si mineur soit-il,
il convient de changer le clapet. Pour le
demontage, il suffit d'enlever une sim-
ple vis.

Maintenant, si vous voulez aller plus
loin dans vos investigations, vous devez
démonter le carter-moteur, afin de dé-

9. Les clapets exigeni un examen irés sol-
gneux (huile, gomme, criques, cassures, eic.),
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hauts de pistons el les parols des cylindres.

gager le vilebrequin. En enlevant les
pieds de bielles et de paliers, on retire
le vilebrequin facilement et il est alors
possible de retirer les pistons et leurs
bielles. Si I'examen des surfaces lisses
du vilebrequin trahit des traces de rouil-
le, la réparation sera effectuée au
moyen d'une toile émeri trés fine. Par
contre, si les surfaces sont « piquées =,
on pourra s'assurer de l'importance de
l'attaque en passant le doigt sur ces
surfaces. Si les défauts sont sensibles
au toucher, le changement de vilebre-
quin est indispensable...

L'opération la plus délicate sera le
contrble de l'alignement du vilebrequin.
Il ne peut étre fait qu'avec un appareil-
lage spécial, également utile pour le
contrle des surfaces d'appui des bial-
les. Dans le remontage des tétes de biel-
le, leur assemblage avec les axes de
pistons doit se faire sans jeu, mais aussi
sans dureté,
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in aprés démon-

I0. Enlivmntﬂlih;qu
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7. En enlevant les carlers d'échappement, on
peul voir le coté des pistons opposé & celul
des lumiléres d'admission.

Tout piston rayé ou fissuré sera auto-
matiquement remplacé. Son usure pour-
ra étre vérifiee au comparateur (micro-
métre). Si elle est mineure, un simple
changement de segments suffira, sinon
il vous restera le choix entre un réalé-
sage du bloc et emploi de cylindres « ré-
paration », ou un changement radical du
bloc et des pistons.

Enfin, si le bloc lui-méme n'a pas subi
de dommages (cylindres rayés, ovalisés,
etc...) vous n'aurez plus qu'a remonter
le moteur dans liordre inverse du dé-
montage, d'ol |'utilité du numérotage
initial... Surtout, n'oubliez rien, car cha-
que piéce, si modeste soit-elle, a son
utilité et son rdle a4 jouer dans cet en-
semble parfait qu'est un moteur hors-
bord.

N'oubliez pas non plus que la panne
en bateau peut étre plus grave que la
panne en voiture. Soignez votre moteur
et il vous restera fidéle jusqu'au port...

11. Lorsque le uilulén a éié enlevé, on
plutrlllr-rllillhlunlltluhlinupmr
inspection.
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