La puissance des volets est indiguee par
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la différence ?

Les essais chronométrés de « M
nigue Populaire » et quelques croisi
révélent des faits surprenants au s

leur sillage, dans le sillage normal du
bateau.

absolument parfaite, les volets de
compensation (semblables & ceux des ailes
d'avion) qui stabilisent I'assiette du bateau,
n‘auraient jamais été inventés. Ces volets
réglables sont le moyen le plus efficace pour
accroitre le rendement d'une bonne coque
en diverses conditions de fonctionnement,
Toute coque st un compromis, une com-
binaison de formes tendant & satisfaire aux
exigences d'un type de hateau donné. Une
conception trés spécialisée peut approcher
de plus prés la perfection parce gue les per-
formances requises sont plus précises. Par
exemple, pour un bateau a plans porteurs
trés rapide, le dessinateur peul se concen-
trer sur le démarrage en fléche et la vitesse.
Il ne se soucie pas de la tenue du bateau
en mer agitée parce que. pense-t-il, per-
sonne ne prendrait un tel bateau par
mauvais temps.

SI ce n'était le fait gu aucune coque n'ast

Avec volets. le bateau se cabre peu

des volets de poupe.

C'est le bateau moven qui pose le ph
problémes. Observer les gens qu
I'acheter et vous verrez qu'ils exigent, &
tout, des performances. Pour satisfaire
le monde, il doit avoir la vitesse d'un b
fail, la stabilité d’'un catamaran. la t
dans la houle d'un doris, la capacit
charge d'une péniche et I'élégance
yvacht racé. Et son prix doit &tre a la p
de toutes les bourses.

Un architecte naval n'est pas un r
cien. Le mieux qu’il puisse faire es
combiner divers facteurs pour produire
coque qui posséde un soupcon de T
ces qualités. Pour accroitre la stabili
peut abandanner un peu de vitesse, ou
versa, mais le résultat est toujour
COMpPromis.

Quand vous achetez un bhateau, vous
prisonniar de caractéristiques, de
formances. Vous ne pouvez modifie

Sans volets, il s8 cabre dani




pour la visibilité du pilote.

lignes de la coque pour aller un peu plus
vite puis les changer une heure plus tard
pour amortir les mouvements dans un
clapotis. Mais vous pouvez obtenir ces
résultats avec des volets de compensa-
tion réglables.

5i vous n'avez jamais vu linstallation
de tels stabilisateurs, disons gu elle consiste
en une paire de volets &4 chamiére, montés
sur le tableau, au raz de l'eau de chague
cOté du gouvemnail et parallélement au fond
de la cogue. Le mieux est qu'ils soient
manceuvrables de la barre el puissent étre
ramenés & zéro, c'est-a-dire tout & fait
relevés, en marche. Mais ceux des petits
bateaux de péche sont souvent ajustables
a4 la clef anglaise quand le bateau est 3
l'ancre.

En abaissant les volets on obtient un effet
ascensionnel & la barre d'arcasse propor-
tionnel a I'abaissement des volets. Chaque
volet est  contrdlable indépendamment
de l'autre pour soulever I'arriére sur babord
ouw sur tribord.

Ces wvolets existent depuis longtemps
mais, fait curieux, beaucoup de posses-
seurs de bateaux n'en ont pas compris
Futilité. Pour quelgue raison bizarre. on
les considére comme des expédients mis
la pour remédier & une conception ratée at
on les enléve. Afin de dissiper ces malen-
tendus et faire comprendre aux plaisanciers
moyens ce dont il s'agit. « Mécanique
Populaire » a8 monté un jeu de volets Tempo
de 45,7 cm & commande hydrauliqgue, sur
un cruiser de 5,50 et a fait des essais.

Dans cette expérience toutes les cartes
furent jouées contre les wvolets. Les
ingénieurs de Tempo avertirent que, mon-
tés sur une coque en V aussi aigu que
celle-ci, ces volets seraient « ombrageux »
et qu'ils seraient plus efficaces sur une coque
en V plus ouvert ou méme & fond plat.

Aucun de nos essais ne fut fait 4 vitesse
maximale parce que nous supposons que
les gens naviguent plus souvent A&

Il plane an

VISIBILITE DU PILOTE

Sans volets, le bateau se cabre fort et masque
l'obkstacle
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Avec volets, l'obstacle est wvisible.

vitesse de croisiére qu'a pleins gaz et qu'il
faut tenir compte de leurs besoins journa
liers. Pourtant les wvolets étant des
mécanismes dynamiques, ils auraient été
plus efficaces et auraient donné des résul-
tats encore plus probants 4 grande vitesse.

A vitesse de croisiére

Essai : la charge comportait un equipe-
me_nt normal, un réservoir de carburant
plein, I'nomme de barre et deux passagers.

11 secondes sans volets en B secondes avec,




Pour simuler deux passagers supplémen-
taires, quatre blocs de ciment de 300 kg
furent placés & l'arriére, de chaque coté du
motaeur. Chaque essal consistait en deux
allers et retours a 2 500 tr/mn sur un par
cours dun mille. On fit la moyenne des
lemps.

Résultats : sans volets le temps moyen de
la course fut de 3' 40", soit 10 secondes
de moins.

Conclusions : une augmentation de
vitesse de 5 % est une amélioration sen-
sible, compte tenu de cet essai a faible
régime du moteur. Mais il y eut d'autres
avantages plus spectaculaires quoigue
non mesurables immédiatement. Par
exemple le canot avait un réservoir de 67 |
plein. & bhabord, ce qui donnait un peu
de gite et tirait sur la gouverne. Dans les
assais avec volets, celui de babord fut
abaissé au maximum, celui de tribord un
peu seulement. Cela souleva & habord,
ce qui permettait de marcher droit sans
tenir la barre. Cela se sentit aussi au con-
tréle des gaz. Les volets étant réglés comme
je viens de le dire. le pilote pouvait amener
I'aiguille sur 2.500 tr/mn au début de
chague trajet et elle y restait pendant toute
la course. Sans volets, le bateau etai
extrémement sensible aux vagues. Le
moindre remous abaissait le régime du
moteur et le bateau cessait de planer.
Quand on redonnait des gaz pour restef
4 2600 tr/mn le bateau se cabrait pour
planer de nouveau. L'accalmie revenue, le
compte-tours faisait un hond. Tous les
assais sans volets furent marqués par la
nécessité de manceuvrer constamment la
manette des gaz, besoin qui disparut avec
I'emploi des volets.

Petite vitesse de croisiére

Essai : les blocs de ciment étant retirés,
le bateau parcourut 18,2 miles au regime
constant de 2 500 tr/mn, régime normal de

La mise en place des volets de compensation est
relativement facile. En haut, le V accentue de
notre coque d'essais. L'emplacement des volets
fut d’abord défini et les trous furént marqués pour
#tra forés. L'emplacement des volets fut ensuite
caliate pour éviter les fuites possibles. Les volats
étant montés, leurs canalisations hydrauliques
passérent dans les trous forés au-dessus da la
ligne de flottaison pour aboutir 4 la timonerie.
Elles furent remplies via le cylindre moteur a la
station de contrble puis connectées avec les
cylindres des volets.
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croisiere du propriétaire, sans emploi des
volets. Un second parcours fut-fait a
2 200 tr/mn, minimum, ce qui aurait été
impossible sans l'emploi de volets.

Résultats : le premier trajet (sans volets)
fut parcouru en une heure avec 19.860 |
de carburant. Le second trajet, & régime
plus bas (et volets baissés) dura une heure
et demie et consomma 20,439 | de car-
laLirant.

Conclusions : un fait frappant ressort de
ces essais. Les volets vous offrent 50 % de
temps de navigation de plus sans pratique-
ment accroitre votre dépense et en ne sacri-
fiant ni le confort ni la manceuvrabilité. Cet
avantage parait douteux pour les skieurs
nautiques mais il est grand pour le plai-
sancier qui aime se promener & petite
vitesse, simplement pour le plaisir détre
sur l'eau.

Faculté de planer

Essai : les blocs de ciment furent rem-
harqués pour simuler la charge de guatre
passagers. Les gaz furent ouverts &
2300 tr/mn.

Résultats @ les volets étant baissés, le
hateau mamntint son planéd indéfiniment.
Quand les wvolets furent relevés, en trois
secondes la vitesse tomba, le bateau cessa
de planer et se mit & labourer.

Conclusions : la faculté des volets de
réduire le nombre de tours/minute minimal
de croisiére est encore plus évidente avec
une charge. surtout quand celle-ci est placée
a l'arrigre, comme c'est le cas dans la plu-
part des petits canols automobiles,

Déjauger pour planer

Essai : avec le méme lest simulant quatre
personnes, la manette des gaz a été mise
sur 1 500 tr/mn, puis sur pleins gaz pour
voir _en combien de temps on planerait.
Trois trajets furent parcourus avec volets,
puis trois sans volets. On en fit la moyenne

Sans volets, la gite 4 babord causée par le réser-

voir plein et les passagers assis de ce cOté,
génait le pilotage

Résultats : volets haissés, le hateau pla-
nait en B secondes, sans wvolets en 11

Conclusions @ c'est une démonstration
éclatante de I'avantage des volets. lis
écourtent de 3 secondes le moment dange-
reux ol le bateau est cabré, empéchant
presque complétement le pilote de wvoir
les ohstacles qui peuvent étre devant lui.

Conclusions générales

Planer rapidement, abaisser le régime
tours/minute de croisiére, économiser le
carburant, tels sont les avantages mesu-
rables mis en évidence par ces essais. Et
ceux que nous n'avons pu mesurer -
manceuvrabilité, confort, adaptation de
I'assiette du bateau aux conditions de la
navigation — sont peut-étre encore plus
importants. Aprés ces expériences, le
propriétaire du bhateau a déclaré wJai
acheté des volets de compensation a la
suite d'une croisiére peu satisfaisante faite
avec deux invités poids lourds. MNous fla-
nions, puis je donnai des gaz pour planer.
Tandis que le hateau se cabrait pour déjau-
ger. je me reloumai et vis mes passagers
visiblament effrayés de se trouver assis tres
en contre-has de moi. Je coupai les gaz.
Avec ces deux poids lourds A [arriére,
déjauger pour planer fut, tout |aprés-
midi. une opération lente et ennuyeuse.
Lles wvolets de compensation y ont
remédié,. Avec des poids lourds & I'arriére,
jabaisse les volets, j@ mets les gaz, nous
planons. Auparavant, quand un poids lourd
voulait changer de bord avec une autre per-
sonne, j@ devais leur demander de le faire
simultanément et avec précaution. Main-
tenant, je compense avec les wvolets at
I'assiette est parfaitement maintenue.

@ Le plus grand avantage est que, dans un
clapotis, je peux continuer & planer & bas
recume. Au lheu de malmener le bateau
et mes passagers en les menant trop vite,
je vais a la vitesse minimale pour planer,
Ce pourquoi ce bateau est fait,

Le volet de babord étant baissé totalement et
celui de tribord partiellement, 'assiette du bateau
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