LAURRIER
VERS LA

LCHINE

ux derniers produits de la cons-
Et%ugrfmn navale américaine i le urPr:s:‘
dent Cleveland » et le « President Wilson »,
ont été décrits comme étant les deux plus
beaux bateaux existant sur toutes les mers,
Ces deux su liners sont d?suné:mai
trafic entre -Francisco et -I'Extr
Orient. Chacun d'eux a 185 m. de long,
déplace 23.000 tonnes et peut filer a1 nmud
gtfu 4 ses moteurs turbo-électriques de
« President Cleveland » qui, comme som
fth:. appartient 4 I'« American Prt'.'.-tdt::.
Unﬂ#ﬁt:ﬂtﬂimmhhﬁnd:lit}ﬂ
dernitre sur le mmurs San-Fﬂnﬁ:lsim;
Honolulu, Manille, Hong-Kong, Shanghai e

deux & bord. Le rabord a=n purplomb
.y .Mmhm-mmwmu.
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Yokohama. Le voyage inaugural du « Presi-
dent Wilson » est pﬁm pour décembre pro-
chain, il sera affecté au méme parcours. Ces
deux navires, les plus grands qui aient Emm
été construits sur la cOte ouest des Etats-
Unis, sont nés aux chantiers navals Bethléhem
a Alaméda, en Californie.

Chacun d'eux est une combinaison de
gaquahul: de luxe, de cargo rapide, de navire
rigorifique et de bateau citerne. En plus des
550 passagers et de 350 hommes d'équipage,
c n peut transporter plus de 6oo tonnes de
produits frigorifiés & —20°, plus de 700 tonnes
d’huile de coprah et autres huiles comestibles
dans  des rvoirs spéciaux, et prés de
s.000 tonnes de fret divers.

La marchandise frigorifiée et autres provi-
sions générales du navire sont embarquées
avec un mouveau type de wagonnet suspendu
qui peut avancer sur des bouts-dehors esca-
motables 4 travers une ouverture, dans le
flanc du navire. Appelé le Siporter, le wagon-
net peut prendre 1’1usqu'.’i 3 tonnes de mar-
chandises du quai, le long du bateau, les trans-
porter a l'intérieur, les descendre dans une
cale, et revenir chercher unie autre charge en
I'espace de 2 !4 minutes. Les tangons et les
treuils normaux du pont servent i charger et
décharger les autres cales.

Le navire climatise sa température inté-
rieure, a deux piscines éclairées, un ascenseur
pour les passagers, un cinéma, des appareils

La calsson aux sar la passasells se trouvs en

avani das chas profilées en aluminiom. Ci-

dgasous de pulssants remorquenrs aldent le gros pa-
guebol & franchir la passe principale.
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récepteurs de radio et dgs systémes
de = public-adress », le téléphone
automatique et une petite liaison
en radio-téléphonie 4 grande por-
tée entre le navire et la terre. Il y a
une galerie couverte sur le pont
promenade,un salon de repos et une
piste de danse circulaire. La plu-
part du mobilier dans les endroits
ouverts au public est en aluminium
recouvert de cuir ou de matiéres
plastiques pour le rendre attrayant.

Les passagers adultes disposent
d'un gymnase, d'une salle de mas-
sage et d"un institut de beauté ugour
les femmes, tandis que les enfants
ont une salle de jeu spéciale, avec
théitre de marionnettes, un ma-
nége et une passerelle en minia-
ture avec tous les instruments de
bord. Pour les chiens, on a prévu
un chenil ultra-moderne chauffé a
la vapeur en hiver.

Le navire a trois cuisines prin-
cipales et cing offices; 54 serveurs
assurent le service tant des passa-
gers que de l'équipage et des
?fﬁdcm Mémeé Ia.;s m!émbrts de
'équipage ont 3 leur disposition
une magniﬁque salle de repos od &
ils trouvent une grande varété de
distractions. Enfin, l'infirmerie du
bord est composée d'une salle
d'opération, d'une pharmacie et
d'une cuisine pour les régimes.

Une des principales innovations
dans la construction de ces ba-
teaux est que, & partir du pont
principal, tout le haut en est fait
de plagues d'aluminium et d'alu-
, minium fagonné. Les cheminées,
A B les cabines de pont, les canots de
Un gards d'incendie, les yeux proiégés paxr d'épaisses luneites sauvetage et les bossoirs sont en-
i,'lﬂ.-Ll":ll inspacts ls foyer de masout d'une des chaudidzes sn titrement faits enaluminium riveté.
ouvrant la trou de regard de Ia porte, En bas, un appareil de radio-  (Cela a réduit de 75 tonnes le poads

thléphonis & grands ports & la passaralle permel de - 4
o, s b oty 44 “:'“fu:.mm o B e sintiens tey-  Vertical et contribue i donner au

restres. L'officier de gauche allums les foux de position. navire une plus grande stabilité.
Ces deux navires avaient été con-
gus en temps de guerre et leur
ronversion en navires auxiliaires
avait été prévue; de ce fait, ils
présentent des garanties sugplé*
mentaires au point de vue de la
sécurité. Les deux salles des ma-
chines, 5’;'“ exemple, sont entiére-

ment séparées du reste du navire
par des cloisons étanches et indé~
pendantes l'une de ]"autre. Cha-
cune renferme deux chaudiéres a
vapeur a haute pression, une tur-
bine 4 réaction et un groupe de
Eénémtrices entrainées par la tur-

ine. Les chauditres sont almen-
tées en mazout préchauffé avec de
I'air 3 115° et contrdlées par des
régulateurs de combustion auto-
matiques qui maintiennent en per-
manence un mélange air-mazout
correct. -
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& gauche, la vitesse et Vinclinaison des hélices sont réglées depuis le pannsau de commande de la propulsion.

A droite, un quartier-maitre dirige le navire a la barre aux approches du port tandis gqu'un officler surveille 'écran
du radar,

Normalement chacun des moteurs actionne
une hélice, mais en cas de nécessité n"importe
laquelle des machines peut-étre relide aux deux
systémes de propulsion. L'un ou l"autre des
deux moteurs peut fournir 8o %, de la vitesse
de route quanf les 2 hélices fonctionnent. Un
freinage dynamique permet au navire de passer
de la pleine vitesse en avant i la pleine vitesse
en marche arriere en beaucoup moins de temps
et d'espace qu'il n'en faut a la plupart des
navires de confmerce.

Le navire a 35 portes coulissantes en acier
qui peuvent étre mancuvrées manuellement
ou par un systeme électrique depuis plusieurs
postes de commande, afin qu'en cas d'incendie
on puisse le couper en 14 compartiments
étanches séparés. A |'intérieur de ces 14 com-
partiments, il y a de nombreux écrans contre

Mncendie qui fonctionnent électriquement et
qui sont destinés i isoler le foyer d'incendie
des qu'il est repéré et 'empécher de s"étendre.
Chacun des 14 compartiments dispose de son
propre appareillage de lutte contre le feu.

5 preécautions prises contre le danger
d'incendie sont extrémement poussées et tout
le navire, depuis la cale jusqu'au pont supé-
rieur, est parcouru par des conduits d’aspi-
ration qui, en méme temps qu'ils assurent la
ventilation, déclenchent électriquement un
signal d'alarme dés que la plus petite trace de
fumée y peénetre. L'alarme est directement
donnée i un te de surveillance d'incendie
situé 4 cOté de la passerelle. En outre, d'en-
droit en endroit, des appareils électroniques
opérant au son sont installés; d'autres fonc-
uonnent selon des systémes optiques ou acous-

A gauche, les voyants Ju panneau de dignalisation s'allument lorigqu'une parils guelcongue de la machineris ne
lonctionne pas correctement. K droite, les cancis de sauvetage en aluminium peuvent étre facileamsnt mis & Ia

mer grice & des bossoirs & gravité. Ils sont munis de moteurs et d'érmetiears-radic,




tiques, En fait, le risque d'incendie i bord du
navire est pratiquement supprimé.

Dans toutes les cabines de passagers, dans
les locaux de !'équipa%:., dans les salons et
les salles de jeux des thermostats électriques
enregistrent les plus petites variations de la
température et les transmettent au poste de
surveillance. S'ils arrivent i étre surchauffés,
aussitdt un chiffre s'allume sur le tableau du
poste et signale |'emplacement dangereux. En
plus de tous ces systémes, s1 petits conduits
provenant de toutes les es du navire
ameénent au poste de garde de l'air prélevé
aussi bier? dans les cales que dans les cabines.
Cet air passe dans un systtme i cellules
photo-€lectriques qui déclenche un avertisseur
dés qu'il s'y trouve la plus petite trace de

A gauche, cet appareil de chargemaent appelé le « 5i-

portern prend le fret sur Ie qual et le transporte jus-

qu'anx cales supprimant ainel los bouts-dehors at Les
troully sxtdrioars,

fumée. Enfin, en différents endroits particu-
hérement connus pour avoir été le sidge
d'incendies sur d'autres navires, des dispo-
sitifs automatiques projettent de la mousse
carbonique dés que le thennostat atteint son
point critique. _

Le navire lui-méme est construit en maté-
riaux incombustibles dans une bien plus
grande mesure que les navires précédemment
construits. Dans les zones d'habitation du
paquebot, la plupart des cloisonnements sont
constitués par des plaques épalsses de laine
de verre serrées entre deux feuilles d’acier.
Les revétements des ponts sont faits en
vynilite, une matiére plastique ininflammable,
En général, le caoutchouc est banni partout
ot l'on a pu le remplacer. Enfin, comme der-
niére précaution, trois gardes d'incendie
patrouillent le navire en permanence, que
celui-ci soit en mer ou au mouillage.

(Suite page 13E)

A gauche, 51 cellules photo-électriques aspirent I'air du navire st s'éclairent s"ily & des irices de fumdés. K droite,
ce panneny indicateur cantral parmat de faire fonctlonner les 15 portes on acier qui codpent le navire on 14 coms= #
partiments é#anches en cas d'incsndis,
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AUTOMOBILE
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" L'ECOLE NATIONALE PROFESSIONNELLE
104, Boulevard Malesherbes, PARIS

LS carriéres de I'aulomobile
d 12 portés de lous

L'enseignemaent par correspondance des
COURS TECHNIQUES AUTOMOBILES

permet chaque année A& des milliers de
jeunes gens de se créer une reitualion in-
téressante dans |'Industrie et le Commerce
de I"Automobile. Pourquoi ne feriez-vous
par comma eux 7

A la ville, & la campagne, dans 'armée,
les ppécialistes connaissant la technique
des moteurs son! recherchés.

N'attendez pas pour suivre |'enseigne-
ment par correspondance des

COURS TECHNIQUES AUTO

RUE DV DOCT. CORDIER . ST-QUENTIN (Aisns)

Renseignements gratuits sur demande.
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Courrier de Chine
(Bulis de la page TH)

Les appareils de navigation sont évidem-
ment beaucoup plus :::E:pllxu que sur les
navires d’avant-guerre, car les constructeurs
ont mis 4 profit toutes les inventions faites
au cours de la guerre. Les officiers de navi-
gation disposent d'un radar et d'un loran en
plus d'un dispositif de sondage par ultra-
sons, d'un aapgaull de gonmiométrie et d'un
tg'rocampu points de répétition. Un u?-
téme automatique de timonerie contrdle les
pompes de gouvernail par des moteurs élec-
triques télécommandés. L'appareil de direc-
tion proprement dit est du type hydro-
électrique & double piston et peut déplacer le
gouvernail de «bdbord toute» & «tribord
toute », soit en moins de 30 secondes

uand le navire est A pleine vitesse et 4 pleine
charge. Les moteursde direction etleurs pompes
i piston peuvent ftre commandés de n'importe
Inqcug:l des cing postes de pilotage du paquebot,
émetteurs télégraphiques transmettent

les ordres de la elle jusqu'a la salle des
machines et de plus un systéme de téléphonie
i diffuseur relie la passerelle avec les salles
des machines, la timonerie et les différents
postes de contrdle mécaniques. Un deuxiéme
systéme téléphonique relie la passerelle avec

MECANIQUE POPULAIRE



hpu.md*uipaﬁ,ltpuudt ie, le
cabestan l'll'lél?i.' et le relais de 5
L'équi t radio est beaucoup plus
complet que sur les navires plus anciens et
com entre autres un systéme d’appel
qui sonne & la fois dans la cabine-radio, au
poste de commandement et dans la cabine
particuliére des radios lorsque !'indicatif du
1 appelé soit d'un autre navire soit
, En plus des
la navigation, le
comprend quatre émetteurs radio et quatre
récepteurs gui couvrent toutes les gammes
normales d'émission et qui peuvent é&tre
branchés sur des diffuseurs afin de fournir de

dispose d'un systéme automa-
tique de SOS. qui peut lancer le ’ig,“"’
arrét et automatiquement en cas de in et,
en n;:tr:, capte tous les de SOS. lspl:h
sur la mer. téme radiophonie, d'une
portée de 1.600 km., permet aux passagers de
converser avec la terre. Grice & ce systéme,
n'im%ru uel passager demander un
num autglmnqutmtu phone et tenir une
Con .avec ses parents ou amis exacte-
ment comme s'il était & soo m. de chez eux.
Le paquebot est pourvu de 10 canots de
sauvetage assez grands pour assurer l'évacua-
tion de tous les passagers et de |'équipage.
Chacun des canots est muni d'un
émetteur de radio. Les canots peuvent &tre
rapidement et facilement mis 4 [a mer grice
a des bossoirs ues & gravité. En plus des
canots, le navire est muni de radeaux pneuma-
tiques pour le cas ol quelques-uns des canots

viendraient 4 s'en .

Le « President qmﬂ; le « President
Wilson » furent mis en chantier pendant la
ﬁ;&n‘:, en méme temps que 8 autres navires.

étaient destinés aux transports de troupes,

et les 8 précédents furent achevés i temps
pour tre mis en service entre les Etats-Unis
et les fronts d'Extréme-Orient. Mais lors-
qu'on s"aperut que les deux derniers ne
seraient pas A temps, on décida de les
réadapter aux besoins du temps de paix et de
les en tant que paquebots de luxe aux
d'Eﬂrlm:-&mn‘ t. Deux nouveaux

res jumeaux de ces navires vont bientdt
étre mis en chantier, afin que I"Amérique dis-
pose d'un Quatuor de uebots qui soient
dignes d'elle par leur luxe et leur rapidité.
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Le bricoleur du mois . . .

Le grond nombre de leitres que nous
avons recues ce mois-ci, nous faisant tenir
des photogrophies de réalisations de nos
lecteurs, a rendu assezx difficile la désigna-
tion des louréats du mois. Nous avons fi-
nalement arrété notre choix sur les deux
bricoleurs suivants :

M. R. BOTEREAU, de Chatelleroult, qui

nous a décrit :

«Je vous adresse quelques photogra-
« phies de la remorque-camping que jai
« réalisée d'oprés les plons publiés dans
« les numéros 14, 15 et 16 de Mécanique
« Populaire ... I'y ai consacré environ
« heures de frovail... La remorque termi-

enéa phse 750 kgs et me donne entidre
« satisfaction ...»

R. BOTEREAU

11, rve Creuzé

& CHATELLERAULT (Vienne).

A partir du présent numéro, M. Botersau
recevra un abonnement d'un an & MECA-
NIQUE POPULAIRE pour le superbe tro-
vail qu'il a réalisé.

D'autre part, un obonnement de six
mois est altribué & M. Jean LOSSEROY, de
Manecy, qui nous éerit :
~ «Jai construit e
« radeau pneumatique
« décrit dans votre nu-
« méro de novembre
«1947 ot jo vous en
« envoie la photo. Je
« 'al réalisé d'apris
a les cotes "indiquées
« qui conviennent ad-
« mirablement et il me
« permet de passer sur
« 'eau des heures dé-
« liciouses , .. »

Jean LOSSEROY
Ecole de Filles
TOMBLAINE-NANCY (M.-ot-M.)

u‘lﬁpﬂ'ﬂ:t afin que le moindre rayon de

g g ribethonors, PO malgré
cam am e

sa jnn:h l:li.vtql:ia de climat et fiﬂﬂﬂlﬂ—

ration, présentait une certaine uniformité qui

ne manquait pas de charme avec ses viei
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