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Les moleurs de hors-bord de Yamaha?

Cette année, le fameux constructeur joponais de motocyclettes et
de pianos exporte pour la premiére fois trois moteurs hors-bord.
Voici le compte rendu des essais de S.M.

par V. OERTLE

N a vu pour la premidre fois sur les

plans d'ecu quelgues moteurs hors-

bord de Yamcha. lis sont reconnoissa-
bles au son.

J'ai eu |'occasion d'essayer les premiers
moteurs orrives. Ycmoha a loncé trois mo-
déles sur le marché : le 3,5 CV, le 5 CV et
le 7,5 CV. En oLtomne, on verra peut-étre
wn autre modéle de 15 CV. Et en outomne
également, tous les modéles, méme e
3,0 CV, ouront le systéme de graissoge au-
tomatiqgue de Yomaoho, le débit adapté.
Dans un an ou deux, il v oura des modéles
plus puissants,

Les trois premiers modéles sont équipés du
refroidissement mixte par eau et por air,
et de I'odmission inversée. Sur les moteurs
oméricains, la forme cvontogeuse du piston
(voir dessin page 52) rendue possible par
I'admission inversée, n'est trouvee que sur les
23 LV d'Evinrude et de Johnson. Yamcha o
utilisé ce dispositif depuis des onnées sur
les moteurs de ses motocyclettes, e! depuis
une dizaine d'années sur ses moteurs hors-
bord wvendus ou Jopon. Mais contrcirement
aux 55 CV oméricgins, Yomaha utlise des
bougies a écartement normal &t un systéme
d'allumage classique.

Ces moteurs aspirent l'eau paor un petit

tube wertical. L'eau se mélange oux gaz
d’'échappement et sort par le tube d'échap-
pement plongé dons l'eau. Cela refroidit les
tubes d'échoppemant et dimonue le bruit.

Sur les tro.s moteurs, les culcsses sont re-
froides par circulation d'air forcé, por des
soufflontes solidaires du wolant.

Jai tourné pendont six heures & grande
vitessea dans la bale de MNewport, en Cali-
fornie, pour mettre en défout chocun des
trois moteurs. J'oi découvert d'obord gue
Yomaha utilise des poulies de grand d.a-
métre pour le démarreur a recul. Yomcha
affirme dons sa publicité que les moteurs por-
tent du premier coup. En six heures d'essais,
avec une succession rapide d’arréts et de dé-
part, les trois moteurs sont bien partis du
premier coup lorsgue les gox sont légére-
ment ouverts. |l yv g une différence curieuse
entre les Yamaha et certains moteurs hors-
bord américains. Sur les moteurs eméricains,
i‘ouvre généralement les goz & moit'é envi-
ron pour le démarrage. Mais les Yamaha
sont construits pour démarrer avec les geoz ad
peine ouvert, @ mon avis @ peu prés de un
sixieme. J'oi essayé avec les gar a moitié
ouverts et le démarrage fut impossible. Mais
quand les gaz sont bien réglés au petit ré-
gime, le démarrage est toujoLrs focile. Clest
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EXCEPTION-

UME PUISSAMCE
HELLE powr wn si petit engin est
Ig trait eaillant du 3.5 C¥. Moter
¢ bowten o'arrgt sur e devant.

un peu comme avec les mofos tous terrains
de Yomaha. Lo plupert des Yemaha sont fo-
~iles & démarrer au raleati,

il fout peu d'effory physique pour metire
ern marche les hors-bord. )'ai commencé par
mettre chogue moleur en marche en me te-
nont débout. En restant assis, c'est encore
facile, mais le long cordon peut créer des
difficultés pour ceux qui ont des bras courts,
s'ils restent assis.

Le copot du 7.5 CV o une doublure épaisse
en mousse et c'est le plus silenc eux des
trois, @ en juger d'une certaine distcnce. Je
dois reconnaitre en toute hoanéteté qu'il fait
mois de bruit gue le petit 3.5 CV.

Le 5 CV est le plus bruyont des Irois
{ovec un réservoir incorporé, il n'est pos pos-
sible d'isoler le capot). Je crois qu'il est
plus bruyont que les hors-bord américains de
méme puissance. Maois je ne crois pos que
cela oit tellement d'importonce, 1l est seule-
ment un peu plus bruyont,

Le 3,5 CV semble avoir un son plus dé-
chirant et pouvoir atteindre des régimes plus
élevés gue les deun autres modéles. Mais le
3.5 CV foit pourtont mois de bruit gque le
5 CV.

Les moteurs hors-bord Yemoho font un
bruit trés particulier, en dehors de lVintensité
mime du bruit. De méme qu'une oreille
exercée peut distinguer entre les bruits gue
font les différentes motocyclettes, on peut

LE BOUCLMER DE RETOUR DE FLAMME ost Pun din

nombresx fraity intéretsants da 7.5 CV, Moter Fae=

cessibilité de toutes bes pidces ainii gue la disposi-
Hon judicieuse dos Fils

LE LEVIER DE CHANGEMENT DE

YITESSE (marche avant et pont

mart} est facile & YTrouver sur ]

eopé droit du motesr de 5 CV. La

ligne géndrale est towjours tras
nelte.

BT

LA VIDANGE A LA MAIN DU
CAREURATEUR =& ftrouve U
chté du motewr de 7.5 CV , powr
faire la vidange <

motour

2l

aussi distinguer les bruits des d.Hérents hors-
bord., Aucun fervent des hors-bord ne con-
fondroit par exemple un Mescury avec un
Evinrude, méme si la puissance d'échcppe-
ment esy exactement la méme, Chogque mo-
dele o sa propre wvoix, facilement reconnuis-
soble pour les initiés. Les Yomchao ont aussi
leur propre voix.

De méme, chaque moteur donne une & Sen-
sation » d.fférente dans I'utilisation.

Le modéle P. 35 (3,5 CV) est une pefite
brute bien tassée qui a fait planer notre bo-
teou de 70 kilos, avec deux hommes a bord,
sans difficulté, et nous o foit traverser lo
baie & toute allure sans broncher. La pro-
pulsion est excellente & tous les rég mes. Coup
sur coup, j'oi possé rop.dement du ralenti
& Vouverture compléte des goz. Chaque fois
le régime est monté ropidement et sons hé-
sitation. On peut lui faire fogire un tour com-
plet pour changer de direction sons changer
de vitesse. Le constructeur off.rme qu'il peut
naviguer & toute petite ollure et monter jus-
gu'a 14 km.-h., ce qui est tout & fait digne
de foi. A un moment donné, le moteur a
calé & lextréme ralenti. Un des mécaniciens
de Yamoha a un peu bricolé dessus et il
a tourné un peu plus régulifrement a trés
petit régime, mais il a calé de temps en
temps et il fallut le faoire reportir. Je dois
reconnaitre en toute équipé qu'il v avait un
peu de clopot dans cette partie de la baie

LE TUBE-SIPHOMN aspire Fesu su-destus de Philles.

L'eam s¢ mdé ange aux gas d'échappement, refroidit

la partie inférieure du moteur et sort par le grand
frou immerad.




SCHEMA EM COUPE du moteur hori-bord Yamahs de

SCY mentrant Padmission

de refroidissement par oau.

inversde of le sysheme

{les petits moteurs semblent mieux tourner
au ralenti quand l'eou est calme). Je suis
certain gue c'est la une simple affare de
mise ou point. Le 3,5 CV venait d'étre sort
de sa casse comme les deux cuftres moteurs,
d'ailleurs. Seule une mise au point sommaire
o pu étre faite.

Le 5 CV (page 95) fait certainement r.-ll_.u.
que tenir lg promesse du consiructeur a ftres
petite allure jusqu’a plus de 18 km.-h. ».

Avec deux ou qualre personnes c]v:m; le JI:-:l-
teau de 70 kilos. le 5 CV nous fit ir. verser
la baie sans effort. On y trouve les posi-
tions « avant » et neutre de la transmission,
avec la possibilté de faire un tour complet.
Comme je I'ai dé da dit, le 5 CV fa't un peu
plus de bruit que les deux autres modéles.
Mais du point de vue pulssance, je le trouve
excellent, Mais je lul ai trouvé un défaut.
Il démarre focilement, mais il y o oussitdl
une baisse de réjime cvant que lao puissance
commence a monter régulierement, Le coup
d'arrét est opporu & tous les essais, depuis
I'extréme ralenti jusqu'da plein gaz. Une fois
le moteur parti, V'cccélération est réguliere
jusqu‘d plein gaz. C'est peut-&tre aussi une
affaire de mise ou point.

Le modele P. 125 A (7.5 CV) est le plus
grand de la premigére série de Yamaha. ||
s'est révélé le plus silencieux, le plus ner-
veux et, bien entendu, le plus puisscnt des
frois.

Le 7.5 CV est équipé d'un jeu complet
de tronsmission, avec marche avont, arriére
gt point mort. La commande utilise la meé-
thode clossique américoine du levier court
de changement de vitesse placé & tribord len

faisant face au moteur, ce levier est a gou-
che).

(Sulte page 116

TABLEAU DES CARACTERISTIQUES DES MOTEURS HORS-BORDS YAMAHA

3.5 C¥

5 CV

7.5 C¥

Motour

Paissance
Aldsage ef course
Cyl ndrie
Allumage
Carburant
Capacitd
Damarrage
Retroidissoment
Hautewr du rablsaw
Angle de retation
Cammandes

Tawn d'engrenage
Hedice

Ca age de I'heélice
Paidw
Aflures

Huile d'engrenage

2 temps, monocylindre
3,5 C¥ 4 4.300 tours/min
45 > 40 mm

63 emd

Vaolant magnétigue
esonce hulle 24 &

Rié ervoir incorpord 2,5 |
Rappel automatigua

Eau eof air

Mormal 3B em, lomg 50 er
Tour esmplet

Gaz par la pouce

1T & 28

Bipale 18 X 13 cm
4 positions

is kg

Trés petite allure 4 plu
de 14 km-k

2 temps monocylindre

5 CV & 4,500 vours

50 ¥ 47 mm

95 cm3

Walant magnetigue
Essenze/hule 24 : 1
Réservoir incorporé 2.5 |
Rappel automatique

Esu et air

Marmal 38 em, long 50 cm
Tour complet

Marche avant gt
mory

GAZ au pouCH

17 : 28

Tripabe 18 %12 em
4 posilions

22 kg

Tras petite allure jusgu’s
18 km=h.

paint

2 temps monocylindre
7.5 CV & 4.500 tour

54 ¥ 54 mm

125 em3

Yalant magnétigue
E:sence/huile 2471
Réservoir séparg 16 litres
Rappal autcmatihgue

Eaw &t alr

Mormal 38 om, long 50 cm
Taur complet

Marcha avant. Point mort
Marche arrdre.

Gaz au pouce

14 : 34

Tripale 23 = 20 €m

4 positicns

27 kg

Trés petite allure jusqu's
krm-h

Huile d'engrenage hypolic
90 W

e e e T
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Les moteurs de hors-bord
de Yamata ?

(Suite de la paga 652)

POUR PLANER

La notice dit « de la trés petite allure
o plus de 26 km.-h. ». Avec une seule per-

sonne a bord du bateau utilisé, il n'y eut
aucune difficulté pour planer. Avec deux per-
sonnes, il n'y eut pas de difficultés, mais

avec trois et quatre personnes, la vitesse fut
réduite au point que le moteur ne pouvait
plus faire planer le batezcu. Le pods total
estimé était alors de 360 kilos. On ne peut
s'empécher d'étre impressionné par la grande
regularité du moteur. C'est facile a démarrer

Le silencieux est excellent, Je dis dire qu’il
est bon,

DEUX INCONVENIENTS

Sur tous ces moteurs, il y a deux choses
que je n‘aime pas. D’‘abord, la commande
de gaz par le pouce est assez embétante &
manceuvrer d'une seule main. En tenant la

LISEZ
le BRICOLEUR

et faites-le lire

g Yos amis

CONSTRUCTEURS AMATEURS... -
LE STRATIFIE POLYESTER A VOTRE PORTEE

B

-
<

Selon la méthode K. W. VOSS , construisez,
BATEAUX, CARAVANES etc... recouvrement
de coque en bois. Demandez notre brochure
explicative llustrée, " POLYESTER + TISSU
DE VERRE ", ainsi que liste ot prix des ma-
tériaux. Fr. 490 + Frale port

SOLOPLAST 14 rue des Brieux S'-Egréve-Grenoble
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barre, il est difficile de manceuvrer les ga
avec le pouce, quel que soit le c6té ol on e
assis. Dans beaucoup de cas, il faut se serv
des deux mains. Comme Yamaha fabriqu
des‘ motocyclettes & poignée tournante, ¢
choix c!e commande par le pouce re se:'nbl
Pas logique. L'équipe d’essais estime dans so
e‘nsemble que cela devrait changer. J'ai reg
I'assurance du directeur réegional qu’une com
mande de gaz plus class.que  sera réalisé
Si Ief: clients le désirent.

: Dautre‘_ part, le montage & clavette d
I'“axe d’hélice est un choix malheureux st
le 3,5 CV. Les autres modéles ont l‘excel
lent montage coulissant de I'hélice.

Mais ces deux critiques ne do'vent
déprécier un trés bon matériel. Le nom d
Yamaha a une excellente réeputation dans |
monde entier, et ce matérel g une garanti
de deux ans pour les piéces, d'un an pour |
main-d‘ceuvre, C’est un porduit de bonne qua
lité avec un avenir brillant.
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