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OICI le premier article sur le nouveau « bateau » que vous
verrez bientdt et qui fera sensation, c'est certain. |i
s‘appelle « Sea Doo » et il est sur I'eau ce que le snow-

mobile est sur la neige. D'ailleurs, ce scooter aquatique & réac-
tion est construit por Bombardier Ltd, le constructeur des snow-
mobiles « Ski Doo » bien connus.

Au cours d'un voyoge spécial en Floride, j‘ai barré un
« Sea Doo ». Je I'ai emballé, je I'ai fait sauter, tourner en rond,
i'ai essayé de le chavirer, de le submerger, de le cabosser sur
une ploge. Verdict : trés amusant, aura certainement du succés.
Mais le succés de « Sea Doo» ne sera pas di uniquement &
I'amusement. || y a deux autres raisons importantes. D’abord,
pas d'hélice. Ensuite, il ne chavire pas (& moins qu'on y mette
vraiment un bon coup). Jusqu’d présent, les scooters aquatiques
ont été de petits bateaux pleins d’allure, équipés de moteurs
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hors bord. Ils sont ropides, maiz la plupart
ont une hélice qui plonge dans |'eou plus bas
que la coque. Généralement, les hélices sont
sous carter de protection, mais elles peuvent
guand méme créer des problémes. Certains
disent gu'elles sont dangereuses, d'autres esti-
ment qu'elles ont trop de tirant d'eau.

Mais « Sea Doo » n'a pas d'hélice.

Il est propulsé par un jet d'eau. Quand
il est immobile, il n'est enfoncé que de 8 cm,
il lui en faut moins quand il plane.

Le nmouveou scooter de Bombardier sera mis
en essgis cet é&té dans plusieurs régions de
I"Amérique du Mord. La firme compte loncer
la production normale ‘année prochaine,

Le #5ea Doown est équipé d'un moteur
Rotax & 2 temps de 320 cm3 qui développe
18 ev. Par un systéme de quatre courroies,
cé maoteur entraine directement uné pompe o
jet Berkeley. Une fois que le bateau plone,
il peut se déplocr & 40 kmh environ, suivant
lo charge qu'il porte.

selon Bombardier, le nouveou scooter peut
porter une charge de 120 kg. Mais il vaut
mieux ne pas dépasser 100 kg.

Moains il est chargé et plus vite il plane.
Avec mon poids qui fait arriver le poids total

aux environs de 100 kg, je m'apercus que je
devais vroiment me pencher en avant Sour
arriver 4 déjouger « Sea Doows. En ftin de
compte, il me fallut peser sur "avant avec
ma main gauche tout en ouvront les goz o
fond avec ma main droite gui tenait la poignée
de gor du guidon.

Mais une fois déjougé, je wvolais littérale-
ment. Je me mis & manceuvrer le « Sea Doo »
comme un snowmobile, Je me mis debout et
me balancais en avant et en arriére, déplagant
mon poids & choque virage. Je fus quand
méme surpris par la stabilité de ['engin. Le
« Sea Doo» o une forme presque elliptigue.
Il a 2,30 m de long et 1,50 m de large.
Quelle gue soit la manteuvre que ['étals
en train d'exécuter, je me sentais parfaite-
ment maitre de lo situation et je n'ai jomais
ey l'impression que j‘allais étre démonte,

J'ai méme essayé de me tenir debout avec
les deux pieds du méme cbté, tout en foncant
a 40 kmh. Méme dans un virage, « Sea Doo »
reste stable.

Ce fut ensuite |'épreuve du carrousel. Je
me langais d'abord 4 40 kmh sur une longue
ligne droite. Lorsque je jugeai que la vitesse
etait ou plus haut, je broquais le guidon.
L'engin se mettait oclors & décrire un cercle
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IL EST BMEN AMUSANT DE ! »
SAUTER un tremplin avee cet
engin. La propulsion par jet
Teaw  élimine hélice qui rig-
que  d'acerocher Jos ebsitaclaos.
part quelques nervures de
stabilisation, |¢ detsous  eaf
lisse. La coque en fiberglass
Hupporte blen los- chaes.

QUAND L SURFACE e
LEAD €T RELATIYEMENT
CALME, omn pout se permatirg
de faire des tantaisies, par
cxemple lécher le guidon, $e-
len le constructenr, 1"engin
manmuvre bisn dans e clapat
qui ne dépayse Pas 680 cm de
creun. Pour la  navigation on
mer, bowtes les surfaces du
moteur sont traitdes pour ré-
sister & In COrray o,

LA STABILITE et PMune des
tandes qualités de cet engin,
N pourrait ereirg quiil wa
chavirer, mais jf nen Falt rien,
mémas lorsgue le barreur sart
complatement sur le edté, )|
aurait pu le #ajre chavirer dans
cette position ¥l avajt voulu,
Bn  tirant brusguement sur e
guidon.  Mais  cela demands
¥raiment wn  effarp déibdrd,
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IL EST FACILE DE MONTER sur la plage, Comma
il n'y a pas d'hélice on dessous, aucum risque d'en-
dommager guol gue e solt. Deus enfants peuvant
facllement naviguwer awvee wn eagln de Cce genre.

o toute vitesse. A la fin de la boucle, |'étais
presque immergé, J'étais dons mon propre
silloge et l'eau passait par-dessus la plate-
forme. Un coup de goz et je me dégaogeais.
Il est bien entré un peu d'eou dans le com-
partiment du moteur, mais ce fut rapidement
avacué par un petit siphon congu exprés pour
ga. 5'il y a trop d'eau dans le compartiment,
les courroies de transmission seraient mouillées
et glisseraient sur les poulies. Quelquefois,
mais pas trop souvent, il fout s'arréter et
donner un coup de main ou siphon a l'cide
d'une pompe @ main. 5i les courroies glissent,
lo vitesse n'est pos suffisante pour faire fonc-
tionner le siphon.

Mais lorsque le compartiment est asséché,
on repart aussitot,

Il est évident que si le moteur est dans
I'eau pendant un certain temps, on a les
mémes ennuis qu'avec un moteur hors bord.
Mais je vis un « Sea Doo » chavirer plusieurs
fois. Choque fois, le barreur I'a redressé, est
monté 4 bord et il est reparti sans un raté du
moteur. |l avait d'ailleurs choviré exprés. |
avait tiré sur le guidon dans un viroge serré.
Autrement, méme dans un viroge serré, cet
engin na chavire pas,

Ensuite, le sout. Sans hélice en saillie,
c'était facile de sauter un tremplin qui sort
de I'eou de 15 cm.

Le sout! des vagues est presque oussi amu-
sant, En suivant un bateau rapide, vous pouver

monter dons son sillage comme un skieur,

faire un bond et retomber sur l'eau gquelques
secondes plus tard.

Ces manceuvres brutales sont bien suppor-
tées par l'engin. Sa coque est entigremen: en
fibergloss, constituée de trois couches de mat
et de deux couches de roving. Le dessus est
constitué de trois couches de mat et dune
couche de roving. Avec la cogue en fibre de
verre et le moteur, le poids totol est 125 kg.

Dans le test final, j"ai lancé le « See Doo »
sur la ploge. A la vitesse maximale, |'ai coupe
le mateur (avec la clef d'allumoge) ou moment
ou j'ollais toucher terre. L'elon fit monter
le scooter sur la plage, hors de
n'avais plus qu'c descendre 4 pied sec. Mi
la coque ni le systéme de propulsion n'ond
subi de dommage.

'eau. Je

Ce n'est pos encore fout c8 Que Yous POUVEeE
faire avec un « Sea Doo », Vous ﬂﬂll..l'hl'!‘]'. aller
4 la péche, faire des plongees, un pique-nigue,
un slalom, une course, etc.

Quand ces engins seront courants, la puis-
sance va certoinement augmenter. Il v aurg
certainement des courses de scooters agquaki-
ques, Mais si lo course ne vous intéresse pas,
vous pouvez toujours faire des promenodes ou
vous omuser en famille.

Le réservoir de 14 litres vous permet de
naviguer pendant rois heures environ. Comme
pour les snowmobiles, on mélange ["huile el
I'essence,

Bombardier o foit des essois de « Sea Doo »
pendont des centoines d'heures en eau douce
Il reste & faire cet été les épreuves d'eou
salée, Toutes les surfaces du motewr sont,
parait-il, traitées pour résister o 'eau de mer
Mais il vaur mieux laver le & 58a Doos 4
l'eou douce oprés chaogue sortie en mer.

Le & Sea Doo » est surtout fringant en eau
ralativerment calme, mais il se débrouille bien

dans le clopot gui ne dépasse pas 60 em de
creu,

5i, pour une raison quelconque, le démar-
rage électrigue du « 5ea Doco » ne fonclionne
pas, il v a un dispositif de démarrage manuel.
Le cordon de démarrage déposse sur le cote
droit de |'engin. Il ¥y o outsi un bouton de
décompression. Cela focilite beaucoup le
démarrage du motewr qui peut &tre fait par
un enfont.

Le prix de détail envisogé avec le démar-
rage électrigue est de 5000 F. Clest
acceptable,
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