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Un entretien régulier vous aidera @ conserver cet outil bien pra-
tique en parfait état a longueur d'onnée.

IRER le maximum de wvotre scie mécanique
est focile si vous vous souvenez que tous
les modéles populgires sont simplement

équipés de moteurs deux temps avec un pignon
au bout de leur villebrequin, commandé par
un embrayage centrifuge. Quand le moteur
occélere, le pignon entraine une chaine dentée
tournant autour d'un guide.

Il 'y @ qu'un probléme, la chaine frotte
métal contre métal @ 55 kilométres a 'heura,
5 l'on veut que la chaine et son guide fossent
un long usoge, il fout beaucoup de graissage,
pas une goutte d'huile de temps en temps,
mais de 'huile en quantité, Cette huile est dis-
tribuée par 'appareii lui-méme soit sur com-
mande, soit automatiquemeant.

Si lI'huile permet 4 la chaine de glisser aisé-
ment, elle retient aussi lo poussiére, Par consé-
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quent, une telle scie se salit rapidement. 5i lo
saleté en se déposant bouche 'arrivée d'huile,
on empéche le refroidissement du moteur, da
gros degats sont @ croindre.

Le seul moyen de garder la scie propre est
de démonter de temps en temps le couvercle
du volont et de I'embrayage. |l faut lover 'ou-
til avec un solvant [pos de solvant & peinture
qui risquerait d'enlever celle de la machine).
Les saletés infiltrées entre las agilettes de refroi-
dissement du moteur doivent étre enlevées, A
I'occasion, 'orifice d'échappement et le silen-
cieux doivent étre décalominds,

Pour nettoyer la chaine, trempez-la dans le
solvant, Huilez-la généreusement ovant de lao
Femon ter n‘aubliez pas de l'huiler et net-
toyer le bras-guide de la chaine. Secouez la
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HETTOYEZ LE PIGHON d'entrainement réguliérement
aver une spatule en bels, eisuvexr avec wnm chitfon
imprégng de solvant.

L CALAMIME dams Iéchappomant et une cause
de perte de puissamep, l:lh:I:l-ll FYEC uUR Morceau
de :

GARDER VOTRE SCIE MECANIQUE EN PARFAIT ETAT

chaine a la main sur son guide pour wvérifier
Fusure, Un guide usé peut étre réparé,

Alors que beauco.p de gens font affliter
leur scie chex un réparateur, vous pouvez le
faire facilement vous-méme. Utilisez une lime
en bon état et de la taille voulue, montée sur
un manche spécial (montré & la poge sui-
vante], affltez chaque tranchon' d'un seul
coup de lime, selon un angle de 35°. Aprés
un nombre répété d'affitages, les cales de ré-
gloge de coupe (piéces placées & |'avant des
dents de coupe et qui limitent lo profondeur
de coupe) doivent dtre vérifides et si néces-

5l LE MOTEUR MWE FART PAS, examinez s baughe.
Elle doit é&tre mouillés d'essonce. Mattez-la & la
maste of lancezs ls moteur,

saire limées uniformément, |l est vital de gar-
der la chaine tendue comme précisé sur e
manuel d'instruction. Une chaine neuve s'al-
longe aprés quelgues heures d'usage.

5i votre scie est d'un modéle ancien, avec
un pignon a engrenage droit, surveillez 'usure
du pignon. Une forte usure diminue le pas de
I'engrenoge, ce qui endommage la chaine. Un
pignon usé doit étre remplocé. Las nouveausx
types & jante durent plus longtemps.

Quond wvous utilisez le mélonge correct
d’huile et d'essence, et que vous nettovezr les
filtres & air et & essence, les moteurs deux

UM DEFAUT D'ALLUMAGE est la cause la plus Pré-
Juente de pannes. Vérifiez o rupfeur ot lo condon-
sateur (derricre ls valamt),
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YERIFIEZ LE SYSTEME DEF GRAISSAGE en reftirant
le guide, Plagcez un carten sous la sortie dhaile,
Phuile deit appraraitre.

temps sont sans problémes, et cela malgré leur
vitesse de 5 & 6.000 tours-minute, Avec le
temps, cependant, vous rencontrerez des diffi-
cultés de déemarrage. La couse en sera probao-
blement un défout d'allumoge ou de corburo-
tion, plutét gu'un monque de compression.
Démontez lo bougie, remontez le fil de bougie
et metter & la masse. 5i la bougie ne donne
pas d'étincelle lorsque vous loncez le moteur
vérifiez le rupteur et le condensateur. Le rup-
teur, actionné par une come, sur le villebrequin,
est situé derrigre le volant. Si vous avez |"outil
de démontage du volant, il vous sera facile de
changer le rupteur et le condensateur vous-
méme. Dans le cas contraire, ollez chez lé ré-
parateur.

5 la bougie donne rapidement une étincelle,

UME TEMSIOHW COR-

RECTE est mécessaire. 5l

vaus tirez sur la chaine

au centre du gulde, une
dent dolt sortir de
la rainurs.

AFFUTEZ LES DEMTS & lMalde d'wne lime ronde. Un
maintient
désird.

porte=lime appropria Fangle d'affitage
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YOUS EVITEREZI TOUS LES ENMUIS en ufilisant le
mélange exact spécifié par ko constructewr.

le moteur ne recoit sans doute pas un mélange
assez riche, Dons ce cos, réglez la vis pointeau
du carburateur, puis vérifiez les diaphragmes
du corburateur et lo soupape de retenue |fo-
cile & remplacer). Enfin, cherchez les prises
d'air (joints détériorés ou collecteur ou au
carter) .

Etant donné que l'huile de lubrification des
moteurs deux temps est mélangée o l'essence,
évitezx un réglage trop pauvre du corburateur.

Certains vieux modéles équipés d'un démar-
reur & ressort a foible démultiplication et d'un
corburateur a large corps sont chroniguement
ditficiles & démarrer. Le meilleur reméde : ins-
tollez un carburateur ayont un plus petit ven-
fuirl.




	page1_1
	page2_1
	page3_1



