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train qui donne des frissons
vions a réaction

Il y avait 22 liaisons aériennes par jour entre Tokyo et Osaka, il y a trois
ans, lorsque la liaison ferrovigire @ 210 km-h fut mise en service. Il n'y

en a plus que deux par jour, et I'express joponais o deja transporté
110 millions de voyageurs.

L v a quatre ans, la navelte aérienne entre
les deux plus grandes villes du Japon, Tokio
et Osaka, avait transporté prés d'un million

et demi de passagers — le trafic avait quadru-
plé en trois ans - sur des avions démodés
des types DC. 6, DC, 7 et Viscount,

>e basant sur des prévisions prévoyant
2.600.000 voyageurs en 1966, les compagnies
aeriennes avaient mis des avions a réaction en
service. Or, en 1968, elles n'ont transporté
qu'un million de passagers, Quelque chose
etait arrivé, Ce qui est arrivé, c'est le train le
plus rapide du monde. Il fait du 210 & I'heure,
non sur quelques kilométres, mais sur des cen-
taines de kilométres. Le coup fut dur pour les
compagnies aeriennes,

Lorsque je pris ce train en automne der-
nier, la fameuse nouvelle ligne du Tokaido ve-
nait de transporter son 100 millionniéme passa-
ger. L'ancienne ligne du Tokaido, dont les
voies a faible écartement sont & peu prés paral-
leles aux nouvelles voies 4 écartement normal
prenait & heures 1/2 entre Tokio et Osaka.
La N.T.L. {New Tokaido Line) parcourt les

215 km du trajet en 3 h 10 min. L'un des
trains americains les plus rapides, I"Afternoon
Congressionnal, prend presqu‘une demi-heure
de plus pour parcourir 160 km de moins.

J'ai tait trois voyages dans les luxueux wa-
gons de lére classe de la N.T.L., avec leurs
fauteuils inclinables type avion — la seconde
classe est presque aussi confortable — avant
de trouver le courage de demander a mon
hote, M. Hiroshi Tsuyama, du Japan External
Trade Organisation, si je pourrais aller auprés
du conducteur. C'est un peu comme si je
demandais daller faire un petit tour dans une
capsule Apollo. Maurais parié a 100 contre |
que ma requéte serait refusée. Ma derniére
journée au Japon devait étre occupée par une
visite de l'usine de motocyclettes Suzuki 3
Hamamatou, a peu prés & moitié chemin entre
Tokio et Osokko. Lorsgue M. Tsuyama m'a
annoncé la veille que la compagnie nationale
japonaise des chemins de fer avait donné son
accord, vous auriez pu me flanquer par terre
avec une baguette,

MNotre train, le n® 201, était un Kodama, un
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LE CONMDUCTEUR TAKASHI TOMIIE saisit lpg ma-
nette de puissance avec la main draite : a cobté, o
trouve 1a commande de marche arrlere.

« Express Modéré » qui part O minutes aprés
le Hikari, un « Super Express ». Le Hikari -
# lumidre » en japonais ne sarréete gqu'a
Nagoya et 8 Kyoto. Le Kodama, ou « écho »,
roule aussi vite mais il s"arréte dix fois.

Teokio, qui rappelle Los Angeles en plus grand,
avec plus d'habitants que MNew York, semble
interminable, mais a 160 km/h, troutes les
villes ont des himites, MNous sammes descendus
de la voie surélevée gui franchit |'aggloméra-
tion et nous roulons maintenant a travers la
campagne a l‘ouest de Yokohama lorsque j‘ai
ouvert une petite porte & l'avant de la pre-
migre voiture pour entrer dans la cabine du
conducteur (il v a aussi une cabine a l'autre
bout, de sorte qu'on peut rouler dans les deux
eS| ,

Le train aérodynamique de 12 wvoitures n'a
pas de locomotive, 5a propulsion est assurée
par des moteurs électrigues montés sur chacun
des 48 essieux et alimentés par un cible
aerien. Chaque maoieur donne 185 kilowatts,

UM CERCLE LUMIMNEUX

I Heche)
forte vitesse putorisée pour cette section de la vole |
fa wvitesse oit contréloe de Tokyo

indigue la Dluy

ce qui fait un total de B.BOO kW. Le train
a5t constituéd de six attelages de deux voitures
chacun, alimenté chacun par un pantographe

La cabine du conducteur ressemble a celle
d'un pilore d'avion. Une plate-forme eétroite,
de | m 20 de largeur environ, s étend trans-
versalement a |‘avant,

Tout est d'une netteté parfaite, vy compris
les gants blancs du conducteur Takashi Tomiie
Assis sur un siege capitonné, M. Tomiie, un
conducteur expérimentd qui a subi une for
mation speciale de six mois avant d'atre admis
a conduire le Kodama, a constamment |es
yveux fixés sur un gros indicateur de vitesse
monté sur le cbté gauche du tableau de bord
(les trains joponais, comme les voitures jaco
naizes, roulent &4 gauche). A sa draite, le
technicien Tetsuo Yoshitomi est assis sur un
sieége, sans avoir a s'occuper des commandes
ou d'instruments, Les deux hommes sont des
conducteurs gualifies et touchent le méme so-
laire,

La ligne horizontale de l'indicateur arrive
maintenant sur 210 km/h, tandis gque nous
dévorons la voie posée sur un ballast en gro-
vier sans poussiere. J'opercois, juste au-des-
sus de lo groduation 210 de lindicateur wun
petit cercle éclairé a contrejour comme ceux
qui s'allument sur une machine a hilles, On
y lit egalement l'indication 210.

Un tunnel s'ouvre béiant devant nous. Avant
qu'il ait eu le temps de dire a Excusez-moi »,
Il nous engouffre tout entier & 210 km/h. Js
ne l'avais pas remargué, mais les volets d'aéra-
tion s'etaient outomatiquement fermés pour
empécher la pression de monter & 'interieur,

LA LIGHE EXPRESS DU TOKAIDO et bien cquipée. Crodsley a compié 66 deéparts prévus de Tokyo powur
une seule journce.
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LES BUFFETS agu'om trouwve dams deux des volftures
de seconde classe du Hikari permeftent aux voya=
geurs de nrendre wn fepas pendant le voyage.

lIs se ferment également lorsque le Hikari qui
o quitté Tokyo 25 minutes oprés nous nous o
cepossé alors que nous étions arrétés a la gare
de Shizuoka. Malgré cela, I'air déplocé par le
Hikari a secoué notre train,

Mous n'ovons mis gue guelques secondes
pour frarnchir le tunnel avant d'entrer dans
un autre. 70 km., spit 13 9 du trajet total
sont occupés par les tunnels. Le plus leng a
8 km.

Il vy a un outre indicateur de vitesie sur le
haut du tableau, de sorte que M. Tomeii peut
changer d'argle de concentration pour éviter
la lassitude. En-dessous et au milieu, il y o 16
lampes-témoins qui doivent signaler toute ono-
malie électrique ou méconique qui se produit
dans 'ure des voitures {(le convoi normal com-
prend 12 voitures, mais le train peut étre al-
longé jusqu'd 16 woitures). Il y a une lompe
qui indique que toutes les portes sont fermées,
Le troin ne peut pas démarrer si |'une d'elles
reste ouverte.

Entre le conducteur et le technicien sont
pendus deux téléphores. L'un d'eux sert &
parler aux voyogeurs dans les voitures. L'outre
assure lo lioison radiophonique avec le centre
de contréle de Tokyo. D'outres téléphones,
dans les voitures restourants, permettent aux
voyageurs d'appeler directement un numéro
de téléphone guelconque de I'une des grondes
villes qui se trouvent sur le trajet,

La main droite de M. Tameii saisit une mo-
nette de commande sur le haut du tableou de
bord. A cHté, & gauche, il v o ume seconde
manette avec une ouverture plus courte. La
premieére commande la vitesse en morche
avant, lo seconde en marche arriére. A coté de
la fenétre, tour & fait & gauche, c'est le frein.

J'ai grimpé sur la marche en dessus de la
plote-forme du conducteur pour prendre des
photos d'une longue portion droite de 1o voie
et des premier plons de |'indicateur de vitesse,
pour prouver que nous roulons bien 3§
210 km/h. Soudain, une cloche sonne. J'ai
senti une décélération ropide mais non sacca-
dée du train.

« Qu'est-il arrivé 7 », oi-je demandé &
M. Kazumitou Uozumi, le guide que lo compa-
gnie nationale des chemins de fer joponais a
mis a mao disposition,

30

DEUX IHDICATEURS DE YITESSE seéparcs permot-

tent au conducteur de changer de point de con-

contration. On wvoit ici la vilesse approcher de 210
kilométres=heure,

# Les freins, a-t-il répondu. lls viennent
d'étre serrés ».

Je n'avais pas vu le conducteur toucher
au levier du frein et je le fis remarguer.

« Il n'a pas @ y toucher, explique M. Uozu-
mi, C'est automatique. MNous arrivons a une
gore. La commande outomatigue du troin
serre les freins, Regardez l'indicateur de vi-
tesse. »

Je regardai. Le rond lumineux de la gra-
duation 210 s'était éteint et un outre s'étoit
allumé sur lo graduation 160.

# Les freins sont serrés. |l ne peut pas aller
plus vite », dit M. Uozumi.

La main de M. Tomeii s'appuie sur la ma-
nette de vitesse,

« Que fait-il ? oi-je demandé, je crois que
vous avez dit que c’'est automatique, »

¢ C'est automatique, Il réduit lo puissance.
Vous ne continuez pas & appuyer sur l'occélé-
rateur quand les freins =ont serrés, n'est-ce
pas 7 »

La cloche sonne de nouveou et le rond lu-
mineux s'ollume sur 110. Mous ralentissons
encorg, toujours sans qu'une main humaine
ait serré les freins. Ce n'est que lorsque la
vitesse est tombée & 30 km/h. que le conduc-
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LES NOMS DES ARRETS apparaisient sur un tableaw
lumineux "au bout de la woiture. Liindicateur (ci=
dessus) montre la position du train sur la ligne.

teur peut se servir des freins pour arréter le
train & |'endroit exact du quai.

Tous les changements de vitesse, pour un
virgge, pour un pont, une gareé ou toute autre
raison, sont commandés automatiquement par
un signal venant de la vole.

¢ Pos de signoux de section, observe
M. Uozomi, Pas de souci pour le brouillard, »

« Ce rond lumineux sur l'indicateur, ai-je
demandé vous voulez dire que ce n'est pas
un simple indicateur ? Ca commande vrai-
ment la vitesse 7 »

¢« Clest exact, le train ne peut aller plus
vite que ce qu'il indique, quoi que fasse le
conducteur .

Je peux comprendre cela, mais il y a encare
quelque chose qui me tracasse. MNous avons
ralenti et nous nous sommes arrétés 3 Shi-
zuoua. Le Hikari qui nous suivait sur la méme
voie, est passé sans s'arréter. Comment un sys-
teme de signalisation peut-il donner des indica-
tions différentes 3 plusieurs trains ?

L'explication se trouve dans le centre de
controle de Tokio. Avant de prendre le départ,
chague conducteur « pointe » le numéro de
son train dans un ordinateur, A partir de I3,

LES TRAINS JAPOMAIS roulent & gauche sur

LA GRAMDE GARE D'OSAKA du Mew Tokaydo Line
osf wune jHustratiom des comceptions moderncs aqul
ant inspiré les nouvelles wvoies ferrdes japonaises,

I'ordinateur contréle chaque train individuelle-
ment, suivant son horaire et sa situation pro-
pres.

MNous croisions constamment d'autres trains
allant en sens inverse. lls étaient exactement
comme le nOtre. A Tokio, il vy avait deux autres
qui attendaient les voyageurs prés de longs
quais, ou des signaux placés au-dessus de la
tete indiguent les positions d'embarguement
pour chaque voiture et des lignes peintes sur
le quai indiguent aux voyageurs comment il
faut faire la gueue.

C'est bien la le plus impressionnant — le
nombre des trains, tous pareils, aérodynami-
ques, a 12 voitures bleu et blanc. Lorsqu’une
compagnie ferroviaire américaine fait la publi-
cité pour un train extra-rapide, cela veut dire
generalement qu'il n'y en a qu'un par jour. Je
m'attendais a trouver la méme chose sur la
MN.T.L. — deux ou trois trains par jour tout
au plus. Au lieu de cela, j'al compté 66 mou-
vements annoncés sur le tableau des départs
de Tokio, Hikaris ou Kodamas, et tout cela
dans une seule direction ! Il v a un Hikari
toutes les demi-heures, de 6 heures du matin
a B h 30 du soir, et un Kodama part 5 minu-

les voies doubles — de méme au‘au Japon, les voitures

roulent & gauche sur les routes,
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tes aprés chaque Hikari. C'est un service trés
fréquent si on le compare avec le service quo-
tidien unique entre New York et Detroit.

La N.T.L. est congue pour faire rouler 120
trains par jour dans chaque direction. Un jour
quelconque, les trains qui font ce trajer de
515 km parcourent ensemble plus de 60.000
kilométres, plus d'une fois et demie le tour
de la Terre a V'Equateur.

Chague Hikari a 2 wvoitures de premiére
classe et 10 de 2" classe (les Kodamas n'ont
gu'une seule wvoiture de premiere classe). Le
irajet est frop court pour un repas gastro-
nomigue, mais deux voitures de seconde classe
ont des buttets.

Chaque train peul transporter un millhier de
passagers (c'est la capacité de huit avions de
transport a réaction). Les voitures, construites
par six tirmes japonaises, ont 25 metres de
long et sont suspendues sur des amortisseurs
a air. Aprés trois ans de service, ils ne mon-
trent encore aucune dégradation. On les nettoie
a fond a chaque fin de trajet et chaque siége
recoit alors une housse propre. Tout le train
est lavé & grande eau aprés chaque aller-
retour,

De jolies hétesses, au lieu des vendeurs a
allure de garcons bouchers qu'on voit sur les
trains américains, vendent des oranges, des
nouilles et des friandises. Sur un autre ftrain
japonais — pas de la N.T.L. — il y avait cing
notesses pour trois voitures. La premiére chose
gu'elles ont faite, c'est de nous apporter une
serviette chaude ou oshibori. C'est vraiment
trés agréable quand on est fatigué.

Excepté que les sidges sont disposés en ran-
gées de deux et trois de part et d'autre, et
ne sont pas inclinables, les voitures de 2°
classe sont identiqgues a celle de premiére
classe, avec une seule différence importante,
Seules les voitures de premiére classe ont 3
la fois des toilettes & la mode japonaise et
« occidentale ». Je ne veux pas donner des
précisions, mais croyez-moi, il vy a une diffé-
rence. Au bout du couloir, il y a un petit com-
partiment avec la mention « Gentlemen »,
équipé comme wous pouvezr le penser. Clest
tiés bien arrangé, surtout la fenetre qui vous
permet de voir si c'est « occupé ».

Un matériel compléetement moderne

On peut vous roconter toutes sortes de
choses, mais il ne suffit pos de construire un
matériel roulant propulsé par réaction ou par
turbine et de le lancer sur les anciennes voies
ferrées. Les Japonais sont partis de zeéro. lls
ont construit une wvoie ferrée complétement
originale, avec passages aériens sur les ogglo-
mérations, des rails de 1.500 metres de long,
des traverses en ciment, 67 tunnels dont la
longueur totale atteint presque 70 km, plus
de 56 km de ponts, et le systéme de contrble
de la circulation ferrovigire le plus moderne
du monde. Il leur fallut cing ans et demi, et
cela leur colta cing milliords de francs.

Il n'y avait oucun chemin de fer ou Jo-
pon avant 1872. A cette épogue, il y ovait
déja aux U.S5.A. des ligisons ferrovigires de
I'Atlontique au Pacifique depuis trois ans.

Larsque des chemins de fer furent enfin cons-
truits dans rout le Japon, lo plupart des gran-
des lignes étaient & faible écarterment, Lo plu-
part furent endommagées pendant la 2" Guerre
mondiale,

La vieille ligne du Tokaido, lente et satu-
rée, n'était nullement en état de supporter la
circulation de trains tres rapides dons une ré-
gion peuplée de 43 millions d'habitants, 43 %
de la population du Japon. Tokyo est la plus
grande ville du monde, Osaka est presque aussi
grandes que Chicago, Magoya, Kyoto et Yoko-
homa ont chacune plus d'un million d'habi-
tants.

La nouvelle ligne fut mise en service le |"F
ociobre 1964, La durée de trajet fut fixée o
4 heures pour laisser @ la voie le temps de
s¢ stobiliser et observer comment le matériel
¢t les voyageurs résisteront & ces fortes vi-
tesses, Les Hikaris font maintenant le trojet
en 3 h 10 minutes, avec une vitesse moyenne
de 164 km-h y compris les arréts. Au cours
d'un parcours d'essai avant 'ouverture de la
voie, un train atteignit 256 km-h !

Vous pouvez gagner a peu prés 40 minutes
sur le Hikari en prenant l'avion, mais cela
comporte de longs trojets en taxi {ou en mo-
norail & Tokyo) ou début et & la fin. Le prix
du billet sur le Hikari est de 93 F en pre-
miére closse et de 47 F en deuxiéme closse,
avec un remboursement portiel si le train a
plus d'une demi-heure de retord.

Le prix du billet d'avion est 95 F plus
les tronsports terrestres. Pour soutenir la con-
currence, les compagnies oériennes comptent
metire en service |5 Boeing 747 & 300 paso-
gers sur lo ligne Tokyo-Osoka aprés 1970,
Elles comptent pouvoir olors abaisser le prix du
billet au niveou de la deuxieme claosse de lo
MN.T.L. San broncher, la N.T.L. annonce qu’elle
réduira la durée de trajet & deux heures et
dernie. Pendant ce temps, on ollonge la woie
vers Okayama, & 160 km & l'ouest d'Osoko
et on compte construire un tunnel sous la mer
jusqu’a Hakata, dans l'ile Kiou Shou.

Pendant ce temps, aux U.S.A., des trains
renommes mordent lo poussiére, au moment
méme ol les autorités parlent de ligisons fer-
roviaires rapides entre Boston, New York et
Washington., La Pennsylvanie a mis en service
a titre expérimental de courtes lioisons ropides
entre Trenton et New Brunswick. On parlait
de mettre en service une ligison & 160 km-h
entre New York et Washington en octobre der-
nier, Mois ce n'est pas encore fait.

Les trains a turbineg & gaz que I'United Air-
craft et la Pullmon Standard sont en train
de construire pour la New Haven doivent at-
teindre, dit-on, 250 km-h, mais je ne voudrais
pour rien au monde étre a lg place du conduc-
teur & cette vitesse sur la vieillle voie de la
New Haven. Je prends la ligne de New Haven
tous les soirs. Si nous arrivons a I'heure, nous
avons fait une moyenne de 56 km-h, Cing des
trains @ lurbine seront affectés a la Conadian
Mational, mais ils feront une moyenne de
135 km-h seulement entre Toronto et Mont-
réal.

(Suite page 113)
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Un train qui donne des fris-

SONS aux avions a reaction
(Suite de la page 32)

J‘ai roulé @ 210 km-h sur la New Tokaidc
Line le 1°* décembre, je suis retourné & New
York le 2 décembre. C'était le jour ou l'on @
supprimé le 20th Century Limited. |l o ter-
miné son dernier parcours avec 9 heures de
retard.

L'ARMEE de TERRE OFFRE

AUX JEUNES GENS AGES DE 18 ANS

une situation d’avenir

Dés leur entrée ou service, ils ne sont plus &
la charge de leur famille,

Durant les seize premiers moils, ils ont de 140
a 340 francs d’argent de poche selon leur grade.

A partir du dix-septieme mois, s'ils sont sous-
officiers, ils percoivent une solde mensuelle de
début de 650 francs environ.

En outre, s'lls sont liés au service pour 5 ans,
ils ont droit @ une prime d‘attachement pouvant
atteindre 6 000 francs.

et les aide & préparer leur avenir
lls peuvent :

— faire une carriére militaire dans un poste de
commandement ou de spécialiste — comme
sous-officier ou officier — et prendre leur
retraite aprés 15 ou 25 ans de service.

- préparer leur reconversion en profitant des
possibilités de promotion sociale nouvellement
offertes oux militaires.

POUR TOUS RENSEIGNEMENTS, écrire ou se présenter (tous les jours ouvrables sauf le samedi) &
ETAT-MAJOR de YARMEE DE TERRE - Direction Technique des Armes ot de Vinstruction (Service « S M »)
" 37, boulevard de Port-Royal - PARIS-13*,
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