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LE REDACTEUR DE 5M #ait les véritications d'usage du Tecnle avant le vol d'essai.
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Construisez ce
« Volkswagen volant »
pour moins de 3000 f

ﬂ LORS qu'on semblait avoir atteint la

limite dars un certain domaine, une
nouvelle réalisation extraordinaire vien:
battre tous les records précédents.

C'est ce qui vient de se produire dans le
domaine de la construction de petits avions
par des amateurs. Jusgu'ici, le prix moyen
d'une bonne réalisation d'amateur en bois et
toile est d'environ 1.000 dollars. Or on vient
de réaliser & Daphne (Alabama) un avion
d'amateur tout métal pour maoins de 600 dol-
lars (3.000 F), qu'un simple débutant peut
construire. Ses traits principaux sont :

— Un moteur Volkswagen, ce qu'on peut
trouver de plus sir & bas prix.

— Une construction entiérement métalli-
que, ovec des pieéces et des outils faciles & se
procurear,

= Llne conception simple facile & réaliser
por wun seul homme, sans équipement ou
technique compliqués.

f— Facile & piloter, pas nerveux mais spor-
kit,

Tout cela est le résultat des efforts et de

"imagination de Calvin Porker, ingénieur en
chef d'une station radio de mobile. Il habite
o co'é de la tour de la station & Dophne et
la premiére partie de la construction ains:
gue les essais de roulement eurent lieu autour
de la tour.

Parker qui o appris 4 piloter en 1946 a
construit quelques avions suivant des plans
établis par d'outres mais il a toujours pensé
que la construction pourrait &tre simplitiée.
Tandis qu’il éiait ou service d'un grand cons-
tructeur d'avions de 'ouest des LL.S.A., il a fail
Jppel & des colléegues — aprés les heures de
travail — qui ont des dispositions pour les
chiffres. Il voulait sovoir quels sont les métaux
les plus légers qu'on peut utiliser tout en gar-
dant une solidité suffisante. Une fois que les
techniciers ont &tabli le devis, il doubla tous
les chiffres et commenga & faire les plans du
Jeanie's Teenie (sa fille s‘apeplle Jeanie).

J'ai rendu visite & Parker dans za tour de
radia et i| me racontg comment il avait créé
le Jeanie's Teenie. Plus tard, je devais piloter
le premier modéle
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LA TECHNIQUE DE COMSTRUCTIOMN itrés simple
utilise un maorteou en plosticue nowr plier lg mtal,
éliminant ainsi les dispositifs compliqués.

Yoici un avion de construction entié-
rement métallique, remarquablement
facile @ construire, que vous pouvez
réaliser avec des outils simples et un
peu d'expérience.

« Je I'al congu autour du moteur Volkswagen,
m'a-t-il dit tout en me taisant voir Jdes films
d'amateur du Teenie en wvol, et je crois que
c'est la premiére fois qu'on le fait en cons-
truction métallique. Quelques avions d'ama-
teurs ont été odoptés au YW, mais moi, |e
suis parti en prenant le VW comme base
C'est léger, c'est sGr et c’est relativement bon
marché |

« D'autre part, plusieurs jeux d'accessoi-
res de tronsformation permettent de I'adapter
tacilement sur un avion. »

Le métal, comme le savent tous les cons-
tructeurs amateurs, a =es avantoges et ses
inconvénients. Un avion de construction entig-
rement metallique peut, théoriquement, durer
indéfiniment, tandis qu'un appareil construit
en bois et en toile o une durée limitée &
moins d'étre I'objet de soins particuliers. Mais
lo comstruction métalliqgue n'est pas a la por-
tée de tout le monde. Il fout généralément
pour cela un équipement compliqué et des ou-
tils colteux, ainsi qu'une certaine expérience
des particulorités des métaux. Parker o tourns
la plupart de ces difficultés en basant la cons-
truction de son avion sur des métaux qui peu-
vent @étre focilement trouvés sous forme de

N® 265 — 1968

CALVIN PARKER perce des trous da rivet dans le
bord d'attague de l'alle qui est maintenant en place
Par une pides échancrde de contre-plagué.

LE MOTEUR YOLKSWAGEM est le novau autour du-
quel em a tait les plans de Vavien. Le train tri-
cyele est constitué de trois roues de kart,
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II.E TEEMIE A DES AILES DEMOMTANLEYS gui pruvent
etre rangcées dams la camionnette tandis que lavian
a5t remorqud.

S,

LA DISFOSITION TRES SIMPLE de la carlingue com-
prend les instruments de base, le manche décale, le
palonnier et les tringles de commande.

LEWIS LONG,

le premicr pllote d'essai du Teenie,
lul #ait lever la mex d'ung seule main pour mon-
trer sa légaretd.
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pidces normalisées dans les magasins sgécial:-
sés et qui peuvent étre taillés et formés avec
des outils simples, por exemple un martead
a bourrelet en plastique et des cisailles a fer
blanc.

Lo plus gronde partie du fuseloge et de:
ailes, dont les longerons et les cloiscns par
exemple, sont conitruits en plagues d'alumi-
nium du type normalisé 2.024-T 3 de 0.5 et
de 1 mm d'épaisseur.

(1l fau: dire que ces épaisseurs sort le dou-
ble de celles que Parker et ses amis onr cal-
culées il v a quelques &nnées comme étant
necessaires, pour donner a 'aovion une solidité
suffisante). Les tiges de commande d'une seule
piéce pour lg manmuvre des commardes ('une
des grandes innovations de Parker pour élimi-
ner les cables et les poulies) et diverses ner-
vures pour renforcer et relier certaines parties
sont également en matériou courant.

Il faut quand méme une certaine,expérience
d’artisan. Le train d'atterrissage et le palon-
nier par exemple exigent guelques travaoux de
soudure et le moyeu de I'hélice doit étre usiné
avec soin, mais Parker estime que ces travoux
peuvent éfre exécutés pour un prix modéré par
un atelier mécanique spéciclisé. Pour le reste,
Parker @ montré comment la plupart des pie-
ces ont été formées.

« Vous n'‘ovez beson ni d'un gabarit ni
d'un dispositif compliqué », a-t-il dit en ser-
rant une plagque d'aluminium enire deux bar-
res de bois de 50 x 100 avec des serre-joints,
en loissant dipasser une bordure de 25 mm.
de large environ. |l donna ensuite dessus de
petits coups de morteau en plastique.

¢ Je commence @ un bout et je continue
jusgu’a l"outre bout ; si on tope trop fort des-
sus, ga peut se casser. Il fout foire & peu
prés trois passages pour faire du bon travail.

Des courbures plus prononcées, comme les
bords d’ottaque des ailes et les morceaux de
I"'empennage, sont réalisées simplement en po-
sant les ploques sur le ploncher, en calant des
planches de bois ou milieu, en les repliont par-
dessus et en se tenant debout dessus. Les mem-
brures des ailes ont besoin d'un troitement
spécial. On fait des entailles sur les bords
parce que ces pieces seront coudées sur une
forme arrondie. On réalise un gabarit en
contre-plaqué pour les membrures, ensuite le
reste du contre-plaqué, qui s’odapte exactement
sur le gobarit est utilisé pour maintenir le bord
d’attaque en place tandic qu'on fixe ce der-
nier sur les membrures et le longeron avec des
rivets, Des rivets « Pop » utilisés partout rem-
placent les rivets classiques dont 'emploi est
beaucoup plus compliqué,

J'ai établi un devis estimé avee Parker.
Comme pour ‘outes les réalisations artisanales,
les frais wvarient avec l'aptitude de chaque
constructeur & utiliser les restes de matérioux,
mais voici une estimation moyeénne :

Moteur Volkswagen : 250 dollars (1.250 F),
feuilles et tiges d’aluminium 200 dollars
(1.000 F), instruments, groupe classique ; 50
dollars (250 F), roues de karting : 40 dollars
(200 F), helice spéciale : 40 dollars (200 F).

(Suite page 117)
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Construisez ce Volkswagen
volant pour moins de 30001

(Suite de la page 26)

La plus grande diversité concerre le mo-
teur. Les catalogues courants donnent pour les
moteurs YW modifiés d'une puissance pou-
vant atte.ndre 40 CV des prix qui varient de
160 & 400 dollars (800 a 2.000 F).

Quant aux caraciéristiques, le Teenie
n‘avait encore exécuté que 12 heures de vol
ou moment de ma visite, -et il n‘était pas pos-
sible d’en avoir une liste compléte. Mais <n
peut quand méme établir un tableau estimé
comme suit

Moteur Volkwagen 1957 : puissance : 36
CV ; régime maximal : 3.100 iours-m.n. ;
hélice : spéciale Hegy ; envergire : 5 m 50 ;
longueur : 3 m 60 ; surface portante : 0,9 x
5,0 metres ; équipage : | ; poids total : 250
kg , poids a vide : 130 kg ; charge utile :
120 kg ; essence : 26 litres ; vitesse de dé-
collage : 65 km-h ; longueur de décollage :
90 meétres ; taux de montée : 300 meétres par
min. ; viiesse maximale : 135 km-h ; autono-
mie : 3 heures ; longueur d’atterrissage : 150
metres.

Parker affirme que |‘avion ne peut décro-
cher. Il dit qu’il peut perdre rapidement de
la hauteur mais sans échapper aux commandes,
Je n‘ai pu m’en rendre compte par moi-méme,
faute d’occasion. Le jour ou j‘ai fait mon vol
d’essai, les conditions étaient loin d'étre idéa-
les. Dzs cyclones venaient de passer sur la ré-
gion et nous aviens un fort vent de travers
avec rafales et un plafond de 300 meétres.

Malgré cela, j‘ai pu en apprendre assez pour
découvrir les deux grandes difficultés que les
constructeurs du Teenie rencontreront au cours
des premiers vols. Le moteur VW donne tout
au plus 40 CV, a peu prés la moitié de la puis-
sance que donne le plus petit moteur classi-
que d‘avion, bien qu’il soit bien adapté au
petit Teenie. |l ne res‘e quand méme pas beau-
coup de marge pour les erreurs. D'autre part,
comme |‘appareil est trés léger, si vous n'y
é'es pas habitué — je ne |'étais pas — les
commandes sont extrémement sensibles. Mais
la plupart des constructeurs ama‘eurs recon-
naitront la une caractéristique de tous les
avions d‘amateur.
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Au décollage, pour. compliquer les choses,
je n‘ai pas mis les gaz a fond. La manette est
du type a verrouillage — j‘ai |'habitude des
manettes a frottement — elle s’est verrouil-
lée 4 2 ou 3 cm du plein gaz. Puis, aprés
avoir parcouru a peu pres le tiers de la piste,
j‘at essayé de le décoller et j‘ai fait un bond
de 3 meétres en l'air. J'ai repoussé le manche
en avant et j‘ai fait quelques violentes em-
bardées avant de me rendre compte qu’il fal-
lait traiter les commandes avec douceur.

J'ai dépassé le bout de la piste avant de
me rendre compte que la manette des gaz
n‘était pas poussée a fond. Une fois la cor-
rection faite, l'avion a grimpé. sans difficulté
et le reste du vol s'est passé sans histoire.

Je suis resté en vue du terrain pour exé-
cuter mes virages et les montées et les des-
centes qui me sont permises au-dessous de 300
meétres de hauteur, et je n‘ai découvert rier
d’anormal dans la maniére de voler du Teenie.
Il répond immédiatement aux commandes,
avec une symétrie remarquable dans tous les
sens, mais Parker reconnait qu’il a eu quelque
difficulté a régler les transmissions des ailerons
au cours des premiers vols, pour les rendre
cymétriques. Cela veut dire que chaque cons-
tructeur de Teenie aura quelques petits régla-
gles a faire aussi.

La carlingue ouverte — ma premiére — ne
m'a pas du tout géné et je ne rortai méme
pas de lunettes. Parker estime que |‘avior
pourrait voler avec 30 km-h en plus avec
une verriére mais méme avec ¢a, ce ne sera
jamais un bolide et certains constructeur pré-
ferent rester au vent en volant avec casque
lunettes, cache-nez en soie et tous les autres
attributs du fou volant.

Tout ce qu'on peut donc recommander aux
constructeurs du Teenie, c’est de mettre beau-
coup de soin dans la construction., Comme cet
avion est presque entiéerement construit a la
main, on ne peut compenser un mauvais tra-
vail & l'aide d'un équipement spécial. C'est ici
que cela paie d'étre un bon artisan.

Le seul conseil qu‘on peut donner pour
les premiers vols avec le Teenie, c’est de met-
tre plein gaz au décollage et de traiter les
commandes avec douceur. Nou: avors conclu
que j‘ai essayé de décoller & un peu plus de
30 km~h, pour ainsi dire a la force des -oi-
gnets.

Lewis Long, un instituteur de |’Alabama,
qui a aidé & construire le premier modeéle, a
été son premier pilote d'essai et il en =g
maintenant le propriétaire, il n‘a apparem-
ment aucun ennui avec. |l le pilotait pen-
dant que je prenais des photos (c‘est Long
qu‘on voit sur la couverture) et il avait des
commandes bien en main pendant tout l2 vol,
au décollage comme & l'atterrissage. Cela de-
mande seulement une certaine habitude. Et si

vous étes comme moi, vous apprendrez en cing
sec.

En réalité, si vous n‘avez pas déja beaucoup
d‘heures de wvol, vous ferez peut-étre
mieux de faire appel a@ un pilote expérimenté
pour les premiers vols, pour établir ‘une ou
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l'autre des diverses caractéristiques de votre
appareil. La plupart des pilotes amateurs ne
demandcsront pas mieux de vous rendre service.
Pour eux, c'est une aventure.

Votre appareil doit étre examiné avant que
vous ayez l‘autorisation de voler avec. |l faut
mieux vous mettre en raprtort avec le Service
Technique Aéronautique, 26, boulevard Victor,
Paris-15°,

Dans |‘ensemble, le Teenie est un progres
remarquable en matiére de construction
d‘amateur. Ce n’‘est pas un Bonanza, méme
pas un appareil d'amateur. Mais, si vous le
construisez avec soin et si vous le pilotez avec
intelligence, cela vaut le coup.
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