LES 20 KM SUR ROUTE
LES PLUS FROIDS
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'QUAND LA TEMPERATURE DESCEND AU-DESSOUS DE — 40
ET QUE LA VISIBILITE EST NULLE, VOUS APPRENEZ BEAUCOUP
SUR LA CONDUITE D’HIVER

A mission : tronsporter trois fois par jour
les équipes de reléve de techniciens radar
et d'entretien sur une distance de 20 km,

dans la solitude glacée du Groenland, entre
la base oérienne de Thulé et le poste B.M.
E.W.5. (Ballistic M.ss.le Early Warning System
au réseau avanceé de détection de missile balis-
tique), @ 1.000 km. ou nord du cercle arctique

Son probléme : un frond rigowreux gqui rend
le cooutchouc rigide, la tSle si cossonte que
les ales de véh cules tombent en morceaux
el lo groisse si épaisse que les roues tournent
& pzine sur leur axe, |l v a oussi les six mois
d'obscurité gqui vident les batteries et fati-
guent les générateurs. Il vy a encore les tem-
pétes..,

g J: me suiz préparé au froid. Les chutes
de ne.ge, prés d'un métre & chogue blizzord,
ne sont pas aussl fortes que je croyals. Mais
vous n'ovezr pas la moindre idée de ce que
peut &tre une tempéte ici. En |"espace d'un
quart d'heure une nuit cloire et sereine se
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transforme en ouraogan rugissant, un vent de
200 km/h projette la neige et les cristoux de
glace & 'horizontale, » Clest Max Gullette gu
parle, un homme de 60 ans ou large sourire
qui est I'un des meilleurs ‘spécialistes du monde
pour la circulation automobile dans les régions
archigues. Depuis huit ons il est & la téte
d'un service gqu. assure la liaison avec les pos-
tes rador B.M.EW.S, et presque seul, il en
a fait un service régulier fonctionnant par
tous les temps, souf pendant les tempétes les
plus violentes.

Dans un climat ol la température tombe
a 40 C et sy maintient pendant des mois
de suite, il fout de nombreuses improvisations
pour ossurer les transports répl..rlinr's- Lﬂrsqu:
Gullettz arriva en 1958, l'année ou le poste
a eté mis en service, les moteurs o essence
calaient constomment & couse du givrage du
carburateur.

# En plus du freid il v a la détente des
gaz, dit Gullette. L'évoporation de |'esserce
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dans la tubulure d’admission fait encore bais-
ser la température, ce qui provoque le gi-
vrage. »

Aprés des mois d'exaspération, Gullette
trouva une solution trés simple. || brancha un
tuyau souple sur le radiateur et le fit passer
sous le corburateur de chaque véhicule.

& Dans tout outre climat, la chaleur du
tuyau aurait provoque la formation de poches
de goz dons |'arrivée d'essence, |ci, cela em-
péche simplement le givrage.

Les outocars Diesel gqui -~emplocérent ceux
4 moteur & essence colérent oussi. Leur pro-
bléme : la neige était soufflée dans le compar-
timent moteur situé & "arriére et relativement
peu protégé et obstruait les filtres & air. Au
bout de gquelgues semoines de nettoyoge quo-
tidien des filtres, Gullette trouva la solution
Avec un bout de tuyou souple, il fit commu-
niguer lg tubulure d'admission avec l'intérieur
du véhicule, ol la neige ne risque pas d'étre
soufflée,
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Les problémes mécaniques cousent bien du
.ouci, mais le grand ennemi de Gullette c'est
la tempéte.

@« MNous pouvons généralement prévoir |'ar-
rivée d’'une tempéte, mais ni sa violence ni sa
durée », expliqua-t-il. Ces éléments d'incer-
t tude peuvent ravager le programme le mieux
établi, »

Un jour Gullette fit partir un convoi de
Thule dans un blizzard — qui n'avait rien
d'extroordinaire pour la région, mais gqui au-
rait démeli une v.lle comme Chicago ou New
York, Officiellement, cette tempéte fut clos-
sée force | — visibilité environ 15 métres et
des vents de 50 & 65 km.-h. qui bolayérent
d'abord toute lo neige de la route avant de
former des congéres. Alors que le convol de
douze cars — tronsportant environ 200 tech.
niciens radar — avait déja parcouru 5 km, la
violence de la tempéte augmenia brusquement.

Des vents de plus de cent kilométres fouet-
térent les véhicules. La neige en rofales ré-
duisit lo vsibilité & moins de 10 meétres. De
petites congéres se formérent sur les tournants
de lo route. Le convel n'ovancait plus gu'a
16 km-heure. La tempéte qul avait atteint
la force 2 rendait le trojet plus dur mais en-
core nermal.

C'est alors que les ennuls commencérent.
D'abord, le conducteur d'un véhicule d'égui-
poge de I"'USAF qui se trouvait en queue du
convo. fit savoir par rodio (tous les véhicules
wnt équipés de radio bilatérale) que ses essuie-
glace étaient givrés et coinceés. Gullette ar-
réta le convol le temps nécessaire pour per-
mettre gux occupants de lg voiture de s'em-
barquer tont bien que mal dans le dernier
de lo file.

Deux kilométres plus loin, le dernier car dé-
rapa et s‘enlisa dons une congére. Le comvan
s'arréta encore une fois pour permetire oux
possagers du car enlisé de s'embarquer dans
le car le plus proche.

¢ Ces deux orréts ont duré en tout une
demi-heure. Pendant ce témps, la tempéte
gugmentait toujours de wviolence =, roconte
Gullette,

Enfin, @ une dizoine de kilométres du roste
BMEWS, on recut le message le plus angois-
sont. La dernier cor du convo, état absant.
S5i son moteur avait calé par cette tempéra-
ture de — 35° C, les passagers peuvent mou-
rir de froid. Gullette arréto encore une fois
le convoi et marcha vers l‘arriére en luttont
conire les rafales de neige soufflée & 130
km-heure.

A 400 m de la queue du convoi il trouva
le véhiculéa perdu, le nex dans une congére. A
e moment, |é blizzard état si dense gu'on
ne pauvait voir les phares allumés du véhi-
cule gu'd 30 ou 40 em. Gullette réussit &
remettre le véhicule sur la route. Ensuite,
fmarchant devant lui, il le guida avec une
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torche électrique. Pendant deux heures, il lutta

contre |'ouragon, guidant 1"énorme

pas 4 pas jusgu’ou Convod.

De retour & son propre camion, Gullette se
heurta & de nouveaux ennuis., Son moteur, ré-
glé sur un ralenti trop bas, n'avait pas chauffé
sutficamment pour empécher le carburateur de
givrer. Dans son propre comion, il pouvait
oresque sentir la choussée sous les roues at
guider le convoi avec ses phares. Sans lui...

Gullette sortit encore une fois dons la tem-
péte pour montrer le chemin au convoi avec
la torche électrigue. Cing heures plus tard,
treize heures aprés le départ de la base —
plus de 10 km & pied — Gullette atteignit
le poste BMEWS, suivi par le convol a petite
vitesse,

véhicule

Des trajets aussi mouvementés sont rares,
mais c'est surtout grace & un plon de bataille
que Gullette a mis au point pour combatire
le mauvais temps. Au premier signe de tem-
péle, on appliqgue des mezures de précaution.
Tous les véhicules de transport qui se trouvent
dans un eénorme garage sont imméd atement
soumis 4 une wvérification du carburant, de
I'antigel, de la batterie, de I'usure de la cour-
roie et de tous les éléements qui peuvent se
rompre, se vider ou avoir des défaillances.
Un car qui n'est pas en parfaite condition est
loissé de cHté en attendant la réparation.
Quand la tempéte éclate, Gullette fait une re-
connaissance sur la route avec son camion
peu de temps avant I"heure prévue pour l'em-
barquement, pour avoir une idée de sa vio-
lence. 5i la tempéte ne semble pas trop vio-
lente et ne menoce pas de le devenir, les
cars chargés sortent un & un du garage, pré-

LES VENTS VIOLENTS qui réament & Thulé injectent
la nelge dans toutes fentes aui ne sent pas hermé-
tiquement colmatées — comme dans ce car an
panne dans une tempéte. Le aivr du carburatewr
(ci-dessous) & bouchg I'Iﬂﬂ'llhiu-n.rllnh et falt caler
le moteur du chasse-neige. Pour empécher le givrage
sar ey autres vehicules, Gullette 3 monté wm tuyau
soupde du radiatewr aw carburateur pour chauffer
ce derniar,

cédés s'il le fout par des cho.se-reige. Autre-
ment, on attend que la tempéie se caolme.

En décidant s'il faut partir ou non, Gullette
se base sur son instinct outant gue sur les
préviclons officielles. Un jour, quinze minutes
avant le depart de la reléve, un vent pas trop
fort se mit & souffler sur la bose. Le posta
radar annonca un vent encore plus faibla,

#« C'est ca qui était étrange, -dit Gullette.
C'était un peu trop doux comme début de
iempé'e. J'ai décidé d'aller voir. »

A 1 km de la bose, il fut pris dans un
violent blizzard qui ne pouvait manguer de
dégénérer en force 3, lo plus forte tempéte
possible. Il annula immédiatement le départ.
Exoctement vingt minutes plus tard, la tem-
péte s'abattit sur lo basa et le poste BMEWS.
Le convoi ourait été surpris en route. || fallut
attendre trente-deux heures avant de pouvoir
faire cartir las cors

Lorcque le convoi prend la rou.e, il prend
une formation serrée imaginée par Gullette
LUne camionnettée roule en téte sur le chte
gauche de la route et guide lo colonne par
mauvaise wvisib.lité, Les cors, roulont alter
nativement o droite et &4 gouche, sont espocés
de dix méires par begu temps, &4 des inter-
valles plu: courts par mauvais temps. En cas
de situation critique, cette formation permet
oux cars de rouler & deux de fromt, rendamt
le convel le plus court possible. De plus,
chaque car éclaire la route en partie pour
celui qui le suit,

Gréce oux mesures prizes par Gullette, on
n'g eu o déplorer aucun incident. grave. Mais
de temps en temps, le mauvais temps leur
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CE QU’IL FAUT FAIRE PAR TEMPS TRES FROID.

Au bout de 8 ans & Thulé, & s'occuper d'une Eéntaine de wiéhicules, Max Gu'latte nignore plus grand-
those de lewr mise on muvre par temps '"-iI:; v.ili:-iuq'll‘;bi'““ tuyaux gu'll denne vt gul pourralent vous
v u ver,

& Quand |l gile, ne dépasser 16 km.-h. sur le
premier  kilomatrae. L';:ilh et la graisse deviennent
gpalsses guand W faik froid. Le gralissaes par bar-
bat. at par chute de la transmission et du diffe=
rantlel est réduit presque & rien tandis que la graisie
des cardans et des moyeux ne glisse plus sur les
aspérités. Une witesse faible limite Fusure en don=
nant aux lubrifiants le temps de devenir Huldes.
Peur ne pas avoir des ennuis, il faut garer la voiture
dant wm endroit ol la tempdrature ne descend pas
au-de:sous de — 4o C,
# &« A Thulé, nows avons whillsé de FPhuile de vizco-
sité 30, miéme gquand la templérature tombe & moins
400 C, Les hulles pus fluldes perdent leur viscosité
aprés un certain tomps de fonctlonnement & plein
ime et leur pression tombe, Pour pouvoir faire
partir le moteur sans diffcu té, il faut mettre o
véhiculs danms un garsge chauffe ou chauffer Phuile
avee wn Elément chauffant. 51 wvous whilisex une
huile fluide dans une wvoiture pour faire de petits
trajets — pour falre des courses ou des livraisons
exemples — H faut la changer au bout deg 2 cu
iémaines. Les petits trajots, swrtout en  hiver,
encrassent Fhule, condemnsont Fhumidité. Triés mau-
vait pour lo mctear,
# Pandant le: longues périodes de fe froid,
rigler le motour sur un raenti plus rapide. Cala
thautfe lo moteur et empiche I'humidité de tember
'Ill-:l' Fhuile. Cela maintiont sussi la batterie on
charge.

# Il faut vérifier la batterie deux fols plus souvent
on hiver guen &bd. L'eau de In babkerie s'évapore
plus wite dans Fair sec ot froid ef la batterie fone-
tionne moins bien.

¢ Méme un bon Systéme de chawffage n'empéche
pas toujours la buée de sa former sur lo pare-brise
tant gue ke moteur n'est § vralment chaud, Pen-
dant ce temps, vous condulsex avec une mauvese
visibilité. A Thulé, nous évitons eela ovee un dcran
de givre — wne feullle de plastigue transparent
avec une bordure de caoubchowe collée sur le pare=
brise. La eceucha d'air interposie entre le plast.que
et le wverre olimine la bude.

® Ajouter unmr -ii Faisence pour empécher
e ®

Fhemidité eo geler dans FParrivée
d'sssonce.
# Eviter da serrer loz frelme de statlonmemend

?umd il g L'humidité gede pout coller ey
reins sur le tambowr da la rowe ow bloguer le res-
sort de rappal. Un Frein colld par le gel causs des
digats au tambour et auw cylindre du frein.

e Par Mﬂm trés froid, la caine lsclante en plas-
tigue des matalliqgues pout se caster. Les rouss
projettent la melge ou (& verclas gui se collent sur
les  Fils montés sous jes giles. Yous pouves avolr
5 ou 6 kg de gloce colléie @ lao gaine. Faire de
:':ﬂ::hl varifications pour Vasturer gqu'elle est
ntacte.

reserva des surprises. Un jour, Gullette condui -
sait un convoi dans un blizzord de force 2
vers le poste radar, lorsque lo tempéle oug-
menta de violence jusqu'é lo force 3. Les
cors étaient fouettés par un vent de
200 km/h, des congéres se formaient rapide-
ment. Lo vitesse du convel tombe dangereu-
sement & 2 ou 3 km/h. 5l s'arrétait pen-
dont quelques minutes seulement, il serait
bloqué par les congéres.

A moitié chemin vers le poste radar, la

A THULE, UNE TEMPETE SOUDAIMNE peut e
I visibilité an guelgues minutes. lei, Gullﬂl:“::ld-r
wn camian vers la basa.
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route monte. A cet endroit, alors que la
tempéte oaugmentait toujours de violence,
Gullette décida de retourner & la base. |l
trouva un chemin de relournement et vy
conduisit le convoi. Le vent souffloit de plus
en plus fort et la visibilité tomba & zéro.

« C'est comme si on plongeait sa téte dans
un sac de farine pour essayer de voir le fond =,
dit Gullette. Etant encore sur la voie de re-
tournement, il fit placer les cars de telle fagon
que les pare-brise arrondis coupent le vent.
Les pare-brise droits de l'arridre quraient &té
orrachés par le vent,

Pendant six heures, les 200 passogers ont
grelotté dans les cars, malgré le chouffage
poussé & fond. Puis, d’un seul coup, la tem-
péte se transformao en blizzord ordinaire. Deux
chasse-neige géants partirent de la base pour
degager la route, pour le convol & bout de
souffle, vers le poste radar. Neuf heures aprés
son déport, |'équipe de reléve arriva sur les
lieux. Par beau temps — tempéte de force |
tout ou plus — le trajet ourait pris vingt
minutes,

D¥aprés Gullette, le climat de Thule est tel
qu'un véhicule est bon pour la réforme aprés
une année d'utilisation constonte. Pourtant
d'oprés le réglement, de I'U.S.A.F., le matériel
confiée & Gullette, qui va du scooter & la
grue de 65 tonnes en pososnt por les cars,
doit assurer ou moins trols ans de service,
Pour vy arriver, il o imaginég un systéme de
mise en service et d'entretien qui, partout
ailleurs, aurait soulevé des protestations véhé-
mentes.

(Suite page 125)




Les 20 km sur route

les plus froids
(Suite de la page 83)

Le froid rigoureux rend la graisse épaisse
en quelques minutes. Donc, tous les véhicules
qui sont restés a l'arrét pendant plus de dix
minutes, que le moteur tourne au ralenti ou
non, doivent d’abord rouler, pendant 1 km,
ad 8 km/h tout au plus pour permettre au
lubrifiant des moyeux des roue, de la trans-
mission, du différentiel et d’autres éléments
meécanique le temps de devenir moins dur. Les
moteurs sont réglés au ralenti & 800 tr/mn
pour empécher la vapeur d'eau de givrer les
évents du carter d'huile. Un demi-litre d‘al-
cool est mélangé avec chaque plein d’essence
pour absorber l'humidité et empécher le gi-
vrage de l'arrivée d’essence.

Tous les dix jours, on change |'huile et la
graisse des cars, méme s'ils n‘ont parcouru
que 1.000 km. Les véhicules plus petits su-
bissent la méme opération au bout de trente
jours.

« L'humidité et la crasse s‘accumulent
quand on roule lentement comme ici. |l faut
les éliminer. Un changement fréquent d’huile
maintient le moteur en bon état », dit
Gullette.

Des mesures de ce genre jouent un rodle
important dans le fonctionnement du BMEWS.
De méme la détermination d’assurer des liai-
sons réguliéeres avec le poste radar malgré
le mauvaix temps. Mas Gullette est & la hau-
teur dans un cas comme dans |‘autre,
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LE PISTOLET ELECTRIQUE A PEINTURE

UNIC

Modeéle classe 1. 15.100 - 28.11.62
Sans compresseur, électrique,

Permet de tout
peindre, plus
vite et moins
cher. Utilise

peintures (meé-
me peintures a

l'eau), désinfectants, pétroles,

huiles, etc., Envoi franco contre

remboursement ou paiement.a la
commande.

110-220 V avec dévolteur : 105 F
(Gar. 2 ans). Notice 30 ctre 2 timbres, a

UN'C 151, Boul. Magenta

PARIS - TRU. 37-05

Métro : Barbes.
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