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Il sera bientét possible de sauver VER’TJéﬁ.L
les equipages des sous-marins cou- T-‘.;LGTE
les. La marine US est en train de '
mettre au point de petits sous-marins
de sauvetage.

PHARE
LE 10 avril 1983, le sous-marin nucleaire

americain Thresher a coula dans |a fosse

de Wilkinson au large de la Nouvelle-
Angleterre. La marine US a déja reussi a
Sauver ges aquipages de sous-maring coules
a des profondeurs plus faibles, par exemple
e Squalus en 1938, mais il n'y avait rien a
faire pour les 128 hommes du Thresher qui
4 coule a 2500 m de profondeur. Il ¥y avait
seulement deux vaisseaux au monde qui pou-
valent descendre a de lelles profondeurs et
tout ¢e quils auraient pu faire, c'était jeter_

un coup d'eoeil sur l'éepave. L'un d'eux. le C-AmERA D'E

bathyscaphe Trieste, fut transporté du Paci-
fiqgue a I'Atlantique. Il lui fallut prés de cing TELEV.SIGH
mcis pour découvrir 'épave elle-méme
Rien n'aurait pu sauver les hommes du
fTh-'EE»hl.‘r qui s'est enfoncé a de telles pro-
ondeurs quil a été écrasé par l'énorme pres
sion. Mais la marine US est décidée a secou- MAHIPULATEUR
rir I'équipage de toul sous-marin qui se trouve
en detresse & une profondeur o0 83 cogue
peut résister a la pression. Les sous-marins
modernes peuvent résister a d'énormes pres

LE SAUVETAGE DES EQUIPAGES

sions dont la valeur exacte ost un
secret militairs

La marine US compte surteut
meltre =n service des DSRY [DI’*F:]
Submergence Rescue Vehicles), de
pelits sous-marins de sauvetage de
15 metres de long. Quand tout sera
au paoint, il v aura six Sous-marins
de ce genre en service en s.X points
stroteqgiques du manda
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Un SOS d'un sous-marin nucléaire en dé-
trasse déclenchera alors une opération de
sauvetage qui doit pouvoir commencer & éva-
cuer l'équipage dans les 24 heures. Le cen-
tre de sauvetage mettra en route |'équipe de
DSRV le plus proche du lieu de naufrage. En
méme temps, deux autres navires de sauve-
tage seront mis en route — un navire de sur-
face capable de transporter le DSRV sur les
lieux, un sous-marin nucléaire qui le portera
an plongée jusqu'au sous-marin coulé.

Un port de rendez-vous sera désigné, pro-
che d'un aérodrome pouvant recevoir un avion
a4 réaction et aussi proche que possible du
lieu du naufrage. Avec toute la célérité
compatible avec la prudence, le DSRV, qul
pase 27 tonnes, sera chargé sur un gros avion
de transport & réaction, un Star Lifter
C 141 A, Un fourgon de matériel de sauve-
tage sera chargé sur un autre avion.

Tandis que les deux avions prennent | air,
le centre de sauvetage met au point les opé-
rations a entreprendre. Si la mer est relative-
ment calme, le DSRY sera chargé sur la
navire de surface. Mais si la mer ast mau-
vaise, le sous-marin nucléaire sera dérouté
vers le port pour embarquer le DSRV et le
transporter sur les lieux — en plongéde.

Quel que soit le moyen par lequel le sous-
marin de sauvetage est transporté sur les
lieux, il sara mis en action & partir du pont
d'un sous-marin gigogne. N'importe quel sous-
marin nucléaire de la marine US peut rem-
plir ce rdle, On compte équiper tous les sous-
maring nucléaires de dispositifs permanents
destinés & l'engin de sauvetage.

Les problémes techniques que pose Ia
construction du DSRY ne sont pas faciles &
résoudre. |l faut qu'il soit assez léger pour
&tre chargé sur un avion, assez solide pour
pouvoir descendre & de grandes profondeurs
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at qu'il puisse étre facilement monté sur le
BOUS-Marin  gigogne.

Les membrures du DSRV seront donc en
titanium et an aluminium au |ieu détre en
acier comme pour les petits sous-maring de
recherche. Mais, comme pour ces derniers,
le DSRY a une cogue extérieure qui recouvre
une série de sphéres, La coque joue le rdle
de caréne hydrodynamique. Elle ne supporte
aucune pression puisque 'eau de mer péné-
tre dans lintervalle entra la caréne et les
sphéres.

Mals les sphéres doivent supporter des
pressions formidables. Les premiers DSRV
doivent pouvoir descendre a 1.000 métres.
Les suivants pourront descendre & 1.800 me-
tres.

La Missiles and Space Div. de Lockeed
Aircraft Corp. construit en ce moment 6
DSRY. Le premier doit &tre livré vers la fin
de l'annéea. Les autres sont échelonnés jus-
qu'a 1970

Sur le lieu du naufrage, le sous-marin
gigogne se rapprochera le plus possible de
I'épave, en se servant du SONAR et des
bouées radio larguées par le sous-marin
coulé. Tandia que le sous-marin gigogne se
maintient dans le voisinage, un équipage de
trois hommes monte sur le sous-marin de
sauvetage. Tandis que le pilote et le copilote
g'installent dans la sphére de manceuvre, le
matelot vérifie les deux sphéres de sauve-
tage. Chaque sphére a 2 m 30 de diamétre.
Le DSRYV se détache ensuite du sous-marin
gigogne.

C'est alors que commence le travail déli-
cat. En se servant de tous les moyens de
manceuvre dont ils disposent, les pilotes
aasaient de trouver, de dégager et de coiffer
'une des dedx trappes dévacuation du sous-

(Sigite page L1893

RECHARGE LES BATTERIES

E ” SE COUPLE, DEBARQUE LES NAUFRAGES,

. S50US-MARIN NUCLEAIRE GIGOGNE

.
\ FUME LES TRAPPES,
SE DETACHE

.

EMBARQUE LES NAUFRAGES .

UNE FOIS LE CONTACT ETABLI, il faut sept
aller-retour entre |8 sous-marin gigogne et
la sous-marin  Aeufregé pour évecusr Foub
I"égquipages de 158 hommes. L'opération da
sauvetage prend en tout 16 h 58 mn.
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SOUS-MARIN NAUF
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L’ELECTRONICIEN n° 1
PREPAREZ VOTRE AVENIR

dans le domaine le plus vivant
DES SCIENCES ACTUELLES
Voire valeor lechnique déependra des cours que vous surer sul-

vis. Depuis pres de 30 ans nous avons lormé des milliers de spe-
clulisies duns le monde entier. Fulles comme eux, choisisser

T ELECTRORADIO
26, rve Boileau, Paris (XVI)

Le sauvetage des équipages

de sous-marin
(Suite de la page 68)

marin coulé — |'une se trouve a l'avant, I'au-
tre a l'arriéere.

En se servant de caméras de TV, de pha-
res, du sonar et des hublots, les pilotes cher-
chent la trappe. Cela peut s'avérer difficile
si I'eau est tant soit peu trouble ou agitée.

Jonctions avec le sous-marin coulé.

Si la trappe d'évacuation une fois trouvée
est couverte de deébris, le pilote met en
action un bras meécanique pour dégager le
pont. Mais il y a encore d'autres problémes,
méme si la trappe est trouvée. Par exemple,

si le sous-marin coulé est couché sur le

coté. Le DSRV peut se fixer sur la trappe
si I'inclinaison ne dépasse pas 45° mais c'est
difficile.

Le courant peut aussi créer des difficultés.
S'il ne dépasse pas 2 km/h, les 5 moteurs
lui permettent de se maintenir sur place, mais
si le courant est plus fort, on fixe une ancre
sur la trappe et le DSRV se tire dessus avec
un treuil.

Une fois en position, le DSRV descend sur
la trappe. La chute est amortie par 3 amor-
tisseurs montés sur le manchon de jenction
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extérieur. Le DSRV descend doucement pour
poser le manchon intérieur sur la trappe.
L'eau est ensuite pompée. Cela diminue la
pression dans la chambre. Lorsque cette
pression est égale a celle qui régne a l'in-
térieur du sous-marin coulé, la trappe est
ouverte. La forte pression de l'eau applique
le DSRV contre le pont du sous-marin et
rend le joint étanche.

Les naufragés peuvent alors pénétrer dans
le DSRV. Chaque fois qu'un naufragé em-
barque sur le DSRV, on débarque un contre-
poids dans le sous-marin. Cela permet 'de
maintenir |'assiette du DSRV, de |'empécher
de devenir trop lourd pour remonter.

Le DSRV peut évacuer 24 hommes a cha-
que voyage. Quand la charge est compléte,
on ferme les deux trappes et le DSRV
retourne au sous-marin gigogne. Les naufra-
gés sont transférés a ce dernier et le DSRV

retourne a |'épave pour prendre un autre
chargement,

Tout cela ne ressemble guére a la lourde
cloche qu'il fallut faire descendre a 75 meétres
pour secourir les survivants du Squalus en
1939. Mais les sous-marins atomiques d'au-
jourd’hui peuvent aller a des profondeurs
plus grandes — 10 ou 20 fois plus grandes.
Il faut donc des DSRV pour secourir les
éuqipages coulés a de telles profondeurs.
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loppera nos connaissances sur les mammifé-
res préhistoriques d'Amérique. » On utilise la
méthode du radiocarbone pour déterminer
I'ancienneté des fossiles.

La derniére grande calotte glaciaire a at-
teint sa plus grande extension il y a 20.000
ans environ. Les sédiments apportés par le
vent qui recouvrent aujourd’hui une grande
partie du centre des Etats-Unis constituent
le loess qui a enseveli les fossiles. Lorsque
la calotte de glace se mit a fondre, les tor-
rents répandirent la boue et les débris de ro-
che sur toute la région. Les vents dispersé-
rent les poussieres sur de grands espaces.
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