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Pour bient6t !

Des voitures qui ne dérapent

Vers 1970, vous pourrez rouler avec beaucoup moins
de risques, grace aux dispositifs antidérapage.

A wvoiture a .élére rapidement sur la piste
d'essais en béton, longue de 300 m. Elle
attaint bientdt B0 km/h. Sur les 120 der-

niers matres de la piste, des tuyaux d'arrosage
déversent I'eau sur |la piste qui a 5 m de

large.

ooudain, un panneau blanc apparalt avant
les 30 derniers métres. Prés de |la piste se
tiannent les techniciens qui ont réalisé arti-
ficielleament les conditions les plus favorables
au dérapage, du verglas en fonte & 4+ 05" C.

Sur la volture, le conducteur se tient prét
@ appliqguer les freins. On wva sans doute
assister & un dérapage spectaculaire. |l n'en
ast rien. La wvoiture s arréte prograssivement
juste au bout de |a piste, sans s'écarter de
ga trajectoire.

Il ne s'agit pas d'un tour de force ni de
chance. Cet essal a été répété des milllers
de fois par les speéecialistes des freins du
Bendix Automotive Development Center de
South Bend, Indiana, pour mettre au point
des dispositifs antidérapage.
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CE PETIT

DETECTEUR
est & la base du nouveasu
systbme antidérapage pro-
posd par Bendix Corpo-
ratian,

Une dizaine de firmes américaines fabri-
gquant des piéces dautomobile, ainsl que la
Ford Motor Co et la General Motors consa-
crent an ce moment des millions de dollars
a4 mettre au point un dispositif antidérapage
a la fois efficace et économique pour les
volturas,

Les progrés sont trés encourageants.
Sauf complications sérieuses, au moins deux
modéles de wvoitures seront équipés en 1870
de dispositifs antidérapage (ou dispositifs limi-
teurs de dérapage comme beaucoup de tech-
niciens préaférent les appeler).

Ces dispositifs seront utiles en toutes cir-
constances, mais surtout sur les routes glis-
santes ou non stabilisées, par exemple, le
verglas, la neige, le gravier.

Ces essais se font dans le plus grand secret,
bien qu'on ait toujours fait de grands efforts
pour combattre le dérapage et que des cen-
taines de dispositifs antidérapage solent en
essais en ce moment sur les routes améri-
caines,



LES CIRCUITS ELECTRIQUES sont le « cerveau =
du nouveau systéme antidérspage de Bendix. La
réalisation de série sera moins volumineuse.

LE DISPOSITIF DE COMMANDE des freins du sys-

téme Kelsey Hayes assure sutomatiquement un frel-

nage discontinu en cas de dérapage Jusqu's I"arrdt
da la wolturs,

En plus du secret que I'on observe habi-
tuellement pour tous les nouveaux dispositifs
devant équiper les automobiles, on craint
beaucoup & Detroit |'impatience des autorités
de Washington chargées de la sécurité rou-
tiére, qui pourraient blen Imposer aux construc-
teurs l'installation d'un dispositif antidérapant
sur les voiturea avant qu'll solt complétement
au point.

En principe, un dispositif antidérapage, c'est
un mecanisme qul entre en action dés que la
volture commence & déraper, pour desserrer et
resserrer rapidement lea freins, arrétant ainsi
la voiture sur la plus courte distance poasible
— sans que le conducteur perde la maitrise
de sa wvolture.

Chaque firme maintient un secret strict sur
le principe de fonctionnement des dispositifs
qu'elle étudie. En général, le dispositif exécut
sclentifiquement et bien mieux ce qu'un pilote
da course fait instinctivement; Il se rend
compte que les roues sont bloquées et pompe
alora les freins pour empécher ou limiter le
dérapage. -

Chaque systéme a des détecteurs montés
sur les roues ou ailleurs qui signalent d'une
fagon permanente tout dérapage avant, qu'il

2

soit déclenché, la vitesse du véhicule et d'au-
tres informations & un = ordinateur » central.
Certains détecteurs envolent |usqu'a 360 si-
gnaux par tour de roue,

Le grand secret de tout systéme antidé-
rapage se ftrouve dans ['‘ordinateur. Toutes
les firmes qul font des recherches dans ce
domaine refusent de dévoiler ce gu'il v a dans
leur ordinateur, précisant simplement qu'il
convertit les informations en action utile et qu'll
est économiquement réalisable. Aprés avoir
combiné les signaux envoyés par les détec-
teurs avec les données déja intégrées dans le
systéme, |'ordinateur actionne la commande
asservie des freins, qul les desserre et les
serre alternativement & une cadence rapide
jusqu'au moment ou la voiture est arrétée,

Ce fonctionnement du dispositif antidéra-
page peut souvent étre facilement observé.
On woit les roues tourner, puis déraper légé-
rement puis sa remettre & toumner at ainsl de
suite. Toutefols, certains systémes répétent ce
cyclea deux ou trols fols par seconde dana
certaing cas.

Les systémes antidérapage peuvent &tre liés
aux roues arriére, aux quatre roues, ou & l'ar-
bre de transmission. |l y a également diffé-
rentes méthodes pour réduire le dérapage.
L'amélioration du freinage est en rapport avec
la complexité et le prix du dispositif adopté.
Ces dispositifs colteront de 200 a 750 F
par voiture, mais on fait de grands efforts pour
mettre au point un systéme a 200 F que I'on
pourrait monter sur toutes les voitures, sauf
les voitures de luxe. A cause de leur impor-
tance pour la sécuritd, || semble qu'll v ait un
accord tacite parmi les constructeurs de wvol-
ture pour appliquer une augmentation de prix
aussi petite que possible pour les dispositifs
antidérapage.

Beaucoup de techniciens révent depuis long-
temps de dispositifs antidérapage mals aucune
réalisation pratiqgue n'a été faite parce que
'on s'est toujours demandé sl le dérapage
nest pas en réalité utile pour arréter la voi-
ture. Beaucoup de techniclens ont affirmé que
les rouesa freinent surtout quand elles dérapent.

tnibwluss dia moreur

LA PISTE D'ESSAIE sntidérapage est couverts d'une

feuills on plastiqgue. En "arroasnt d'esau, on simuls

une routs trés verglacée. Le reste de la route est

couvart des différents types d'ssphaits, asvec des
caractéristiques de dérapage différentes

SCIENCES ET MECANIQUES
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Or, il y a une dizaine d'années, un groupe
de techniciens britanniques a pu démontrer
d'une fagon assez concluante que le meilleur
freinage peut &tre réalisé avec un dérapage
de 15 %,. Un exemple de dérapage de 15 9 :
C'est une voiture roulant & 100 km/h dont les
roues ont été freinées a4 85 km/h.

A mesure gue la volture se déplace moins
vite, on essaie d'obtenir le meilleur freinage
possible en appliquant et en léchant les freins
alternativement de sorte que les roues ne
dérapent que sur 15 %, de la distance gu'elles
parcourant. Autrement dit, les roues freinent
mieux quand elles roulent & 85 9% de la
vitesse de déplacement de la voiture.

Mais & mesure que se développe la tech-
nigue antidérapage, certains techniciens ont
pensé que cette théorie du dérapage 4 15 %
n'est pas forcément exacte. lls estiment que
le degré de dérapage le plus favorable varie
avec |'état des pneus, la nature de la chaussée
(béton, asphalte ou terre) et avec la couche
supérieure de la route (verglas, neige, eau).

Parm| ceux qui mettent en cause le dérapage
a 15 % se trouvent les techniciens de Bendix
gqui ont mis au point un systéme antidérapage
« a4 la demande -, C'est un dispositif électro-
nique perfectionné qul arréte la wvoiture par
de petits « coups = rapides qui sont appli-
qués juste une fraction de seconde avant que
les roues bloguées, sans attendre que le
dérapage soit amorcé.

W. Carter Suttle, chef du service technique

UM SYSTEME ANTIDERAPAGE TYPIQUE : les détec-
teurs signelent & la boite de commands que les roues
commencaent & déraper. La boite de commands actionne

un systéme hydraulique qui sssure un freinage saccadé.
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intéressé, affirme que cette méthode de frei-
nage a la demande permet un arrét plus pro-
gressif et peut-dtre aussi, une distance d'arrét
plus courte pour toutes sortes de pneus et de
chaussées.

Bendix poursuit aussi trés activement les
recherches pour metire au point un systéme
antidérapage - a pleine puissance = trés per-
fectionné, dans lequel le vide est remplacé par
la force hydraulique pour actionner le dispo-
sitif antidérapage aussi bien que les freins
eux-mémes. Cette force hydrauliqgue supplé-
mentaire est produite par une pompe actionnéa
par une courrgcie et emmagasinége dans un
petit accumulateur hydraulique.

Soulignant que [efficacité d'un dispositif
antidérapage est étroitement lié 4 la vitesse
avec laguelle les freins peuvent étre serrés et
desserrés, Suttle affirme gqu'un systéme
complétement hydrauligue permet d'obtenir des
effets beaucoup plus rapides qu'un systéme
& vide, mais que le systéme baseé sur le vide
(dépression) sera mis au point en premier
lieu par Bendix pour I'avenir immédiat.

Kelsey Hayes Co. un fournisseur de piéces
d'automobiles dont le siége est & Romulus
(Michigan) prenant comme modéle un systéme
antidérapage pour avions, qui a fait ses preu-
ves, a réalisé rapidement un systéme électro-
nigue assez simple pour wvoitures. Plus de
cent prototypes de ce systéme sont en cours
d'essais sur des voltures. On a déjad obtenu
des données trés Importantes sur ce meéca-
nisme assez délicat, basées sur plus de dix
mille arréts homologués.

Le systéme Kelsey Hayes, qui fut dabord
mis au point par Boeing, est basé sur le prin-
cipe du dérapage a 15 9. Le détecteur monté
sur la roue signale le taux d'accélération ou de
décélération de la roue. Si la décelération de
la roue devient trop grande, un petit ordina-
teur actionne la commande par dépression des
freins pour desserrer les freins pendant un
temps trés court. Ce freinage discontinu se
poursuit jusqu'au moment ol la voiture s'arréte.

Le systéme Kelsey est congu surtout pour
les rouss arriére. Les techniciens de Kelsey
estiment qu'il faut commencer par mettre au
point un dispositif simple et peu colteux qui
peut empécher l'arriére de la voiture de se
déporter. Bendix, au contraire estime que le
dispositif doit aussi empécher l'avant de déra-
par parce que cela permet de continuer &
diriger la voiture et que la plupart du temps,
quand on freine précipitamment, on freine sur-
tout les roues avant.

Un dispositif antidérapage parfait devrait
agir sur les quatre roues, un peu comme
le systéme britannique Maxaret. Mais les
constructeurs américaing semblent d'avie qu'il
faut d'abord réaliser un dispositif qui ne coute
pas cher et qul est simpla.

Dans certaines situations, tous les dispositifs
antidérapage, obtiennent une certaine réduction

(Buita paga 114)
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Pour bientot !
Des voitures
qui ne dérapent pas

(Suite de la page 33)

de la distance d'arrét. Mais on est de plus en

plus convaincu que dans beaucoup de cas, il
est difficile d'obtenir une réduction de la dis-

tance d'arrét. De sorte que l'on cherche sur-
tout maintenant a obtenir une distance d'arrét
« égale ou inférleure ».

Le premier dispositif antidérapage qui eut
un certain succes aux Etats-Unis a été inventé
par Frank Perrino, qui a fondé la Perma Re-
search and Development Co pour le distribuer.
Le « cerveau » de ce dispositif était un stabili-
sateur gyroscopique qui tourne exactement

sept fols plus vite que la roue. Quand les
roues s'arrétent de tourner, le gyroscope bas-

cule immédiatement, actionnant une commande
qul desserre légérement les freins, et empéche
ainsi les roucs d'étre bloguées,

Le dispositif de Perma a été soumis plus
d'une fois aux constructeurs d'autos au cours
de ces cinq derniéres années, mais Il n'a
jamals été accepté parce qu'il n'a jamais tenu
toutes ses promesses. D'autre part, Ies
constructeurs d'autos n'étaient pas encore
poussés par le gouvernement a montrer pour
les dispositifs de sécurité l'intérét qu'ils ont
actuellement.

L'intérét du public fut ensuite attiré en 1965
par le dispositif Dunlop Maxaret inspiré d'un

~dispositif d-avion et -monté sur la Jensen FF,

une voiture britannique de luxe.
Le-Maxaret détecte -la-décélération moyenne
des roues avant et arridre et serre et des-

SCIENCES ET MECANIQUES



serre automatiquement les freins en envoyant
des signaux électriques aux commandes par
dépression des freins.

Peu aprés |'apparition de la Jensen, la Ford
Motor Co a commencé a faire de grands
efforts pour mettre au point un systéme antidé-

rapage. Au cours de l'été dernier, Ford a lancé
une espéce de concours en demandant a tous

les fournisseurs intéressés de faire une dé-
monstration de leurs réalisations.

Parmi les fournisseurs qui ont répondu a cet
appel se trouvaient Kelsey Hayes, Bendix,
« THW (autrefois Thompson-Ramo-Woodridge)

and Eaton », Yaleand Towne, ainsi que deux |

fournisseurs britanniques de freins. Lockheed
et Dunlop. Deux organisations Ford — Ford
Research et Ford Transmission and chassis

Division —, ont aussi présenté des systémes.
Goodyear avait également un dispositif anti-
dérapage.

Les dirigeants de la General Motors ont
exprimé publiqguement le peu de cas qu'ils font
des systémes antidérapage. Pourtant, Il y a
quelque temps, les organisations automobiles
de la G.M. se sont lancées avec ardeur dans
les recherches de systémes antidérapage, por-
tant surtout leurs efforts sur troig systémes
différents présentés par la General Motors Re-
search, la Delco Morraine Division de la G.M.
et Eaton. Pontiac équipera sans doute ses
voitures d'antidérapage dans deux ans. Buick
et Oldsmobile ont a peu prés le méme objec-
tif, avec peut-étre un an de retard. Certains
des autres constructeurs d’autos manifestent
beaucoup moins d'enthousiasme pour |'antidé-
rapage, mais la pression de la concurrence et
celle des autorités pourraient bien obliger tous
les constructeurs a réaliser le freinage antide-
rapant d’ici quelques années.

Des démonstrations trés poussées ont déja
été faites devant les autorités par certains des
constructeurs de dispositifs antidérapage.
Sans aucun doute, I'antidérapage va s'imposer.
On craint seulement qu’une pression trop forte
des autorités impose des solutions préma-
turées. On verra bien.
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