UM EXAMEM CONSCIENCIEUX de I'arbre de trons-
misslan lorsque des vibrations se produlsent peut
#viter des dépannages inutiles & avani

M sait tout de suite quand quelque chose

n'est pas en ordre dans la transmission

Cela commence par des vibrations et
du bruit, Je crois quon peut compler a peu
pras sur B8.000 km de roulement depuis le
moment oU un joint universel commence a
- sonner = jusqu'au moment ou il tombe en
panne, Mais je ne complerais pas trop la-des-
sus a wvotre place. Cela ne s'impose pas
d'ailleurs, On peut éliminer le deéfaut en quel
ques minutes — c'est simple & ce point

Posons d'abord une question : cette vibra-
tion a-t-elle commencé peu aprés que votre
voiture ait &té repeinte 7 Si c'est le cas, |e
parierais que c'est |a la cause.

Les arbres de transmissions sovt équilibrés
avec soin & l'usine. La peinture qui coule et
forme des plaques sur |'arbre suffit pour rom-
pre cet équilibre critique. L'arbre sera décen-
tré en mouvement, créant des vibrations gqui
se font sentir sur toute la voiture. Vous pou-
vez avoir le méme effet si une plague de
boue est collée sur |'arbre.

Si vous faites repeindre la voiture, il faut
vous assurer que l'arbre est peint en premier
limu avec un couche uniforme

Mais la peinture et la boue ne sont pas les
saules choses qui peuvent décentrer l'arbre.
L'arbre a pu étre frappé par une pierre al
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LE DEPANNAGE
PAR LE BRUIT

Voici un moyen facile pour

éliminer le défaut que vous

ne manquerez pas de trouver
lorsque vous examinerez

I'arbre de transmission.

par M. SCHULTZ.
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HE DEMONTEZ RIEN tani gua vous n ave: pas assuye

entaillé. Ou les coussinets du cardan peuvent
étre ovalisés, déplagcant |le calage de l'arbre
gur le cardan. Ou les boulonas de la chape du
joint universel peuvent étre desserras.

En tout cas, woicl un tuyau sl des vibra-
tiong sa produisent dans wvotre voiture. Awvant
de dépenser votre argent pour lalignement a
I'avant, ['equilibrage des roues, les montures
de moteur ou de nouveaux pneus, veérifier
I'arbre de transmission

Faites monter la volture de telle sorte gqu'au
moins les roues arrigre solent soulevées et
gue toute la transmission soit axposée, Si
vous étes en bons termes avec le type de la
station-service, demandez-lui de wvous |aisser
utiliser son dlévateur

51 wous ne disposer pas d'un élévateur,
vous pouver utiliser un cric quelconque. Le
genre & appui central sur le chassis offre
plus de sécurité gque deux crics sur le pare-
choe.

Avec les deux roues arrigre soulevées,
faire mettre le moteur en marche par quel-
qu'un d'autre, faire embrayer et accélérer le
moteur tandis que vous examinaz l'arbre de
transmission. Vous verrez s'il y a des lignes
floues.

oi l'arbre est décentré en tournant, il ee
formera une ligne floue le long du bord. Un

Ne I8l — 1368

I'erbre de transmission pour vous assurer gu'll n'esi
pes couvert de plagues qul peuvent causer des vibrations &t avant d avoir gerré correctement les boulons
de Is chape avec une ciel dynamométrique.

arbre bien centré tourne régulierement et ses
bords sont nets comme s'il était immobile. Si
vous voyezr des lignes floues, cela peut étre
di &4 une cause ou une autre. Appliquez la
procédure d'élimination exposée ci-aprés dans
l'ordre donné pour trouver la vrale cause.

@ En supposant gue c'est la peinture ou la
crasse qui adhére a l'arbre, lavez-le a fond
avec du dissolvant et faire tourner de nou-
veau pour voir sl la ligne floue est toujours
l&.

@® Un boulon de |oint universel a pu Atre
desserré. Serrer les boulons comme prescrit
dans |e manuel du constructeur,

Ce serrage doit étre effectué avec une
clef calibréde. Un serrage excessif peut défor-
mer les coussinets du cardan.

Une claf calibrée ou dynamométrique ast
un outil courant qui sert 4 bien d'autres cho-
ges qu'a serrer les boulons du cardan. C'est
donc un bon placement. Une clef calibrée &
20 kg/m vous permettra de serrer avec pré-
cision sur volre voiture a peu prés tout ce qui
éxige un serrage précis, comme les bougies,
les boulons de pompe & eau, les écrous de
tubulure d'échappement et des tas d'autres
choses.

Une clef dynamométrique d'assez bonne
qualité vous coltera de 75 & 90 F sans les
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DEMONTAGE DE

D'ABORD, EMLEVER LES BOULONS DE CHAPE gul
maintlennent le cardan arriérs [(differentiel).

doullles. Vous pourrez probablement utiliser
les douilles que vous avezr déja.

@ |l peut ¥y avoir un défaut dans vos res-
sorts arriére. lls sont peut-@tre cassés ou
mal assortis, ce qui fait pencher votre voi-
ture d'un cbté, Il faut, en tout cas, les vérifier.
Lorsque les lames de ressorts arriére sont
mal équilibrées, cela peut décentrer un arbre
de transmission. Si vous avez des ressoris a
boudin, il n'y a pas de probléme.

@ L'arbre de transmission est mal aligne
Cela arrive plus souvent avec une voilure
neuve sortant d'usine ou l'alignement de |'ar-
bre entre la trensmission et le diftérentiel a
pu étre trées mal fait ou deéréglé pour une rai-
son quelconque, Si tel est le cas, il doit étre
vérifié et réparé dans le cadre de la garantie.

Il est trés rare que [‘alignement d'un arbre
soit deréglé s'il a éte aligné correctement au
début. Mais la wérification est si facile qu’il
vaut mieux la faire. Mais bien que cela ne
dure gu'une minute, j@ na croig@ pag guune
station-service quelconque puisse le faire
pour wvous. La wvérification du calage exige
un apparell de mesure d'alignement gu'on
trouverait plus facilement dans un garage.

Loraque |e calage est wvérifié, la wvoiture
doit étre d'aplomb sans aucune charge excepta
un réservoir plein d'essence. Si le calage
n'est pas correct, on peut le corriger. Sur
certaing modéles par exemple, le calage du
moteur peut étre modifié en interposant des
cales sous la partie arridre du moteur, ce
qui recale du méme coup |arbre de trans-
misaion. Sur d'autres modéles, le calage de
I'arbre est modifié en réglant I'essieu arriére.

@ L'arbre de transmission est courbé, en-
taillé ou déséguilibré. Si votre arbre de trans-
mission est endommage, il faudra le changer.

@ Le cardan est usé ou endommagé. Si
vos soupgons portent sur le cardan, Il v a
deux moyens de les confirmer. D'abord, sl
vous entendez un bruit métallique quand la

L‘ARBRE DE TRANSMISSION

= e W

IF . i " ¥ '.*.'f-
GHRAVER UNE MARQUE correspondante sur e cardan

et la chape du différentiel pour pouvoir aligner les
places au remontage.

volture roule & environ 15 km-h, en prise
directe ou ceébrayé, il est fort possible gue
cela vient d'un cardan usé

Toutefois, pour en étre certain, attrapez
Farbre prés de chague bout el essayez de le
remuer cdans le sens de la longueur, sur les
cotés et sur le plan vertical Quand la wvol-
ture est soulevée sur un élévateur ou sur des
crics, c'est plus facile. |l ne devrait y avoir
aucun jeu dans le cardan. Quelguefois le
jau provient d'un boulon desserré.il faut donc
serrer les boulons au dynamomeétre. S'il y a
encore du jeu, il faut changer |e cardan.

Il vy a toujours eu plusieurs types de car-
dan. Aucun n'est particuliérement difficile a
changer bien que sur certaines voitures, Il y

REMONTAGE DU CARDAN

LES ARRETOIRS DE CHAPEAU de palier peuvent dtra

enlevés avec ume pince & bouls ronds. Enlever les

chapsaux &t retirer la pléce de crolsement de |a
chaps.

SCIENCES ET MECANIQUES



ABAISSER LE BOUT ARRIERE de I'arbra de transmis-
slon du différantial avec précavtion, juste assez pour

la dégager.

a plus de cardans que sur d'autres. Au lleu
de deux cardans seulement pour un arbre de
transmission simple, on peut en avoir jusqu'a
quatre.

Le joint le plus utilisé est probablement |e
systéme & chapes croisées. || est en général
assez facile a changer.

Commencer par démonter l'arbre de trans-
migsion. Votre travall sera facilité si la voi-
ture est soulevée ou placée sur une fosse de
graissage. L'arbre est fixé uniquement par le
cardan arriére (différentiel). Si wvous enlevez
cette fixation vous pouvez enlever [arbre.
Le joint avant (cOté transmission) fait partie
du tube d'arbre qui s'emmanche sur ['arbre
moteur. Line fois qu'on a enlevé |'axe du

la dégager da |"arbre motaewr,

ci-dessus.

comme on  Yoll

joint arriére, on peut enlever [arbre en e
faisant coulisser,
Ceci est important pour assurar un ali-
gnement correct en remontant [arbre de
fransmission, graver une margque Ccorrespon-
dante sur la chape du joint arriére et sur la

chape qui |‘accompagne avant de démonter

larbre. Lorsque wous remontez lParbre sur
la wvoiture, ces deux marques doivent étre
alignées.

Une fois que l'arbre est démonté, il faut le
caler de fagon & mettre tout le tube horizon-
tai et placer le bout qui porte le cardan dans
un a&tau. Me pas serrer, cela sert seulement
a maintenir arbrea,

{suite pagea 11

EN DOMMANT DE PETITS COUPS sur la chape, on
fait sortir les chopeaux de palier. 5°lis ne sortent pas,
I faut les extirper.

Ne 261 — 1968

LA PERIPHERIE INTERIEURE DU CHAPEAU de paller
ports un grand nombre d'algullles de roulamant.



Le dépannage par le bruit

(Suite de la page 106)

Dans certains cas, il faudra utiliser un bout
de tuyau qui un diamétre assez grand pour
pouvoir étre emmanché sur le chapeau de
palier pour pouvoir le démonter. Appliquer
une force suffisante (avec un marteau) pour
briser l'arrétoir du chapeau de palier et le
faire sortir de la chape. Faire tourner ['ar-
bre et faire de méme avec le chapeau de
opposé. Dans d'autres cas, il est possible
d'enlever les arrétoirs en anneau avec des
pinces a bout rond.

Donner ensuite de petits coups sur la cir-
conférence pour détacher la piéce de croise-
ment de la chape. Pour remonter le cardan,
monter la piéce de croisement dans la chape
de l'arbre et remettre les chapeaux de palier
en place. Ces derniers sont enfoncés a petits
coups de maillet.

Pendant cette opération, s'assurer que les
aiguilles du roulement ne sont pas matées sur
la piéece de croisement. S'assurer que cela
tourne bien. Pour finir, remonter les arrétoirs
a anneau de chapeau de palier avec la cou-
pure du collé de la chape.

C'est la procédure utilisée pour changer
un certain type de cardan. |l y a de nombreu-
ses variations. Si vous en avez une que VvOus
n'arrivez pas a saisir, le mieux est de cher-
cher dans le manuel du constructeur,

Vous avez sans doute pensé tout d'abord
qu'il faudrait un travail pour trouver la source
de ce bruit irritant, mais comme vous voyez,
ce n'est pas si difficile aprés tout.

Sl o Sk Tl e e e e
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