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LE REGLAGE RALENTI rapide permet d'allmenier

sulfisamment leé moteor froid pour gue'll ne cale

pas. La vis gul s‘appligue contre la came est
tournée pour falre le réglage.

EN DONMNANT DE PETITS COUPS de marteau

sur le contrepoids du volet de température, apris

avoir mis de Mbulle, |1 est possible de dégager le
volet gul fonctionne slors correclement.

Le moteur cale quand il est froid,
fonctionne bien quand il est chand

Le volet du starter colle. La plupart du
remps, c'est seulement la crasse qui empéche
le volet du starter automatique de fermer.
De sorte que le moteur froid ne peut obtenir
le mélange riche en carburant qu'il lui faut
pour continuer a fonctionner. Mais il arrive
de temps en temps que le volet colle 4 cause
d'un défaut mécanigue.

Démonter le filtre d'air du carburateur.
Donner un petit coup sur la pédale d'accé-
lérateur si le volet de starter est complite-
ment ou & moitié ouvert. Le volet doit se
fermer automatiquement sur la trompe d'air
du carburateur. 5'il ne le fait pas, se servir
du nettoie-starter pour nettover autour du
volet et de la tige de commande

S5i le nettovage ne dégage pas la valve, il

T D T o g e e

LE VDLET DE TEMFERATURE de mbulure gui

esi restd colneé en position ouverie empéche le

moteur de chanffer rapidement. 11 faut metire de
I"buile 8'll ne tourne pas [acilement.

LE CARBURATEUR em mamnmuvrani
Pour empdcher [Min-

cideni de s¢ reprodulre, sjowter la proportlon indi-

DEGIVRER
prodemment les volets de gax.

guie de prodult déglvrant & |"essence.

faut démonter le starter et s'assurer s'il n'y
a pas un défaut mécanigue tel gqu'un piston
coincé ou un axe de volet usé.

Réglage incorrect pour le ralenti rapide.

Un moteur doit tourner plus vite pour
pouvoir fonctionner guand il est froid. Un
ralenti rapide qui n'est pas asser rapide ne
peut aspirer le carburant nécessaire pour le
fonctionnement du moteur.

Le réglage de ralenti rapide se fait d'une
facon un peu différente pour chaque type
de carburateur., Toutefois, sur un carbura-
teur & cuve unique, le réglage se fait géné-
ralement en coudant la tige de starter pour
réaliser un écartement indiqué entre le bord
inférieur du volet de starter et la paroi de
la trompe d'air.

Sur- les carburateurs & deux ou & quatre
corps, le réglage est généralement effectuéd



LA FROPORTION D'ESSENCE DANS L'AIR (0w

u richesse » du mélange) et réglée sur "allure de

ralenmii quand le moteur et chawd powr "empécher
de caler de nouveaw.

LE BOUCHON DE VAPEUR. gui ne prul manguer

de caler le moteur, peut dtre éliminé une fois pour

toutes, en couvrani les canalisailons d'essence de

mousse plastigue ow Jd'un awire matérlau  isolant
du méme genre.

Al LE FRIMAIRE DU SYSTEME D'ALLUMAGE

touche la masse, le motenr risque de caler dis

gquion e fait travailler. 01 fawt ["examiner depuis
"intérieur du distributeur jusqu’h la bobine.

en appliquant la vis de ralenti rapide contre
le cran supérieur de la came de ralenti rapide
jusqu'au moment ol un fil de calibre indiqué
passe juste entre le volet de gaz et la paroi.
Ensuite, on fignole le réglage avec un tachy-
metre.

Le veolet de température de la tubulure
colle.

Si le volet de température de la tubulure
est resté collé 4 la position ouverte, il faut
plus de temps pour porter le moteur 3 la
température normale de fonctionnement. Le
moteur, tournant plus longtemps avec un
mélange riche, risque alors de caler.

Vérifier le fonctionnement du wolet en
attrapant le contrepoids que vous trouverez
sous la tubulure. S'il résiste, projeter un peu
d’huile pour volet de température autour de
I'axe et donner de petits coups sur le contre-
poids avec un marteau. Si le volet ne se
laisse pas décoincer, il faut le changer,

Le moteur cale alors qu'il commence
i chauffer, fonctionne bien quand il est froid
ou trés chawd

Givrage du carburateur. Ce cas peut se
présenter lorsque la température ambiante est
entre — 1°C et 10°C et I"humidité relative
supérieure a 65 %. L'humidité de I'air aspiré
se condense entre le volet des gaz et la paroi
de la buse, gtle dans cet espace relativement
étroit et bloque l'arrivée d'air au moteur.

Vous pouvez éliminer le givrage en ma-
neuvrant le volet des gaz 4 la main, ce qui
permet de [aire partir le moteur. Mais cela
n'empéche pas le givrage de se reproduire,
5i vous étes toujours embété par le givrage
du carburateur, utilisez un produit dégivrant,
qu'on peut facilement trouver dans le com-
merce.

Le volet de température de la tubulure
colle.

Suivre la procédure déja décrite pour le
cas : le moteur cale quand il est froid, ne
cale pas quand il est chaud.

Le moteur cale quand il est chaud,
fonctionne quand il est froid

La vitesse de ralenti est mal réglée.

Dans ce cas, le moteur cale guand il
tourne au ralenti ou a petit régime. Chaque
type de carburateur est con¢cu pour faire du
ralenti dans certaines limites définies de
regime. Vous devez connaitre ces limites pour
votre voiture et disposer d'un tdchymétre
pour vérifier et régler le mélange de ralent.
Un carburateur & cuve unique posséde une
vis de réglage de ralenti, les carburateurs a
2 ou 4 corps en ont deux.

Bouchon de vapeur. Ce genre d'incident
se¢ produit par temps trés chaud. Le carbu-
rateur est congu uniquement pour débiter du
carburant ligquide, Lorsque le moteur est
chaud et l'air ambiant également, des bulles
de vapeur se forment dans les passages du
carburateur et le débit du carburant est
coupé, surtout pendant le ralenti lorsque le
débir se fait par des passages plus petits.

SCIENCES ET MECANIQUES
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LE FILTRE A ESSENCE peut &#ir¢ monté n'importe
ol sur la canslisatlon, Dans |la photo, on ut ¥
accéder en démontant le raccord de camalisation
au carburaiear.

En cas d'urgence, on peut rétablir tempo-
rairement le débit en versant de |'eau froide
sur la pompe a essence et sur les canalisa-
tions d"arrivée d'essence. Il y a deux maniéres
d'éliminer cet incident d'une fagon définitive.

D'abord, on peut isoler la pompe 4 essence,
I'arrivée et la sortie de pompe et le carbu-
rateur par un écran ou uneé gaine isolante
pour réduire l'effet du moteur chaud, On
peut aussi activer ['aération, en remplagant
par exemple le wventilateur acteur par un
autre qui a plus de pales.

Le volet de starter est coincé. Un papillon
coincé en position fermée ou presque fermée
a4 cause de la crasse ou d'un défaut méca-
nique fera caler le moteur quand ce dernier

LES CAS OU LE MOTEUR CALE

Condition : Causes :

Le moteur cale @ Paplllon de gazr coincé,
guand il esi froid @ Réglage ralenti rapide In-
ne cale pas quan correct,

il esi chaud. il Yolet de température de
tubulure colncd en posl-
tion ouverte.

" @ Giviage du carburateur,
Valet de température de
tubulure colncé en  posi-

Le moteur cale
en chauffant, ne
cale pas guand il

est froid. |  ton ouverte
Le moteur cale @ Régime de ralenti incor-
guand I est chaud. rech,

il est froid. Papillon de gaz colncé,
Carburateur noyé,

Pompe A& essence délec-
T T

@ Bougies encrassées ou mal
réglées d"écartement.

@ Mauvalse avance 4 la dé-
pression.

@ Le primaire du distributewr
touche la masse & |1"inié-
rigur,

' Le filtre & essence bouché.
La pompe d'accélération du
carburateur ezt défectueuse
ou le niveau du flotieur
trop bas,

& Dégradarion & I"intérieur du
motenr.

ne cale pas guand i Bouchon de vapeur,

Le moteur cale
gusnd & woiture
démarre 4 1'arréi.

LE FILTRE A ESSENCE DE FORME CYLINDRI-
QUE peui Eire enlevé de som carier pour Eire
examiné. 5'Il n"est pas parfailtement propre, il faut

le changer.

est chaud. Le dépannage se fait suivant la
procédure déja décrite.

Le carburateur est noyé.

Cet incident est généralement causé par
un ensemble de défauts de fonctionnement
associés du systéme d'alimentation.

Lorsque le mélange est trop riche, il ne
s'allume pas. Seul un mélange gazeux de car-
burant et d'air s'allume facilement.

Le plus souvent, cet incident se produit
lorsque le flotteur du carburateur a un niveau
trop élevé, ce qui peut se produire si le poin-
teau du carburateur n'obture pas bien l'en-
trée d'essence, si le flotteur est percé, si la
pompe & essence a une pression trop forte,
ou si la valeur de sortie de la pompe a un
défaut.

Pompe a essence défectueuse,

Une pompe a essence gui débite suffisam-
ment pour faire partir un moteur froid peut
mal fonctionner quand il est chaud et ne
pas alimenter suffisamment le carburateur.
La cause peut étre un diaphragme déchiré,
un ressort de rappel de diaphragme trop
faible ou une valve de pompe défectueuse.
5. et M. a publié le mois dernier un article
sur l'entretien et le dépannage des pompes
de moteur.

Le moteur cale
au démarrage de la voiture & ["arrét

Les bougies sont encrassées ou mal réglées
d"écartement.

3i vous avez un contrbleur de bougies
gous la main, vous n‘aurez pas besoin de
démonter chaque bougie pour la regarder de
prés. Si vous n'avez pas de contrdleur, il
faut les démonter et les examiner. Elles peu-
vent &tre encrassées, couvertes d'essence ou
d'huile, surchauffées, ou l'écartement est mal
réglé.

Une bougie encrassée ou mal réglée d'écar.
tement ne peut allumer le mélange air-
essence, ou ne peut donner & la rigueur gu'un
mauvais allumage. Naturellement, un moteur

(Suile page 120]




120

Comment empécher le moteur
de caler

(Suite de la page 80)

dont un cylindre n'a pas de temps moteur

cale facilement. Si une bougie est encrassée,

cela veut généralement dire que quelque

chose ne fonctionne pas bien dans le moteur,
le systeme d'alimentation ou le systéme d’al-

hqmage. Il faut chercher la cause et y remé-
ier,

Une mauvaise avance a la dépression.

Une mauvaise avance A la dépression peut
faire caler le moteur quand on fait travailler
ce dernier. On peut faire une vérification
rapide de l'avance a la dépression en démon-
tant le dessus du distributeur et le rotor et
en débranchant la canalisation de dépression
carburateur-distributeur au distributeur. Faire
tourner la platine du rupteur en sens contraire
du mouvement de la came et placer un doigt
mouillé par-dessus l'entrée de dépression. La
platine ne doit pas bouger quand vous lichez.
Si elle bouge, le diathragme de dépression
est percé. Il faut changer tout 1'élément.

Dans certains cas, on ne peut faire tourner
la platine du rupteur contre le mouvement
de la came. Pour faire une vérification avec
ce type, il faut un contrdleur de distributeur.

Le primaire du -distributeur touche la

masse.

C'’est 12 une de ces pannes sournoises dont
on trouve difficilement la cause. On la
cherche partout sauf 1a ou il faut, C’est une
panne assez rare, il faut le reconnaitre, mais
il ne faut pas manquer de l'envisager, Quvrir
le distributeur et examiner 'enroulement pri-
maire, S’assurer qu'il ne touche pas la masse
et que l'isolant n'est pas entamé,

Une canalisation d'essence bouchée. A

I1 est évident que si le débit est réduit
parce que le filtre est encrassé, le moteur
calera quand on accélérera. Mais comment
se rendre compte que c’est bien la la cause ?
Il vaut mieux examiner et au besoin chanazer
le filtre d’essence et le tamis d’entrée du
carburateur, s'il y en a un.

Pompe d’accélérateur défectueuse et niveau
trop bas du flotteur.

L’accélération demande une augmentation
soudaine et temporaire du débit du carbu-

SCIENCES ET MECANIQUES
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rateur. Un circuit de pompe d’accélérateur
défectueux ou un niveau de flotteur trop bas
dans la cuve du carburateur ne permet pas
un débit suffisant pour faire face a la brusque
demande de l'accélération,

Il est relativement facile de vérifier si le
débit est correct. Il suffit de démonter le
filtre d'air du carburateur et de faire fonc-
tionner la valve d'accélération a la main.
L'essence doit jaillir a 1'état liquide des
gicleurs dans la buse chaque fois, méme si
on fait fonctionner la valve trés vite.

Un défaut dans le moteur méme.

Naturellement, une compression trop basse
peut faire caler le moteur. Il faut vérifier la
compression. Ce qui est beaucoup moins évi-
dent, c’est le fait qu'un thermostat de radia-
teur défectueux peut contribuer a faire caler
le moteur en empéchant ce dernier de chauf-
fer rapidement.

Démonter le thermostat et le placer dans
un récipient d’eau. Introduire un thermometre
dans ’eau et chauffer 1'eau, Observer a quelle
température le thermostat s'ouvre compléte-
ment. On compare cette température avec
celle donnée sur le boitier du thermostat.

—— — —
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comme DIESELISTE hautement qualifié
grace a la méthode E.T:N. X

ESSAI SANS FRAIS .

RESULTAT FINAL GARANTI PAR CONTRAT

L es dieselistes sont les plus recherchés des méca-
niciens auto... et les mieux payés.

Vous pouvez étre bientdt parmi
aux, dans les transports, |'agricul-
ture, l'industrie. Véritable encyclo-
pédie du Diesel mise au point avec
ialde des grands constructeurs, la
méthade E. T.N. comprend 660 pages
de texte clair ot 1000 illustrations,
notions immediatement utilisables.
Moteurs, pompes d'injection, élec-
tricité, tous les organes sont dé-
crita. Selon voa loisirs, fixez vous-
méme |la durée de vos éludos.
Meéme aprés celles-ci, les profes-
seurs E.T.N. continueront & vous

suivre
culea,

- documantation tous vehi-
consultations techniques,

Monsieur
Profession .
Adresse compléte

.....___........ ,.
/

Veuillez m'envoyer sans frais nl engagement
votre documentation n® 2807 sur votre méthode
de Technicien Diesel,

mise a jour permanente font partie
des avantages reservas aux anciens
aléves, Lisez ce que l'un deux
nous écnit ;' ... grace 4 vos cours,
i'at pu m'initier at me parfaire dans
ce metier qu! me passionne... |'a
doublé mon salaire et ma situation,, .’
(Lettre da M.C. 8 Nauphary, Tarn-
&-Garonne).

Postez aujourd'hui le coupon ci-
dessous; dans 48 heures, vous serez
renaeigne.

w:'f 'k ECOLE DES TECHNIQUES
i 9 NOUVELLES - 20, rue de

'Espérance - Paris 13¢
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