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~VOTRE !PBMP,

D'ALIMENT

Par M. SCHULTZ

"EST peut-étre le dernier article
que vous lirez dans « S, et M, »
sur la révision d'une pompe

A essence.

Sans fanfare ni trompette, les
constructeurs de Detroit ont com-
mencé en 1965 & remplacer la
pompe a essence. classique qui
peut étre demontée pour éntretien,
par des pompes serties, qui ne peu-
vent étre rénovées. On ne peut pas
démonter une pompe sertie. -Les
deux parties sont serties & ['usine,
et le seul moyen pour voir I'inté-
rieur, c'est de dessertir le boitier,
ce gqui met la pompe hors d'usaze.
On ne peut rien y faire. Pontiac,
par exemple, dit dans son manuel
d'entretien de 1966 : « Il est im-
possible de réparer la pompe 4 es-
sence,. si on sapercoit qu'elle
fonctionne mal, il faut la remplacer
gntierement ».

Mais la plupart des voitures en
circulation sont encore équipées de
pompes 4 essence gu'on peut dé-
monter pour |‘entretien. Pour le
moment, du moins, il vaut mieux
savoir comment elles fonctionnent
et comment les garder en bon état
de fonctionnement,

C'est relativement facile de répa-
réer une pompe d'alimentation, mais
il ne faut le faire que si 1'on v esi
obligé. Il faut d'abord déterminer
si la pompe fonctionne mal. Si cer-
tains signes l'indiquent, il faut véri-
fier la pompe.

A part le cas d'une fuite d'es-
sence ou de gas oll de la pompe,
ce gui n'est pas frégquent, mais
demande une interventiom immé-
diate s'il se produit, la pompe
d’alimentation n‘a que deux sortes
de probléemes. La pompe n'envoie
pas assez dessence, ce qui est le
cas la plupart du temps quand elle
fonctionne mal, ou elle envoie trop
d'essence, ce qui est rare.

Si la pompe n'envoie pas asser
d'essence, le moteur tombe en
panne ou a des ratés. Si la pompe
envoie trop d'essence, vous pouvezr
habituellement voir |"essence dégou-
liner du carburateur, ou alors, le
moteur n'aura pas un ralenti régu-
lier.

Il est guelquefois difficile de faire
partir le moteur qui recoit trop
d’essence.

51 vous remarquez l'un des
symptomes ci-dessus, comment pou-
veEZ-vous savoir que c'est la faute
de la pompe 7 Il peut v avoir une
autre cause pour chacun d'eux,
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Supposons que tout indigue gque larrivée
d'essence au moteur se fait mal. Le moyan
le plus facile pour se rendre compte si c'est
la faute de la pompe d'alimentation ¢ est
de débrancher la tuyauterie allant de la
pompe au carburateur et de faire tourner
le moteur quelques tours & la manivelle, Si
lessence jaillit, on peut admettre que la
pompe fonctionne bien. (Pour des raisons de
sécurité, il vaut mieux faire cet essai avec
le moteur froid). Si l'essence jaillit, la panne
peut venir d'une tuyauterie bouchée, Il faut
la démonter et y souffler avec de l'air com-
primé,

Il ne faut pas oublier que la plupart des
voitures ont un filtre & essence monté entre
la pompe d'alimentation et le carburateur,
Ce filtre peut étre encrassé et géner 1"écou-
lement de I'essence. Si vous avez déja tardé
pour changer le filtre, c'est le bon moment
pour le faire.

Le filtre 4 essence peut se trouver sur la
pompe elle-méme ou sur le carburateur, Sur
la plupart des voitures, il se trouve toute-
fois entre les deux. Clest ce qu'on appelle
le filtre en série qui se trouve généralement
prés du carburateur,

31 l'arrivée d'essence se fait toujours mal,
examinez la tuyauterie d'essence pour re-
chercher les défauts, les fuites, les cou-
des, etc. Une tuyauterie en mauvais état peat
arréter l'arrivée d'essence. Donc, s'assurer
que le mécanisme de la pompe et toutes les
tuyauteries sont bien jointes. Une entrée d'air
peut réduire le débit du carburant.

Si, aprés toutes ces vérifications prélimi-
naires, la panne persiste, il y a toutes les
raisons de penser que la faute en est 4 la
pompe d'alimentation. On peut faire une
vérification rigoureuse du fonctionnement de
la pompe avec le contréleur de pompe, qui
est un simple manométre. Ce dernier vous
permet de vérifier si la pompe fonctionne
bien avec une pression corrects,

‘Les manomdtres qui servent & vérifier les
pompes d'alimentation sont souvent des ins-
truments a double usage, pouvant mesurer
les dépressions aussi bien que les pressions.
Un contréleur courant de dépression et de
pompe d'alimentation codte environ 20 F et
permet de mesurer de 0 4 0.5 kg de pression
et de 0 & 75 ecm de dépression.

On branche le contréleur sur la pompe
pour mesurer la pression. La pression cor-
recte varie un peu d'une voiture i l'autre.
aussi faut-il consulter la notice. Mais en
général, si le manomitre indique un mini-
mum de 220 g/cm2 et un maximum de
360 g/em2, la pompe est hors de cause.

3i l'arrivée d'essence est trop forte, cela
est dil la plupart du temps & dautres causes
que la pompe. Vérifier d'abord si le starter
dutomatique ou le starter & main n'est pas
en cause, si le flotteur n'est pas percé, si
le pointeau du carburateur n'est pas mal
ajusté ou si le carburateur n'est pas mal
réglé.
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ON YOIT ICI UNE POMPE A SIMPLE EFFET & la
fin du remps d'aspiration Juste avant le reloulement,

ON VOIT A DROITE UNE POMPE DU TYPE NON
DEMONTABLE 4 cdté d'une pompe & simple effer
ef d'une pompe & double effer.

LE FILTRE A ESSENCE gu'on voir est du Iype &n
s€érie. & paroi transparente, placé pris de 'entrée du
carburateur.




~Avant de démonter la pompe d'alimenta-
tion pour vérification, il faut savoir quel
genre de pompe vous avez. Il v en a de trois
genres (en réalité quatre), mais je ne veux
I':I‘IEII'lEI pas parler des pompes d'alimentation
Eleclngues. Il n'y a que gquelgues modéles
a:l_e voitures étrangéres qui en possédent 2
titre d'égquipement initial.

ﬁur les voitures de construction améri-
caine, ‘'on peut trouver une pompe d'alimen-
tation & double effet, une pompe 4 simple
effet qui ne peut étre démontée, et une
pompe i simple ¢ffet qui peut &tre démontée.

Une pompe & double effet

C'est 4 la fois une pompe d'alimentation
el une pompe & dépression. Elle pompe
I'essence au carburateur d'une part, et ren-
force la dépression de la tubulure d'admis-
sion pour assurer le fonctionnement régulier
des essuie-glaces & dépression & tous les
régimes du moteur. La partie alimentation
et la partie dépression de la pompe sont
mises en cuvre par un seul culbuteur
actionné par l'arbre 4 cames du moteur.

Un petit nombre seulement des modéles
récents de voitures ont des pompes 3 double
effet, La plupart sont équipées d'essuie-glaces
electriques, ce qui dispense d'une pompe de
dépression. _

Miis on trouve, parmi les voitures sorties
aprés 1960, qui en sont équipées.

Comme nous l'avions dit, depuis 1965, on
emploie de plus en plus des pompes d'ali-
mentation serties. Si les vérifications indi-
quent un mauvais fonctionnement de la
pompe et si vous ne voyez pas de boulons
sur la pompe d'alimentation, il faut la
charger. Il n'y a rien d'autre a4 faire.

Les pompes d'alimentation A simple effet,
qui peuvent &tre démontées pour vérification,
se distinguent par une série de boulons qui
maintiennent les deux parties du boitier en-
semble, Quel qu'en soit le modéle, il existe
uné trousse de rénovation. Vous pouvez la
trouver chez le concessionnaire de la région.

Au moment d'acheter la trousse de réno-
vation, indiguer le numéro de série de la
pompe, qui est généralement gravé sur la
collerette de montage de la pompe, ou la
marque, 'année et le modéle de votre woi-
ture. Une trousse courante contient des
diaphragmes neufs, des joints, des ressorts,
des bras de commande, des goupilles, des
valves et des supports — tout ce gu'il faut
pour rénover complétement la pompe.

Pour démonter la pompe d'alimentation
du moteur, débrancher d'abord la tuyauterie
d'essence & l'entrée et 2 la sortie de la
. pompe. Dévisser ensuite les boulons el les
rondelles d'arrét en maintenant la pompe
contre le moteur et dégager ensuite la pompe
du moteur.

Vous trouverez un joint entre la pompe

IL FAUT CHANGER LE JOINT entre la pompe et
le moteur chague fols gu'on démonte la p:;jn.

I.'-E CULBUTEUR DE LA POMPE s"appuie sur
Varbre 4 cames du moteur d'spris Pune des dispo-
sitlons montrées cl-dessous,

CAME

et le bloc moteur. Il faut le remplacer par
celuli gque contient la trousse de rénowvation.
5i le joint se déchire quand on sépare la
pompe du moteur, i1 faut s'assurer gu’il n'en
reste rien sur la pompe, le culbuteur et le
bloc moteur,

La vue coupée d'une pompe classique 2
simple effet vous montre ce qu'on peut avoir
quand on démonte une pompe. I1 vaut-mieux
prendre des notes ou faire un dessin au fur
et 4 mesure qu'on démonte la pompe. Cela
facilite le remontage une fois qu'on a changé
les piéces usées,

A titre de précaution, faire une margue en
travers de la pompe avant d'enlever les bou-
lons, Cette marque servira de repeére pour
remonter la pompe pour s'assurer que les
trous d'entrée et de sortie sont bien alignés,

Pour enlever le diaphragme sur la plupart
des pompes, il faut démonter le culbuteur.
Le bras du culbuteur est accroché i la tige
du diaphragme.

Pour cela, chasser la goupille du culbu-
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teur et faire tourner le culbuteur pour le
dégager. On peut maintenant enlever facile-
ment le diaphragme,

Quand on arrive aux valves de freinage,
noter leurs positions avant de les enlever,
La valve de sortie a son coté plat contre le
sitge tandis que la valve de sortie a son chté
plat vers le haut. II faut s'assurer que les
valves neuves sont montées exactement
comme les vieilles,

Il faut dire en passant Que certaines valves
0Nt maintenues par un bras qui est monté
sur le corps de la pompe. Il suffit d'enlever
la vis pour changer la valve et I'ensemble du
bras.

La plupart des valves sont  solidement
maintenues par de petites saillies. Pour en-
lever ces valves, les chasser avec un tourne-
vis ou un marteau. Pour monter les pikces
de rechange, il faudra peut-8tre refaire les
saillies avec un pointeay.

La pompe étant revisée,
chose d'important i faire,

il reste quelque
Il faut remonter
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ON VOIT Cl-DESSOUS

cours de démontage.

avec les valves dentrée et de sortie qui s'ouvrent &t se ferment
alternativement sulvani |a presslon  intérieure de |"essence,

LE DEMONTAGE DU CULBUTE
tiee en chassant d*abord la goupll
enlever le diaphragme. Le bord dg diaphragme est percé de
trous qui correspondent & ceux de |

LES VALVES D* ;
sont géndralement encastries et pruveni dire chassées avec un
tournevis et un marteau. Quand on monte des valves neuves,
il faut s"asswrer que I'ent

LE DIAPHRAGME DE LA POMPE
dessous) et sépard dy corps de la
crochet du culbuteur
Il fant également changer l¢ ressors qui

UNE FOMPE A SIMPLE ACTION en
i-dessus, on volt le dessus de la pom pe

UR {en haut & gauche) s"effec-
le du culbuteur, On peut alors

a collerette de la pompe,

ENTREE ET DE SORTIE ien has a4 gauche)

ré¢ et la sortle ne sont pas Inversées.

IFALIMENTATION (ci-
pompe wune fois gue Je
eit dégagé de la tige dy diaphragme,
pousse le diaphragme
pour chasser ["essence.

Ia pompe sur le moteur en sassurant que le
culbuteur s'appuie correctement Sur la came.

Le méplat du culbuteur doit s'appuver
sur la came. Sa position varie d'un modéle
a l"autre. On en wvoit quelques exemples sur
le dessin,

Si la position de Ja came n'est pas cor-
recte, le culbuteur ou le bras ou méme Je
moteur peut étre endommagé.

Pour caler le culbuteur de la pompe sur
la came, il faudrait peut-étre faire tourner
le moteur avec le démarreur pour aligner
la came avec le méplat. Lorsque Ja pompe
s'adapte facilement sur le moteur et que les
trous de montage de la pompe correspon-
dent bien & ceux du moteur, on peut consi-
dérer que le culbuteur est bien calé.

La pompe étant bien calée avec le joint
placé entre la pompe et Je moteur, placer
les vis avec les rondelles d'arrét et serrer
d'abord fortement avec les doigts. Ensuite,
serrer a fond avec la clef,
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