LE MECANICIEN DU SAMEDI  Por M. SCHULTZ.

BN accelerafion

QUAND ON FERME en partle Mentrée d*air,

12

le motein: secélere sl le circali grande vitesse (nnctionne blen.

OUS le titre ¢« manque d'accélération s

S Ou ¢« manque de puissance » on trouve
bien 26 causes différentes dans les ma-

nuels de dépannage.

51 vous €tes un « mécanicien du samedi ».
il vous faudrait jusqu'au lundi matin pour les
passer toutes en revoe ; et cela ferait beau-
coup de temps, quel que soit "amous que
vous portez & ce tas de ferraille inanimé
pour l'instant. Mais si vous prenez quelques
raccourcis, vous irez directement au coeur
du probléme

Il ¥ a quelques essais qui font vite trouver
es obsticles & !"accélération et 4 Ia puis-
sance | quand on a trouvé de quoi il s'agit,
il ne reste plus en général qu'a démonter
quelgue chose, & nettoyer ou remplacer une
pikce,

C'est par le carburateur qu'il faut com-
mencer. Les circuits de la pompe de reprise
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et de grande vitesse sont les deux tndrﬂi?s
oir la puissance peut disparaitre, et l'on croi-
rait que la voiture est attelée & un tank:
(Il n'y a rien d'électrique dans ces circuits,
bien qu'on emploie souvent ce mot).

Le role de la pompe d'accélération, ou
pompe de reprise, est d'éviter une p:rtle mo-
mentanés de puissance. Si e.le n'existait pas,
il n'y aurait pas une quantité suffisante d'es-
sence pour la quantité d'air qui passe dans
le carburateur. Le circuit de la pompe réta-
blit "équilibre en faisant gicler de ['essence
au moment voulu.

Le fonctionnement du systeme d'accéléra-
tion du carburateur est facile & comprendre
sur le diagramme ci-dessous. Voici I'essen-
tiel : quand on appuie un bon coup sur la
pédale d'accélération, le papillon s'ouvre et
en méme temps le piston de la pompe d'eés-
sence s'enfonce ; ce piston exerce une pres-
sion sur l'essence, qui colle la bille de l'ori-
fice d'entrée contre son sidge, et cet orilice
se ferme. Alors l'essence débloque la bille
de sortie et une certaine guantité d'essence
gicle dans le carburateur pour répondre aux
besoins.

CES COUPES dun carbuwrateur montrent le fonc-
tlonnement de la pompe de reprise lem haui) et
celul du flortear fen bas).
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Si ce circuit est bouché, c'est exactement
comme s'il n'existait pas; |'essence armve
trop lentement et Je moteur perd sa puissance
chaque fois que vous appuyez sur la pédale
des gaz,

Pour vérifier ce circuit, tenez le starter
ouvert et regardez dans le carburateur, pen-
dant que quelgu'un appuie sur l'accélérateur
une ou deux fois: vous devez voir et enten-
dre un petit jet d'essence pure qui entre
dans le venturi.

Si ce n'est pas le cas, il faut démonter le
carburateur et trouver cé qui ne vas pas;
ce sera en général le piston de la pompe de
reprise qui sera encrassé, mais il faut aussi
passer quelques minutes pour vérifier les
orifices, les soupapes et leur siége, au cas
ol il v aurait de la saleté ou de la corrosion.

N'oubliez pas que le coup de la pompe
de reprise est réglable ; vérifiez que le votre
est réglé conformément au manuel. Le réglage
se fait toujours avec un calibre, mais la mé-
thode dilfére d’une voiture a l'autre.

Si le circuit grande vitesse (grande par
opposition au ralenti) du carburateur fone-
tionne bien, il fournira la quantité d'essence
qui convient durant la marche normale, pour
les diverses positions de la pédale d'accélé-
ration. En effet, quand le courant d'air aug-
mente de vitesse, la dépression dans la buse
augmente, et la pression atmosphérigque qui

CAUSES D'UN MANQUE DE REPRISES

Alimentation en essence @ Flotteur du car-
buratenr, mal placd. Pointeauw ou siége en-
dommagé. Mélange air-essence frop pauvre
oy irop riche., Tuyau d'amenée d'essence ou
filtre bouché. Carburateur encrassé, Mau-
valse pompe b essence, Pompe de reprise
hors-circuit., Clrenit grande wvitesse bouché,

Causes wenant de ["allumage : Bobine ou
condensateur faible. Allumage mal réglé.
Trop de jeu dans "arbre de "allumeur, Ca-
me de ["allumeur wusée, Temps de connact
des wvis platindes insuffisant. Bougies en-
crassics ou de mauviis éfcartementi. Avance
i dépression en mauvais éfaf.

Autres couses : Ressorts de soupapes faibles
o soupapes qul collent 4 chawd., Soupapes
brillées, ondulées ou piguées. Reéglage des
soupapes incorrect. Jeu des poussoirs incor-
rect. Joint de colasse brilé, Mangue de com-
pressiom,  Glissement & 1"embravage. Freins
qui coincent. Surchauffe du moteur. Arbre

de transmission déréglé, Flectors ou cardans
USER,




DEBRANMNCHE? LE TUYAU dfarrivée d essence P Er
valr sl elle coule, mals -'nuln;m. guand le moteur
est froid.

agit sur |'essence de la cuve en fait gicler
davantage.

Comment savoir si ce changement de pres-
sion s¢ produit bien ? Faudra-t-il un systéme
manométrique compliqué 7 Pas du tout.
Faites tourner le moteur & environ 1 000
tours, et bouchez en partie avec la main
I'entrée d'air. L'essence doit alors gicler avec
plus de force, ce qui se traduit par une aug-
mentation de la vitesse du moteur. Si vous
né constatez rien, c'est que le circuit d'es-
sence est encrassé, il faut démonter le car-
burateur pour l'inspecter.

Une pitce 4 vérifier toujours dans le cas
d'un manque d'accélération, ¢'est le niveau
du flotteur et le pointeau avec son sikge ;
mais il n'y a pas de truc spécial pouor les
vérifier rapidement, on est obligé de démon-
ter le carburateur,

Regardez s'ill n'y @ pas de saleté sur le
bout du pointeau, si le pointeau ou son
siége n'est pas endommagé ; il est aussi trés
important de vérifier que le flotteur se trouve
sur un niveau convenable, avec la jauge pré-
vue 4 cet effet, suivant les spécifications du
fabricant du carburateur. Evidemment, si
'essence n’arrive pas en quantité suffisante
au carburateur, la voiture n'avancera guére.
Vérifiez 1'arrivée d’essence au carburateur,
en débranchant ]e tuyau d'essence a |'entrée;
51 l'essence coule goutte a goutte ou pas du
tout, il faut remonter em arriére pour voir
ce qui la géne. En général, c’est que la
pompe ne fonctionne pas bien, ou que le
tuyau est bouché.

Lorsque [l'essence arrive trop lentement,
on né peut accélérer, mais s'il en vient trop,
c'est la méme chose., Il v a3 deux moyens
simples pour savoir si votre moteur con-
somme un mélange trop riche en essence.
Démarrez et regardez |'échappement; s'il
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TOUTE LA TRINGLERIE d*accélération dolt &ire
viritiée et réglée swivant les spécifications du
construcieur.

sort de la fumée noire, ¢'est presque toujours
que |'essence arrive en trop grande gquantiteé
aux cylindres,

Enlevez deux bougies et regardez leurs
électrodes ; si elles sont humides, c’est qu'il
¥ a trop d'essence; elles peuvent aussi étre
couvertes de dépits gris foncés, noirs, jaunes
ou bruns, gquj viennent du plomb de 1'es-
sence.

Plusieurs causes peuvent donner un mé-
lange trop riche, Parmi celles que vous pou-
vez découvrir facilement, citons |'encrasse-
ment du filtre & air du carburateur, un
mauvais réglage du starter, un mauvais ré-
glage du ralenti accéléré, un flotteur placé
trop haut, un pointeau qui n'appuie pas sur
son siege.

51 le filtre & air est encrassé, on remargue
une différence de vitesse du moteur guand
le filtre est en place ou non. Si le moteur
tourne mojns vite quand le filtre est en
place, c'est qu'il est bouché,

D'autres causes de mélange trop riche,
valve économisatrice collée, gicleurs usés,
sont plus difficiles & découvrir; il faut dé-
monter le carburateur pour le nettoyer ou
remplacer la piece défectueuse,

Et voila pour la question d'alimentation,
qui n'a pas di wvous prendre plus d'une
heure. Passons maintenant aux guestions
d'allumage qui empéchent une voiture d'avoir
de bonnes reprises.

Les questions dallumage qui empéchent
une wvoiture d'accélérer franchement font
partie des cing groupes suivants, rangés par
ordre de frégquence décroissante. 1. Mauvais
réglage de l'allumage. 2. Mauvais écartement
des électrodes des bougies. 3. Vis platinées
usées ou mal réglées. 4. Avance a4 dépression
ne fonctionnant pas. 5. Circuit primaire dé-
fectueux.
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UNE ENTREE D'AIR adutour du carbursteur abaisse
le taux du mélange : le vérifier aver un mélange
d hulle &t de piirole,

Pour régler l'allumage, il faut évidem-
ment une lampe, pas question de faire autre-
ment, ce réglage est bien trop délicat. Si
I'étincelle ze produit trop t6t ou trop tard,
les reprises sont mauvaises parce que ['es-
sence ne donne pas toute son eénergie,
Comme nous avons traité cette question en
long et en large dans un article précédent
du Mécanicien dug sSamedi, inutile de tout
répéter ici ; qu'il suffise de dire que si I'ac-
ctlération laisse & désirer il faut wvérifier
T'ﬂ]]mnaﬂ.t.

Inutile également de discuter I'importance
de I'état des bougies et de I'écartement de
leurs électrodes. Il est évident que I'on doit
regarder et vérifier chaque bougie en parti-
culier,

Pour les vis platindes, si leur écartement
est trop grand, elles s'ouvrent trop tdt et
comme elles ne restent pas fermées assez
longtemps, la bobine n'a pas le temps de se
salurer, et le moteur perd de 84 puissance,
surtout a grande vitesse.

Si Pécartement est trop petit, ca ne wa
Pas non plus ; les vis s'ouvrent et ge ferment
en appuyant trop fort, |la bobine et le con-
densateur n'ant pas le temps de se décharger
complitement,

La seule manitre valable de régler les vis
platinées est d'avoir un mesureur de temps
de contact et une jauge. N'oubliez piag de
vérifier également Ja tension du ressort: si
le ressort est trop faible, les wvis platinédes
risquent de rebondir,

Pour vérifier la force du ressort il faut
prendre un petit dynamométre et régler cetre
tension suivant |es spécifications du fabri.
cant.

Le réle de
de I'étincelle)

'avance a depression (avance
est de faire jaillir I'étincelle
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BOULONS du carburateur, de la
tubulures, et changer les joints sl
c'est ndcessaire,

SERRER LEs
culasse et des

de plus en plus tét au fur et 4 mesure gue
le moteur accélere, Si la voiture répond mal
quand on essaie d'accélérer, c'est peut-étre
que le diaphragme de I'avance a une fuite
d'air. Comment le vérifier sans équipement
spécial ? C'est facile syr certaines voitures.
Il suffit de pousser la platine de 1'allumeur
dans le sens inverse de sa rotation et d'ap-
puyer un doigt humide sur 'orifice de vide ;
la platine ne doit pas bouger ; si elle le fajt
c'est que le systéme d'avance fuit et i1 faut
remplacer la pidce,

Sur certaines voitures on ne peut pousser
la platine en sens inverse et dans ce cas il
faut vérifier I'avance avec une lampe stro-
boscopique.

Enfin ['étincelle trop faible vient parfois
d'un défaut dans le circuit primaire et c'est
de 14 que vient le manque de reprise. Bien
que ce ne soit pas un moyen absolument
slir, pour le vérifier an peut mettre i |Ia
masse le fil qui va de Ia bobine au distribu-
teur, ou plutdt le tenir 4 6 mm de |a masse.
Une étincelle faible, c'est-d-dire pas vrai-
ment bleve, signifie que quelque chose wva
mal dans le circuit primaire bobine ou
condensateur trap faible, trop de résistance,
fuites,

Une autre cause de manque de puissance,
c'est l'entrée d'air quj abaisse la proportion
dessence dans le mélange. Un moyen de
vérifier une fuite est de faire un mélange
par moitié d'hujle SAE 10 W et mojtié de
pétrole. Passer cette pate autour du carbura-
teur et de la tubulure d'admission ;: faire
tourner le moteur ; si 1'on voit que le mé-
lange se glisse 3 Pintérieur, et s la vitesse
du moteur dugmente, c'est qu'il ¥ a une
fuite. Dans ce cas, resserrer tous les bou-
lons: si ¢a ne va pas mieux, c'est peut-&tre
le joint qui est mauvais, il faut le changer.
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