Le moteur hors-bord

Les nouveaux allumages a boite nojre

Démurmge instantané, marche réguli

ques-uns des avantages o, ullumuge:hh consommation réduijte, voila quel-

C.D. Voici comment ils fonctionnent.
par Henry NOTROM
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. : avee l'a
concerne les moteurs de hors-bord, et, la vie des bougies e:T::EtEDi;fﬁ:‘étm:zl'l::

daprés 3 .
-:IéhF:: Lﬁh C€ que nous savons, ce n'est Quun  heures (un moteur de démonstration Mercury,
. €quipé de l'allumage CD a gards les mémes
. Monté d'abord comme équipement d'ori. DOugies p'us de 700 heures ; elles sont tou.

Eine sur deux moteurs Mercury, I'an dernier, 1OUTS neuves), .
il est, cette année, sur quatre Mercury, un . ® La marche dans des conditions clima-
Johnson et un Evinrude. Les raisons de cette Hques difficiles ne pose plus de problémes :
popularité croissante sont évidentes pour pey | 3:lumage CD peut faire marcher un moteur
que I'on considére les avantages de I'allumage dans des conditions de température que |'on
& condensateur M€ rencontre jamais (depuis —70° jusqu'
ol ; . : 120°), De plus, un haut degré d’humidité,
% Elimination des vis platinées et du une pluie battante ne changent rien a4 ses
condensateur ordinaire, donc de tous les performances., pas plus que les embruns

ennuis que ces piéces pouvaient eauser. salés.
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@® La marche est possible avec une batterie
déchargée. L'allumage CD fera partir votrs
moteur méme si la batterie n'est pas bien
chargée, pourvu qu'elle puisse donner encore
assez de courant pour faire tourner le dé-
marreur,

® L'a’'lumage a condensateur donne tou-
jours la méme puissance, quele que soit la
vitesse du moteur, la charge de la batterie
et le courant qu'on lui demande. Par exemple,
il n'est pas bri'é par une batterie qui serait
presque toujours un pey trop chargée.

® La marche reste la méme quels que
goient les régages du motzur: 'allumage a
condensateur fait marcher le motzur méme
si le mé.ange est trop riche ou trop pauvre,
ou st on n'a pas mis la bonne proportion
d'huile dans I'essence.

@® L'auto-allumage et toutes ses consc-
quences sont du passé; on aura moins de
chocs sur les paliers, et moins de points anor-
malement chauds sur le pston,

® L'al'umage CD permet une vitesse de
ralenti plus basse. au moins 100 tours par
minute en dessous du chiffre du méme mo-
teur muni de "allumage c.assigue.

® Le calage de I'allumage est fait une fois

pour toutes i l'usine; il ne varie plus, puis-
qu'il o'y a pas de rupteur : si on doit dé-
monter et remonter 'allumeuar, il est extre-
ment facile de retrouver le ca.ibrage correct.

Par exemple, avec le moteur Mercury a
six cy'indres et allumage CD, on fait tourner
le volant jusqu'a ce que le repére (une ligne
droite tracée sur le pourtour, avec un point
blanc) soit exactement sur la ligne qui joint
le centre du vilebrequin ¢t le cenire de
poulie de l'allumeur; une féche marquée
sur la pou'ie est dirigée vers le repere du
volant., Aprés linstallation de la courroie,
de la plague, du chapeau, de .a rondelle et
de la vis, on serre la vis & 0,7 kg. Ensute, on
régle l'avance a l'al.umage avec une lampe
de régaze et les indications marquées sur
le support du capot.

Ne vous imaginez pas que ['allumage a
décharge de condensateur soit tout a fait
nouveau ; il ¥ a blen cing ans qu'on en par.e
dans Pindustrie automobile. Kieskhaefer avait
déji monté cet allumage sur certains moteurs
militaires Mercury au cours de la deuxieme
guerre mondiale.

Bien que les fabricants ne soient pas trés
loquaces sur la maniére dont fonctionne leur
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sysiéme, nous pouvens en avoir une idée geé-
nérale en examinant les plans de ciblage.
(Suivant les fabricants, ia raison pour laquelle
ils ne peuvent préciser les caractéristiques
de leurs appareils, c'est qu'ils ont plusieurs
brevets en train; s'ils les devojlaient, ils ne
pouriaient obienir les breveis.) Nous pouvons
aussi nous baser sur ce que l'on sait des
allumages CD destinés aux voitures.

Regardons le systtme de Johnson et Evin-
rude. L'al.umage CD de Johnson est d'ori-
gine sur le quatre cylindres de 100 CV
Golden Meteor.

Le systtme d'Evinrude est monté d'origine

ROTOR DU PALPEUR

TRAMSID D'IMPULSION
(BOBINE

g

sur le quatre cylindres de 100 CV Star.
fiite 100 ».

Le courant de la batterie entre dans une
boite noire (appelée « source d'impulsions »)
qui contient six étages; pour notre expli-
cation, supposons que ces ctages sont placés
sur deux lignes, car ces circuits ont deux
fonctions. La ligne superieure comprend un
vibreur électronigue, un transformateur, un
redresseur, un condensateur. Son travail
cons.ste &4 élever le voltage de la batterie
jusqu’'a environ 300 voits: ce voltage est
« mis en réserve » dans le condensateur.

{Suite page 1.8)

CE QU'EN PENSENT

LES CONCURRENTS

MeCulloch, « Nous avons examiné des systkmes
semblab.es au cours des dernitres années, mais nous
NE sOmmes p.s pressés d'en mellre un aw point. Les
MOIEUrs Mczalla:h n'en ont pas besoin ; la plupart
de nos hors-bord soni des mo.eurs & deux cylindres :
no.ose plus gros moteur est wn tro.s cylindres de
75 chevaux ; si vous aver quatre oJ siX cy.ndres,
comme Mercury, Johnson et Evinrude, aiors vous
aver besoin de "aliumage C.D. » Wiliam B, Bur-
kett, vice-président, enginedring.

Homellte. « Nous n'avons pas prévae d'allumage
i decharge de condensateur, car nos moieurs ne
sOnl pis comme les autres ; nos moleurs sont b
qualre temps, conme ceux des aulos, lanais gue la
plupart des hors-bord sont & deux temps, |e pense

que le C.D. est un bon systéme pour les deux temps,
mais pas pour nous. = Un porie-parole de Flsher
Pierce,

Chrysler. « Chrysler a toujours comme premier
but de bonnes pe iormances d’ensemb.e pour Sos
ho.s-bord, On a mis l'accent, chez Choyser Out-
board, sor la réduction de poids: on a augmenid
la puissance globale en vue d'une endurance maxi-
maie el on tache de fournir au client de nouveaux
modéles chaque année. Notre systbme d'allumage
i'esi towjours montra itrks sifisiaisant, Lant pour
|'usage novmal que paur les app icalions gu: deman-
dent une endurance exceplivunelle ; nous pensons
que nod cllents ont towl lHeu d'en #tre sadisfajis, =
Un représeniant de 1# compegnie.
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Les nouveaux allumages a

boite noire
(suite de la page 94)

La deuxiéme ligne de la source d’impul-
sions est un circuit du genre gachette (trig-
ger) suivi d’un transformateur d’impulsions.
Sur commande d’un signal émis par le rotor
et la téte du palpeur, dans le distributeur,
le circuit gichette déclenche les 300 volts
du condensateur et les envoie dans le trans-
formateur d'impulsions. Le rotor et la téte
remplacent les vis platinées du systeme
d’allumage classique.

Plus de vis platinées

Le rotor du palpeur est une piece tournante
a quatre pointes; chaque pointe correspond
4 un cylindre ; chaque fois qu’elle passe dans
le champ électrique de la téte, cette derniére
envoie un signal pour faire passer le courant
et 'étincelle se produit. Il n'y a absolument
aucun contact mécanique.

Le « message » aui déclenche l'étincelle
vient du palpeur et fait décharger brusque-
ment le condensateur dans le transformateur
d’'impulsions ; ce transformateur éleve consi-
dérablement le voltage et instantanément une
étincelle trés chaude éclate dans la bougie.

En effet, en partant de la batterie, nous
avons d’abord du 12 volts: ce 12 volts -est
d'abord monté jusqu'a 300 volts dans le
condensateur, et ensuite jusqu'a 20 000 volts
aux bougies. Et ce voltage est fourni environ

116

- vingt fois plus vite que dans les systémes

classiques d'aliumage, il faut compter en

- millionidmes de seconde.

La rapidité de la production de la haute
tension a pour avantage de donner une
étincelle avec des bougies encrassées ; grace
a la hauteur de la tension et a la rapidité de
I'impulsion, 'électricité n'a pas le temps de

se perdre méme si les bougies ne sont pas

tres bonnes. Ainsi, qu’elles soient sales ou
encrassées, elles marcheront tout de méme.

Mercury a un allumage CD sur quatre de
ses modeles de 1967 : le 50 CV (500 S.S.), le
65 CV (650 S.S)), le 95 CV (950 S.S)) et le
110 CV (1 100 S.S.). Le 50 et le 65 CV sont
des moteurs a quatre cylindres, les deux
autre en ont six.

Grosso modo, le systéme de Mercury fonc-
tionne comme celui de...

Le courant de la batterie est amené a un
transformateur a basse induction, et de la
a une boite de distribution. Ce qui se passe
dans cette boite, je ne puis le dire exacte-
ment, car chez Mercury ils ne sont pas ba-
vards ; mais ce que je puis dire, c'est que
¢a donne plus de 40 000 volts de tension sur
les bougies. L'organe distributeur est un
disque fendu tournant; il joue le méme role
que le rupteur, mais sans aucun contact
mécanique.’ ~

La bougie utilisée par Mercury, Johnson
et Evinrude dans le systtme d'allumage a
décharge de condensateur fait partie Inté-
grante du systeme. Mercury l'appelle Polar-
gap, Johnson Center-fire, Evinrude explique
qu’il s'agit d'une « bougie a intervalle de
360° a paroi froide » ; mais il s’agit toujours
de la Champion L-19 V.

C’est une bougie tres froide: la tempéra-
ture de fonctionnement des électrodes et de
I'isolateur céramique est de 450° a 550°
plus basse que celle d'une bougie classique.
Ceci veut dire que la bougie ne risque pas
de chauffer au rouge, comme cela se produit
parfois avec les bougies ordinaires; de plus
les dépdts qui se forment quand on utilise
un combustible contenant un additif au
plomb n'atteignent pas une. température assez
élevée pour provoquer l'auto-allumage.

Cette bougie a I'extrémité composée de
trois anneaux ; en fonctionnement, 1'électrode
centrale recoit la haute tension, Un isolateur
en céramique donne l'intervalle de I'étincelle,
et tout autour une grosse masse de métal sert
de deuxiéme ¢lectrode.

L'étincelle va de l'électrode centrale a
I'électrode extérieure, sur un chemin beau-
coup plus long que les bougies ordinaires.
Etant donné que sur ces bougies l'interstice
fait 360°, le taux d'usure des électrodes est
considérablement réduit. Enfin, comme les
électrodes de la Champion L-19 V sont au
méme niveau, cette bougie se nettoie toute

seule et on n'a jamais besoin de régler 1'écar-

tement,

Maintenance des allumages CD

L’entretien de ces systémes est-il compli-
qué ? pas compliqué du tout. En fait, le seul
entretien qu'ils exigent est le remplacement
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occasionnel des bougies. Mais il v a deux
points &4 bien se mettre dans la téte :

1. La batterie doit étre bien ancrée et ses
cidbles solidement branchés ; le circuit ne doit
jamais &tre coupé, sinon le systéme peut &tre
mis hors d’état,

2. Si l'on pense qu'il ¥ 2 une panne dans
I'allumage, il faut obligatoirement porter le
moteur & un vendeur de la méme marque.
Les fabricants insistent sur le fait que Istul
un agent agréé doit étre autorisé & travailler
sur ce systéme.

Lorsqu'on installe de nouvelles bougies.
Johnson et Evinrude recommandent de lgs
serrer avec un couple de 24 4 2,8 m.kg.
Mercury conseille de metire la bougie et de
la serrer & la main, puis de terminer avec une
clef dynamométrique & 2,75 m.kg.

A propos, tous trois sont d'accord pour
déclarer que s1 !'on ne peut pas s& procurer
des L-19 V, on peut fort bien prendre d'au-
tres bougies. Mercury conseille de prendre
des Champion L-4 | avec I'écartement réglé i
5/10 de mm, et cl'utiliser un combustible
gans additif au plomb. Johnson et Evinrude
conseillent des Champion ]-4 | réglées aussi
i 5/10; toutefois il faut remplacer le plus
tot possible ces bougies par des L-19 V.

Mais i] faut en venir & la question fonda-
mentale : au fond, que vaut cet allumage ?
Eh bien, 5i on en juge par tout cé que Nous
avons entendu dire jusqu'a présent, il est
excellent, En deux ans d'expériences « sur le
terrain » Mercury a regu un fiot de témoil-

1la

gnages enthousiastes et spontanés tels que
CEUX-Ci

« Je trouve la | 100 S formidable ; je 1'al
utilisé plusieurs fois pour me promener a
vitesse réduite pendant cing heures de suite,
sans avoir un seul raté. s MNapa, Californie.

« Nous avons utilisé ce moteur & faible
vitesse pendant des heures, au cours d'un
rodéo de taron, & Tampico, Mexique. Il a
parfaitement fonctionné et ses performances
sont excellentes & toutes les vitesses. »

Et d'un vendeur:

« Le modekle que j'utilise depuis le prin-
temps dernier part du premier coup chaque
fois : il répond parfaitement a4 la moindre
poussée de l'accélérateur. J'ai déja fai‘t_plus
de 200 heures avec ce moteur ef je nal pas
eu & changer les bougies jusqu'a aujour-
d'hui. »

Encore des louanges

Johnson avait aussi éprouvé certains de
ses moteurs avant de les lancer cette année
dans le public ; apriés les essais de laboratoire,
30 moteurs équipés de CD avaient été dis-
tribués a diverses personnalités pour qu'elles
les wutilisent & leur gré aussi longtemps
qu'elles le désireraient. A part quelques pan-
nes de bobine {on a bientdt corrigé ce défaut)
on n'a rien trouvé & redire :

« Je n'ai pas eu i changer une bougie
aprés 65 heures et demie de marche. Clest
le moteur le plus rapide & démarrer que je
connaisse ; le moteur étant chaud, J'ai voulu
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essayer d’appuyer sur le démarreur sans faire
partir le moteur ; je n'y ai pas réussi; pas
moyen de faire tourner le moteur d’'un quart
de tour sans le faire partir. »

« Le ralenti est considérablement amé-
lioré. »

« Ce moteur a un ralenti trés régulier et
répond bien a l'accélérateur. » Dick Pope Jr.
président de la Florida Cypress Gardens
Association, qui organise quatre exercices de
ski nautique par jour. |

Donc on entendra encore parler cette
année de l'allumage CID. Aprés un tel départ,
il ne peut que se répandre rapidement,
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Frere cadet de I’ « EXACTA Varex », plus
simple que ce dernier, il offre des possi-
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VAREX ». Prix trés avantageux.

NP

etendues aux amateurs désirant

Liste des dépositaires et
documentation gratuite

27, r. du Fg St-Antoine
PARIS-11¢ - 528.92-64

119



	page1_1
	page2_1
	page3_1
	page4_1
	page5_1
	page6_1



