Le mécanicien du dimanche

15 REMEDES POUR GUERIR

LE RALENTI

Le défaut se trouve

peut-étre dans le carbu-

rant, le systéme d’allumage, ou dans le mo-

teur lui-méme.
Yy porter remeéde.

Voici comment le trouver et

par M. SCHULTZ

HAQUE conducteur lui trouve un nom
C special ; les uns disent que le ralenti est

mauvais, d'autres que ca ne tourne pas
rond ; d'autres, qu'il v a des ratés

Appelez ¢ca comme vous voudrez, ce qui
est slir c'est que la cause est souvent facile
a trouver. Les lecteurs du « Mécanicien du
Dimanche » sont bien capables de le faire.

Il ¥ a bien 15 possibilités, Dans certains
cas il faut un compte tours, ou un ap-areil
a vérifier le rupteur, ou un manomeétre pour
le vide ou la pression : mais dans la plupart
il suffit d'avoir quelques outils ordinaires.
Mais il faut posséder les caractéristiques
propres de la voiture, Demandez 4 un gara-
giste complaisant ou cherchez un manuel
dans une bibliothétque ou dans un Earage,

1. Filtre encrassé, Si votre ralenti esl mau-
vais et si vous n'avez pas rem-lacé le filtre
4 air depuis au moins 15000 kilométres (un
chiffre plus faible si vous roulez sur une route
poussicreuse), vérifiez-le. L'air qui va au car.
burateur passe dans ce filtre : 5'il est bouché,
'air entre avec peine ot la proportion de 'air

LE RALENTI N'EST PAS REGULIER 81 "accélérn-
teur ¢ le mdlinge sont mial réglés ; avec wm rourne-
¥is et un tachymbire, on remet les cheses @i ordre.
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par rapport 4 |'essence est changée. Pour s'en
apercevoir il suffict d'enlever le filire et de
voir si ca va mieux. Si c'est le cas, risquez
quelques francs dans un nouveay fiitre,

2. Réglages erronds. 11 arrive que la vis
d'arrét de l'accélérateur et la vig de réglage
de richesse de ralenti soient déréglées. La vis
d'arrét de l'accéléra:eur rézle la vitesse du
ralenti, tandis aue la vis de rézlaze du mé-
lange de ralenti rézle la quanti:é d'essence
qui se mélange avec l'air dans le carbura_eur.
Pour faire ce réglage il faut un com te tours,
la notice donnant la vitesse de ralenti de
votre voiture, et un moteur dé'd chaud.

Branchez le tachymétre et régl:z la vis
d'arrét de l'accélérateur de facon gu'il mar.-
que quelque chose vers le miliey de ce qui
est prévu. Par exemple si vos caractéris-
tiques demandent un ralenti de 500 4 550
tours, réglez la vis pour avoir 525 tours.

Laissez le tachyménre branché : tournez la
vis de réglage du mélanze de ralsnti dans
le scns des aizuilles d'une montre jusou'a ce
que le moteur faiblisse parce que le mélanze

A Nl

51 LA VIS DE MELANGE EST ABIMFE,

sir d'avolr des ennuis, Clest une miuvaise P aAne e

¥ouvent on a'y pease pas on falsant (a2 mise au
polnt du carburateur,
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CHANGER LE FILTRE A AIR semble trop simple pour régler be ralentl 3 pourtant cela permet d'avelr unm
mélange correct, ,

n'est pas asser riche ; puis tournez cette vis
en sens contraire des aiguilles d'une monire
Jusqua ce que la vitesse tombe de nouveau,
celte fois parce que le mélange est trop riche,
Allez-y doucement et comptez le nomhbre de
tours que vous faites depuis « mélange trop
pauvre » jusqua <« meélange trop riche s. 11

UN MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU STARTER
sntomatigue peut produfre un ralentl trop raplde,
trop lent ou Irrdguller. lel on enléve le thermosial

de la tubulure.
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ne vous reste plus qu'd tourner de nouveau
la vis dans le sens des aiguilles d'une montre,
a mi-chemin entre ces extrémes,

Si vous avez une autre vis de réglage de
melange de ralenti, faites pareil pour elle.
Les carburateurs & un corps en ont une. les
carburateurs a deux ou quatre corps en ont
deux,

Regardez le tachymétre ; si maintenant il
est au-dessus des caractéristiques, tournez la
vis d'arrét de l'accélérateur dans le sens des
aiguilles d'une montre pour reirouver la
vitesse normale.

3. Vis de mélange de ralenti endommagée.
51 vous ne pouvez pas tourner la vis assez
loin pour faire faiblir le moteur, enlevez-la
carrément et examinez-la. Si elle est courbée
ou abimée, remplacez-la.

4. Mauvars réglage du ralenti accéléré,
Lorsque le moteur est froid il lui faut une
vitesse de ralenti plus rapide pour gu'il ne
g'arréte pas. Mais un ralenti accéléré qui I'est
vraiment trop gaspille I'essence et fatigue les
régions froides du moteur, 5'il est trop lont,
le moteur va marcher irréguliérement et s'ar-
réter.

Vérifiez donc vos chiffres de ralenti accé-
léré et branchez de nouveau lc tachymé're,
Faiies marcher le moteur a froid et réglez la
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DANS LE STARTER monté sur le carburateur le ressort esl loge dans le chapessu. Dans o cag la wa've
esi actioanéde durec.ement & ifravers e url:rurntll:ur ¢i non par wne tige, comme dans le starlér mooie sSur
4 Tusulare.

vis de ralenti accéléré de maniére & ce que
la viiesse de rota.ion soit correcte,

5. Star.er mal regié. Le starier automatigue
laisse un papillon fermé dans le carbura.eur
tant gue le moteur est froid ; il l'ouvie dés
qu'il est chaud. Dans le moteur froid, le
papillon fermé coupe l'entrée d'air et aug-
mente la richesse du meélange pour le démar-
rage. Mais si le starter est placé de man.éere
que le mélange soit trop riche, le papillon
ne s$'ouvrira pas assez vite aprés le demar-
rage et le molteur va bafouiller. Si le starter
est réglé trop pauvre, le moieur ne paitira
pas par manque d'essence.

Chaque fabricant donne des indications
pour régler le starter, par exemple « sur la
marque du miliew », ¢ un cran pour riche 2
ou « deux crans pour pauvre ». Etant donné
gu'on trouve deux types différents de siarters
automatiques, il ¥, a deux maniéres de faire
ce réglage.

LUNE REMTREE D'AIR est une panne Insldieuse gui

agit sur le rapport air-essence. Yous la décowvrirez

en voyant sl un mélange d*hulle er de pérrale falt
peceléier le  motear.
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Le premier genre est celui qui fonctionne
par un ressort Lhermostatique place 4 lin-
terieur de la tubulure d admission. Ce ressort
eést connccié a la valve pap.llon par la tige
de starter, Séparez cette w(ze du levier du
starier ; déboulonnez le carter du ressort
thermostatique sur la tubulure; dévissez
I'écrou de blocaze de son pivot et tounez
la tige de fixation pour gque |'index marque
la position voulue sur le disque.

L'autre genre est celui dont le ressort
thermostatique est placé directement sur le

_carburateur, Il est protégé par un chapcau

qui tient en général par trois boulons, Pour
le régler, enlever ces vis et tourner le cha-
peau pour qu'il margque ce qu'il faut.

Aprés avoir rézlé le starter, wérificz s'il
n'est pas endommagé en examinant comment
il fonctionne. Le moteur &tant froid et
arrété, appuyez un coup sur la pédale d'accé-
lérateur., La wvalve doit se fermer. Faites
partir le moteur ; la valve doit s'ouvrir len-
tement, de maniére a &tre ouverte en grand
(verticale) quand le moteur s'est réchauffé.

Si cette valve ne se ferme ou ne s'ouvre
pas, rejardez s'il n'y a pas de la saleté ou
des péces abimées dans la mécanique du
starter. Peut-8tre trouverez-vous un ressort
mauvais, la tize du starter courbée, un tube
de chaleur en mauvais état, ou méme un
piston coincé.

6, Entrée d air,

Voild une méchante petite panne gui n'at-
tire pas toujours l'attention des mécaniciens ;
pourtant c’est un jeu d'enfant de la découvrir.
Une entrée d'air intempestive affaiblit le mé-
lanze air-essence et dans des cas ex(rémes,
elle peut briler les soupapes,



Mélangez une partie d'huile Sae-10 W avec
une partie de pétrole; versez ce mélange
autour de la base du carburateur et vers
Fentrée de la tubulure d’admission : bran-
chez le tachymeétre et faites démarrer le
moteur, Si la vitesse augmente (I'aiguille du
tachymétre vous le dira, et d'ailleurs vous
vous en apercevrez i l'oreille) c'est que vous
avez une entrée d'air, qui a été temporaire-
ment bouchée par le mélange. Vous pourrez
peut-clre apercevoir le mélange huileux aspiré
dans le joint. Resserrez tous les boulons et
recommencez l'essai ; si ¢a ne va pas micux,
cela vient peut-étre des garnitures de joints
qui SOont mauvaises, ou, cas vraiment rare.
d'une piéce tordue.

/. Flottenr coincé,

Si le niveau du carburateur est trop haut,
il rentre trop d'essence : s'il est trop bas, le
moteur est mal alimenté, Dans les deux cas
le mélange n'est pas correct. Si le flotteur
est coincé il faut &ter le carburateur de la
voiture. Alors vous pouvez wvérifier que le
flotteur est libre de se mouvoir & son aise
&L avec une jauge vous mesurez i quél niveau
il se place,

8. Carburdteur encrassé,

S, aprés toutes les vérifications sur le car-
burateur, aprés la vérification du filtre d'es-
sence, le moteur continue 4 ne pas étre ali-
menté correctement, il faut penser qu'il se
trouve quelque chose dans le carburateur.
Ceci demande d’enlever le carburateur, de le
démonter, de le nettover. Si c'est nécessaire,
remetiez le carburateur i neuf, pendant que
vous ¥ é€tes; dans les magasins d'accessoires
pour automobiles, on trouve des ensemblcs
de pikces pour cere opération.

9, Mauvais réglage du rupteur.

5i I'étincelle d'allumage arrive aux bougies
trop 1Ot ou trop tard, vous aurez nécessaire-
ment le plus mauvais ralenii du pays. Le
moment de l'étincelle est en rapport direct
avec langle de contact, ¢'est-a-dire le nombre

de degrés de la rotation de la came du dis-

tributeur qui laisse les vis patinées fermées,
51 ces vis s'ouvrent trop tot, I'étincelle vient
trop 1ot ; si elles s'ouvrent trop tard, 1'étin-
celle aussi. Pour wvérifier cet angle, il vous
faut l'appareil spécial et la notice du moteur
ot vous trouverez « l'angle de contact au
ralenti ». Cet angle est donné en général en
degrés et va souvent de 22° & 24°, Le meilleur
réglage est juste au milieu, mais ¢ca marche
avec tous les angles indigués,

Branchez l'appareil am circuit primaire,
entre le Tupteur et la bobine ; faites partir le
moteur ; 5i I'angle ne tombe pas dans la zone
‘désirée, arrétez le moteur, enlevez le cha-
peau du distributeur et du rotor et réglez
vos vis platinécs avec un calibre.

Vérifiez I'ouverture maximale des vis lors-
que le doigt du rupteur appuie sur la came
certains allumeurs ont une sorte de fenétre
qui permeét de régler les vis sans rien dé-
monter : 5i c'est votre cas, il vous suffit de
I'appareil &4 mesurer le temps de contact et
d'un tournevis spécial.

(Huite page 118}

!

LE MOMENT DE L'ALLUMAGE vient du distribu-

ten. i on vait icl le réglage de "écartement dieg wiy

mlatlndes et la virification de I'angle de coatact qui
assure wn bon allnmage,

51 L'AIGUINLE DU MAMOMETRE NE* BOUGE

PAS, dans Iz cas des pousselrs hydraoligues, ¢"est

gque les goupapes ferment biga. 51 une soupape faki,
alguille wibre.
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15 remeédes pour guérir le

ralenti
(Suite de la page 60)

Défaut des bougies
10. Ecartement des électrodes mal réglé.

Si I'espace est trop grand, vous aurez une
etincelle faible ; s'il est trop petit, vous aurez
de la calamine, des court-circuits et des auto-
allumages. Il vous faut un calibre d’épais-
seur et consulter les chiffres de votre ma-
nuel pour le type de bougies que vous avez,
Enlevez les bougies, nettoyez-les et réglez
I’écartement. 11 faut changer les bougies tous
les 20 000 kilometres, les nettoyer et régler
I'espacement tous les 10 000.

11. Fils et chapeaux wusés.

Des fils de bougies durcis ou endommagés,
des chapeaux fendus peuvent produire des
court-circuits, Remplacez-les.
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comment
reussir

vOS
peintures
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C’est le titre de la brochure que
viennent de publier les Els
JARDIN, créateurs du REBOU-
: CHEUR 57 et de I'ENDUIT
TOUPRET, produits bien connus de ceux qui savent peindre.
Spécialement rédigée a l'intention des particuliers, ce guide
donne, en 48 pages et prés de 100 illustrations, tous les conseils
et “trucs *’ qu'il faut connaitre pour réussir de belles peintures.

Il souligne notamment I'importance d'une bonne préparation
des surfaces a peindre, travail maintenant a Ja portée du parti-
culier grice a REBOUCHEUR 57 (pour reboucher trous et
fentes) et 4 TOUPRET (pour lisser I'ensemble des surfaces).

Ces deux produits, faciles d’emploi et d’une adhérence excep-
tionnelle sur tous les fonds, sont en vente chez votre droguiste.

Hatez-vous de retenir votre exemplaire de cette nouvelle et

utile brochure, en renvovant le bon ci-dessous. accompagné
de 2 F en timbres.

BON N° S M aretourner a

E' JARDIN - B.P. 14. CORBEIL-ESSONNES (S.-et-0.)

‘avec vos nom et adresse + 2 F en timbres pour

recevoir un exemplaire du guide « Comment réussir
vos Peintures »,

POUR TOUS PROBLEMES D'AMENAGEMENT EXTERIEUR OU INTERIEUR

UNE SOLUTION ALUMINIUM

economique » efficace  durabhle

Y saprolarl 4

7, pour toitures et bardages. Ne

rouille pas. Frais en eté. Chaud
en hiver. Pose facile par |'utili-
sateur

T ¥W SAPROTOIT ROULEAUX
WALy Rouleaux d’aluminium ondulée 40 m2 d'un seul tenant

SAPROTOIT LONG-PAN

Toles nervurées. Idéal pour toutes toltures vy
compris toitures-terrasse (étanche jusqu'a
des pentes de 59%).

||||||

L., | Rouleaux d'aluminium surfacé, lisse ou em-

7™ bouti en forme de carreaux. Revétements de

=i murs et plaques de protection. Garanti jus-

=/ qu'a 250°. 100°; Inoxydable, 5 couleurs. Pose

facile par I'utilisateur. Existe également alu-

:ninlum strie, pointe de diamant, martelé ou
isse,

_______

P Pour assurer une finition parfaite, une gam-
me de profilés aluminium répondant @ tous

_:':H_—:}_'_;:-?__Qﬁ les besoins du bricoleur, méme le plus mi-
w7 nutieux,

documentation D 21
sur demande &

En vente : négociants en
matériaux de construction, quincaillerie.

S5E5S

10, Rue des Filles du Calvaire,
PARIS 3°
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12. Soupapes qui fuient.

Une soupape qui ne ferme pas bien laisse
echapper les gaz de la chambre de combus-
tion. Cela vient souvent d’un ressort de sou-
pape cassé. Bien des voitures ont des culbu-
teurs hydrauliques ; dans ce cas, on vérifie
’état des soupapes avec un manometre. Si
votre voiture a des culbuteurs ordinaires il
vous faut une jauge de pression. |

Pour vérifier les soupapes, laissez chauffer
le moteur ; branchez le manometre et faites
marcher le moteur au ralenti. Si l'aiguille
montre des pulsations continues, c'est sans
doute gqu'une soupape fuit.

Causes bizarres 2 ne pas oublier
13. Pompe a essence défectueuse.

Si la pression de la pompe est trop grande

ou trop petite, le mélange ne se fait pas de
la méme facon. C'est assez rare comme
panne, mais il faut penser a la vérifier avec
un manometre de pression de pompe. Il faut
savoir le chiffre valable pour votre voiture.
14. Valve de commande par chaleur coincée.
Si votre auto posséde sur l'arrivée d'es-
sence une valve 3 réglage de chaleur dans
la tubulure, il y a un contrepoids quelque
part sous le carburateur, vers la tubulure
d’échappement. Remuez-le pour voir s'il est
‘libre. Sinon libérez-le ou remplacez-le.

15. Ventilation de carter bouchée.

Si cette ventilation est obstruée, le moteur
ne respire pas bien et le ralenti ne peut étre
bon.
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