Pour que les filtres
FILTRENT

Yotre voiture compte sur eux pour I'essence, I'huile
et Fair. Certains se nettoient, d’autres se changent ;
Fessentiel est d'y penser.

par M. SCHULTZ

E premier ennemi de l'auto est la pous-
sit¢re. Pas tellement la poussitre de la
route qui ternit parfois la jolie peinture
de cette magnifique carrosserie, mais I'insi-
dieuse poussitre microscopique qui, telle une
poudre abrasive, se glisse et se faufile dans
®uvres vives du moteur.

Bien siir, il est impossible de bloquer toute
la poussiére, mais il faut en arréter le plus
possible et c'est 'affaire des filtres.

Toutes les voitures ont au moins deux
filtres : filtre a huile et filtre a air. Touies
les voitures devraient en avoir un troisitme :
le filtre 4 essence. Le fait qu'on fabrique
encore des voitures démunies de ce dernier
ne prouve pas quiil ne sert & rien, mais seu-
lement qu'il ¥y a encore des industriels qui
n'ont pas compris qu'il est essentiel aux
performances et au bon comportement du
moteur,

Le filtre & essence. Vous me direz : 2 X
a-t-il tellement de saleté dans 1'essence ac-
tuelle ? Et 4 quoi servent les filtres du ré.
servoir et du carburateur 7 » Eh bien, non,
il 'y a pas de saleté dans l'essence, quand
elle sort de la raffinerie. Mais elle peut en
récupérer dans son long voyage depuis la

ENLEVER LE FILTRE A AIR pour sccéder & la
canalisation d'essence et vérifler |a lengueur flltre
el tuyaux mssemblés.

raffinerie jusque dans le réservoir de votre
voiture. Et les filtres ne I'enlévent pas toute.

Comment cette saleté peut-elle venir ?
D'abord, les gros camions citernes qui amé-
nent I'essence jusqu'a la pompe ne sont pas
toujours d'une propreté scrupuleuse. Les
citernes peuvent touiller et cette rouille peut
étre extrémement nocive, quand elle se mé-
lange avec I'essence pompée dans le camion,

Ensuite il ¥ a ces grosses cuves qui se
cachent sous la dalle de votre garagiste :
elles peuvent, elles aussi, récolter des sédi-
ments dangereux qui contaminent I'essence
qu'elles contiennent,

Méme !'embout de la pompe peut é&tre
transporteur de poussitre ou de saleté, de
débris de peinture qu'il a ramassé un peu
partout.

Finalement, que dire de votre propre ré-
servoir d'essence ? Est-il toujours aussi net
que le jour ot votre compteur kilométrique
a commencé a faire son premier tour 7 Le
dépdt qui se trouve au fond de ce réservoir
peut étre pompé jusqu'au carburateur et de
li passer dans les cylindres,

Et puis, quelle que soit la maniére dont
la poussiére est venue 1i, I'effet qu'elle pro-

DETACHER LA CAMNALISATION D"ESSEMNCE et la
COuper ung section relativement droite en
enlevant ™ mm de jube.
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LE FILTRE SUR L'AMENEE DE CARBURANT est coupé dans la canalisation avant le carburatemr pour
arrdier la saleté avant les gleleurs,

duit sur le moteur est le méme; elle agit
comme un abrasif qui accélére l'usure de
-piéces _délicates comme les parois des cylin-
dres et les segments des pistons.

Quelques vendeurs d'essence ont ajouté i
leurs pompes ce qu'ils appellent le filtre
final. Ceci montre bien que la protection de
I'essence vis-d-vis de toute contamination
avant qu'elle ne parvienne au réservoir de la
voiture, est un probléme sérieux. Ces filires

LES TUYAUX ET LES COLLIERS DE
SERRACE wux exirémités coupies de la canalisa-
thon ¢n vériflant Ia direction d°écoulement.

FLACER

N" 248 — 1987

de pompes servent i quelque chose, mais ils
ne sont pas le reméde définitif. Pas plus que
ces. petits treillis qui_se trouvent dans votre
réservoir et dans votre carburateur.

La toile qui sert de filtre dans le réservoir
est une sorte de treillis & mailles relative-
ment grosses ; il ne peut arréter que les par-
ticules les plus volumineuses, Les filtres uti-
lisés dans la pompe & essence de certaines
voitures sont tout aussi grossiers. [Dailleurs

VERIFIER L'ABSENCE DE FUITE en f(aisanl [owr-
ner e motour apris la rédinstaliation de la canalisa-
tlon d"essence. Ajuster les colliers.
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LES FILTRES A HUILE COUBANTS soni des boites

& dichets avec garniliure do iype viscose (& gaup-
chel &t ceux wtilisant du papier micromilc.

: 18 Ll
QUELLES SALETES FPEUT RETENIE UN FILTRE 7

Voilci un exemple mals vous ne pouver pas
le vhire sams le détruire.

il faut bien qu'ils le soient. Un treillis a
mailles beaucoup plus fines serait bientdt
engorgé et bloquerait l'arrivée de l'essence.

Que penser du filtre
placé & lintérieur du carburateur 7

Charles Casaleggi, ingénieur en chef chez
Purolator Products, un des plus grands
[abricants de filtres, dit : « Nos recherches
ont montré qu'ils ne sont pas bons & grand
chose ; l'essence gui entre dans le carbu-
rateur appuie dessus ; qu'ils soient un tout
petit peu engorgés, ils compriment leur res-
sort et l'essence, méme chargée de pous-
sidre, passe directement dans le carburateur,
Une fois que ceci s'est produit, c'est exac-
tement comme si vous n'aviez pas de filtre
du tout. »

Pour c¢es raisons, la plupart des grands
fabricants de voitures installent maintenant
un filtre & essence sur l'alimentation, entre
la pomne et le carburateur ; I'élément filtrant
est soit en papier micronisé soit une toile
métallique ou de nylon avec des pores dont
la taille ne dépasse pas 10 & 30 microns:
ils bloguent & peu prés toute la poussiére et

SERRAGE A LA MAIN 5 tel est le slogan pour les
filires & huile., Les clefs peovent faire craguer In
bolte oo abimer le joint.

toutes les matidéres étrangéres avant qun'elle:
n'atteignent le carburateur,

On a fabriqué beaucoup de voitures gui
ne possédent pas d'origine ce filtre, &
Iépoque ot son utilité navait pas été com-
plétement reconnue. A moins que ce soit
une Ford, il suffira d'un coup d'mil jeté a
I'alimentation de votre voiture pour veir si
elle est équipée d'un tel filtre. Le dernier
modéle de Ford utilise un filtre qui se visse
directement dans le carburateur.

Ce modéle remplit la méme fonction que

les filtres gqui sont installés sur le tuyau
d'arrivée d'essence.

Si votre voiture ne posséde pas ce filtre,
vous pouvez l'installer vous-méme pour
quelgues francs. Les revendeurs de piéces
détachées fournissent des ensembles qui
comprennent tout ce qu'il faut pour l'ins-
tallation sur n'importe quelle voiture, Mais
veillez 4 bien acheter un filtre correspon-
dant au débit de votre alimentation. L'ins-
tallation n'est pas difficile, vous n'avez gqu'a
regarder la suite photographique, pages 80-81.

{Suite page 111)

LES ELEMENTS D'UN FILTRE A AIR demaodent
nussl b #re remplacés. La saletdé en surface ﬁ:‘l
partir am lavage, mals la saleté Incrustée
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Pour que les filtres filtrent
(suite de la page 98)

Il faudrait changer le filtre & essence tous
les 20000 km et méme plus souvent dans
les pays poussiéreux. Une accélération irré-
guliére, hésitante, des soubresauts, indiquent
que le filtre arrive au bout de sa course.

FILTRE

Un filtre a huile de qualité a l'air d’étre
un objet bien simple ; en fait c’est un appa-
reil assez complexe qui demande une fabri-
cation soignée. La piéce principale est évi-
demment I'élément filtrant:; il est souvent
fabriqué en un matériau bien étudié, en
papier micronisé, et spécialement traité pour
résister a ’humidité et 2 ’huile chaude sans
se déchirer,

P'autres fabricants utilisent un matériau
qui ressemble a2 du coton dans le fond du
filtre et de la viscose poreuse dans le haut.

La saleté
I'huile est en général de taille microscopique,
de 1 & 40 microns (un micron est un mil-
litme de millimetre, 1500 tiendraient sur
une téte d’épingle). Les soi-disant <« filtres
perpétuels » dont la plupart utilisent un &lé-
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qui réussit a se fourrer dans

ment filtrant en grillage de bronze n'ont au-
cune efficacité sur des poussiéres de 1 a 10
microns.

Les voitures possédent deux types de
filtre, Le plus commun est le type monobloc
qui se visse; l'autre posséde une cartouche
que l'on change. |

L’élément filtrant et son logement, dans le
filtre du premier type, forment un seul bloc

“qui se remplace tout d'une pidce. |

Pour le type a cartouche, cette derniére
prend place dans une sorte de boite fixée
au moteur, Lorsque le temps est venu de
changer de filtre, on enléve le vieil élément
et on met le neuf a sa place. |

Une soupape de dérivation est un compo-
sant absolument nécessaire de tout filtre L
huile, Cette dérivation permet a I’huile de
passer directement dans le moteur, au ca
ou le filtre s'engorge. Autrement on grille-
rait le moteur, . I

Dans le type monobloc la soupape de dérii-
vation fait souvent partie du filtre. C’est u
mécanisme a ressort qui s'ouvre si la pres
sion tombe A environ 1 kg/cm2 et alor
I'huile saute le filtre et va directement danz
le moteur. ; |

Avec le type a cartouche, au contraire, la
dérivation fait partie intégrante du moteur.

Au cours du remplacement, on est, en
général, obligé de prendre une pince pour
desserrer le vieux filtre. Mais il faut bie
insister sur les points suivants si on ne veu
pas avoir d’ennuis :

® Ne vous servez jamais d’une clef n
d’aucun instrument de serrage pour installe
un filtre monobloc ; serrez-le simplement @T
la main.

® Avant de visser le filtre, plongez le
doigt dans l'huile et passez-le sur le joint.
Ceci lui évitera de s’abimer lorsqu’il frot-
tera sur la plaque de base. Aprés l'installa-
tion, essuyez le siege du filtre. |

® Une fois le filtre en place, faites mar-
cher le moteur pendant une minute. Essuyez
le filtre et inspectez s’il n'y a pas de fuites.
Des fuites peuvent se produire si le filtre est
mauvais (ce qui est rare), si de la saleté géne
le contact entre le filtre et son support, ou
bien si vous n’avez pas assez serré en le
vissant.

Faut-il changer souvent de filtre & huile ?
Eh bien, certains fabricants recommandent
de le changer toutes les deux vidanges. L’en-
nui, c'est qu'il n'y a pas moyen de dire
exactement quand un filtre commence a se
boucher ; alors, la régle « nouveau filtre une
fois sur deux » en vaut bien une autre. Mais,
franchement, je ne vois pas la nécessité de
mettre de ’huile neuve bien propre dans mon
carter et de la faire passer dans un filtre
sale. Aussi je change de filtre chaque fois

que je change d’huile. |

Ce filtre placé sur l’admission empéche |
la poussiére transportée par le courant d’air’
d’arriver au carburateur et de la passer dans

les cylindres. Les conséquences d'un filtre a

air engorgé peuvent étre graves, Cela p::n._tt
mener a une restriction du passage de l'air
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d'oit résulte une consommation excessive.
Le malheur est que cela vient peu i peu et
que vous ne vous en apercevez méme pas.

Ce qui est plus important encore, c'est
que le filtre &4 air empéche la poussidre et
la saleté d'atteindre les parois des cylindres
ol elle agirait comme du papier de verre sur
les pistons et leurs segments,

L'élément utilisé dans un filtre & air de
qualité est un papier micronisé qui doit rem-
plir les mémes conditions que celui utilisé
dans les filtres & huile. avec quelgue chose
en plus : il doit pouvoir résister au feu, de
maniére a pouvoir supporter sans briller les
retours de flammes.

Peut-on nettoyer les filtres & air?

_« Non, vraiment » nous dit Al Taylor,
directeur technique chez Purolator, « le
papier est frappé par des poussidres qui arri-
vent a grande vitesse ; elles s'enfoncent pro-

I
fondément dans le matériau. Quand vous
croyez avoir nettoyé le filtre, vous vous
seulement débarrassé de la poussiére su
ficielle. » |

Quand faut-il remplacer un filtre & air?
La plupart des fabricants disent tous les
20000 km et plus fréquemment si vous 'HH-
dans un pays plein de poussiére.

Les filtres & air sont faciles a lrupaﬂnr
puisque vous voyez la saleté ; prenez le filtre,
tapez-le contre la table et vous verrez la
poussiére (superficielle) tomber. Il faut rem-
placer ce filtre.

Les filtres sont peut-8tre les pikces |du
moteur les plus faciles 4 examiner le
mécanicien du dimanche. On peut facilement
les remplacer et les garder en bon t.
Aussi vous n'avez vraiment pas d'excuse si
vous les oubliez. Et souvenez-vous que plus
vos filtres seront propres, plus le moteur
sera propre et mieux il marchera.

LES DEUX NOUVEAUX AVIONS D'ATTAQUE - DOUGLAS SKYHAWK »

A drolie, ua bip'ace d'entrainement. A
« ¢ Skyhawk arelnt vralsemblab
droite, les divers adrofreins sont « aw repos s, .t

blem les bords d'afiaque amovibles, dont
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uche, l¢ nouveaw chasseur A-4 F. Doté d'un moteur rmi
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