cComment
survivre dans
un accident
aérien

Toutes les personnes qui se trouvaient
@ bord de cet avion ont survécu quand
il s'est écrasé. Vous pouvex augmen-
ter vos chances de survie dans un ac-

cident aérien si vous savex ce qu'il
faut faire.

HAQUE jour, 500 000 personnes pren-
C nent l'avion. Combien perdront la vie

dans un accident? En 1965, les com-
pagnies aériennes américaines ont transporté
34 600 000 passagers. tandis que les aéronefs
n‘appartenant ni 4 une compagnie aérienne,
ni aux forces armées ont transporté environ
39 400 000 passagers. On estime que dans le
monde entier, 180 millions de gens ont pris
I'avion en 1965. Combien de ces personnes
ont-elles perdu la vie dans un accident
aérien ?

Il faut espérer que les réponses données
plus loin a ces guestions vous feront chan-
ger d'avis si vous &tes de ceux qui considé-
rent les voyages aériens comme dangereux.
Votre maison et votre voiture sont plus dan-
gereuses. Pourtant, les accidents aériens
sont spectaculaires, causent la mort dun
grand nombre de personnes i la fois, sont
annoncés en gros titres dans tous les jour-
naux, vous glacent le sang et vous troublent
par conséquent la raison.

Votre raison sera-t-elle éclairéde, si vous
savez gue les accidents aériens causent six
fois moins de tués par km/passager que les
accidents d’automobile 7 Monterez-vous dans
votre voiture maintenant avec plus d'appré-
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nension que lorsque vous montez dans un
avion 7 Probablement pas, car les préjugés
établis sont difficiles a4 faire disparaitre et
méme si les accidents d'auto causent plus de
victimes, 'auto est plus familiére et donc
inspire moins d'appréhension,

Combien de personnes meurent dans les
accidents aériens ? Chaque année, environ
800 personnes dans le monde entier. Mais
vers 1990, ce chiffre atteindra 15 000 tués
par an. Pourquoi 7 Parce que le « DCB » de
I'avenir peut transporter 250 personnes.

Le « Boeing 747 » peut transporter 500 per-

sonnes, et Lockheed prévoit un « C-5 A » qui
pourra prendre 900 passagers. Quand un acci-
dent se produit, tous les passagers peuvent
périr.

Le probléme de 'accident

Les accidents d'auto nous donnent tous les
degrés de I1'horreur, mais les accidents
aériens appartiennent en gros a deux grandes
catégories : ceux auxquels vous pouvez sur-
vivre, et ceux auxquels vous ne pouvez pas
survivre. Les accidents auxquels vous ne pou-
vez survivre sont les explosions en vol et
la chute d'une grande hauvteur. Les autres
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accidents se divisent en gros en quatre caté-
gories :

1. L'accident au décollage ou a l'atterris-
sage non suivi d'incendie, avec des blessés
plus ou Moins graves.

2. L'atterrissage d'urgence en dehors des
aéroports non suivi d'incendie, dans des
conditions assez favorables, & la suite d'un
ennui mécanique. Résultat favorable : des
blessés et des morts.

3, L'atterrissage brutal nonm suivi d'incen-
die, 4 la suite d'une erreur d'zititude ou de
remous d'air. Résultat probable : des bles.-
sés et des morts.

4. Les cas précédents avec incendie, Ré-
sultat probable : des blessés et des morts
eén plus grand nombre.

Les procédures en cas d'accident sont en
principe les mémes pour les avions com
merciaux et les avions privés, mais la plu-
part des lecteurs voyagent sur des avions
commerciaux aussi les informations leur
sont-elles destinées,

Quand on monte dams wn avion :

1. Repérer toutes |es sorties qui sont mar-
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quées sur les plans de l'avion placés sur la
pochette de sidge. Il vy en a B sur le « DC 8 5,
6 sur le « 727 », etc. Il n'y en a pas assez
sans doute mais on ne peut en espérer
davantage pour de nombreuses -années
encore,

2, A titre de précaution secondaire, ap-
prendre par ceeur cette formule pour les
sorties de secours « avant, arriére, ailes s.
Fermez les yeux et représentez-vous les
emplacements ou suivezr le couloir pour les
trouver aprés avoir occupé votre siege. Dans
un accident suivi d'incendie, il vous faudra
peut-étre trouver la sortie en tatonnant.

3. Aprés avoir occupé un sikge, déter-
minez quelle est la sortie la plus commode
gue vous utiliserez en cas d'accident, choi-
gsissez une sortie secondaire proche.

4. Il faut g'en tenir & la sortie principale
et 4 la sortie secondaire mais pas d'une
maniére exclusive. Dans la plupart des acci-
dents, le fuselage se casse et de nouvelles
issues sont ainsi procurées.

3. Pour avoir les meilleures chances, choi-
sir un Siége qui se trouve & cité d'upe issue,
comme font tous les vovageurs expérimentés.
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Ce qu'il faut faire
quand I'accident se produit

1. Suivre les instructions données par le
personnel de I'avion. Vous pPouvezr vous caler
en attendant le choc avec la tite baissée, les
bras autour desg cuisses, l'oreiller entre la
téte et le sikge qui est devant, la couverture
entre les cuisses, les chaussures enlevées, les
objets durs placés sur le plancher, etc.

2. Si l'accident ge produit d'une maniére
soudaine, serrer la ceinture de sécurité, se
caler solidement, penser aux issues choisies,
penser ensuite : ¢ sortir, sortir, sortir », i
YOus voyagez avec votre famille, répéter ces
mots 4 haute voix,

3. La ceinture de sécurité doit étre sur les
hanches. Une ceinture portée sur I'abdomen
Vous coupe littéralement en deux en cas de
choc ou cause des lésions mortelles. La cein-
ture doit donc rester constamment sur les
hanches pendant tout Je voyage, mais en vol
normal, elle est Jégérement desserrée pour
étre A I'aize,

4. Quand I'accident s'est produit, déta-
cher la ceinture €t s¢ précipiter vers I'igsye.
N'emportez rien avec vous. Ne pas obstruer
le passage sous prétexte d'aider les autres.
Sortez de J'avion aussi vite que vous le pou-
vez, d'une manitre ou d'upe autre,

5. Si l'incendie se déclare, il faut se cou-
vrir la bouche et le nex avec une épaisseur
aussi grande que possible de tissu de toute
sorte, avec loreiller, le veston, la robe, Ia
jupe, la couverture : il faut éviter 3 tout prix
de respirer la fumée,

6. Si la rampe d'évacuation ne fonctionne
pas alors que I'avion a pris feu, sautez. Sur
les gros avions, il faut peut-tre sauter d'une
hauteur de deux étages, mais ] vaut mieux
Se casser quelques os que d'&tre incinédré
dans un cercuei métallique.

7. Une fois sorti de Iavion, s'éloigner Je
plus vite possible : méme s'il n'y a pas d'in.
cendie, I'avion peut exploser,

D'autres précautions

Dans tout accidens qui se produit sur un
agrodrome, les Secours ne tardent pas a arri-
ver. Dans les autres cas, il faut peut-étre des
heures ou des journées entiéres, Il ne faug
pas £tre pessimiste mais il vaut mieux s'at.
tendre & tout, S l'avion est tombé dans une
forét, dans un désert ou sur une montagne,
il faut pouvoir se débrouiller pendant plu-
sheurs jours.

Ce que peuvent faire
les services techniques

Des études récentes ont montré que les
avions de transport actuels n'ont pag Jes
issues qu'il faut POUr pouvoir évacuer toys
les  passagers en deux minutes. Syr le
€« DC By il v ahujt issues pour 115 3 175
PAsSagers ; sur le trirdacteur « Boeing 727 »,
il ¥ six issues pour 70 4 114 personnes.

T4

II" I"I"III"“I"“I“"“"l“l|"||IIIIIIIItI'|||u||-uu.. ........

Méme si tous les passagers sont diligents,
ni I'un, ni 'autre de Ces avions ne peut #tre
évacué en deux minutes, et aprés un acci-
dent, on ne peut Buére compter avoir beay.
coup de passagers en état de courir, D'aytre
part, le délai de deux minutes est trop long,
d'apris les survivants des accidents suivis
d’incendie. En une minute, Jes chances de
survie sont beaucoup plus nombreuses.

Les survivants d'un accident ont souveni
raconté comment |es passagers se battent
Pour sortir devant une issye qui reste fermée
Parce qu'on ne sait Pas en mancuvrer le
meécanisme tris simple. Une des solutions
suggérées, c'est d'utilisser des charges explo-
sives pour éjecter leg portes quand ['accj-
dent est imminent. Par une mancuvre duy
pilote, ou automatiguement au moment de
Faccident quand la violence du choe dépasse
une certaine valeur, Il y g déja des disposi-
tifs de ce genre sur les véhicules spatiaux
et sur les avions militaires,

Autres suggestions :

Les compagnies américaines devraient pla-
cer des maquettes d'issye dans Jes bitiments
d'aérogare pour pPermetire aux passagers de
se familiariser avec les mécanismes d'ouver.
ture. D'autre part, ces mécanismes devraient
étre les mémes sur tous les avions pour évi-
ter des confusions mortelles.

Les évacuations rapides sont essentiellps
parce qu'on estime que 50 % des morts
causées par des accidents aériens sont dyes
au feu et non au choc, D’autre part, on fajt
en ce moment des eXpériences pour mettre
au point un carburant en gelée qui ne risque
pas d'exploser, d'étre allumé par des étin.
celles et de ge répandre si Je réservoir est
fracassé. Il est aussi envisagé d'employer un
produit qui coagule le carburant normal
d'avion quand un accident se produit.

Dans le méme ordre d'idées, il est envisagé
d’aménager Pintérieur des avions avec des
matériaux ignifuges qui ne dégagent pas de
fumées toxiques quand ils sont touchés par
les flammes.

Il ¥y a aussi un systeme pour remplir la
cabine de mousse détergente qui protége
contre lincendie et la chaleyr et n'empéche
pas de respirer, Cette mousse arrive par les
canalisations de conditionnement d'air et
remplit la cabine en 13 secondes, Elle n'est
Pas assez opaque pour empécher de voir I3
signalisation des issues,

Il est question aussi de distribuer aux pas-
sagers des masques individuels contre la
fumée, en plus des Masques a4 oxXygéne actuels
qui doivent servir si Ja cabine perd sa pres-
sion en haute altitude Un des modales pro-
POSES permet 3 chaque personne de respirer
le méme air pendant huit minutes Avec des
bouteilles d'air comprimé, cela permet de
respirer pendant dix minutes. Mais il est pro-
bable que si on n'a Pas réussi a4 sortir ay
bout de huit Mminutes, c'est trop tard.
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