LA VOITURE PF SHGMA est dotée de deux portes glissantes gui soni rapprochées drT.
ctoque ¢t qui coulissent vers V"arriére. Les portes me peuvent s'ouvrir de fagon & emplcher
le passage d'une awire voiture. D'ailleurs, elles resient fermées en cas de collision latérale.

" NOUVEAUTES ITALIENNES

Par H.T. SOAM

La sécurité routiére est, plus que jamais, & 'ordre du jour.

Pininfarina vient de créer en Italie une voiture qui présente le moins de
risques pour le pidton et pour les passagers.

C'est une réalisation automobile a la fois jolie, pratique, efficace. Elle offre
des garanties telles que les sénateurs américains, également inguidtés par le
danger des routes d'aujourd’hui, ont examiné eux-mémes ce véhicule extra-
ordingire. Un de nos collaborateurs a fait une étude sérieuse et détaillée de

T

cette voiture, et vous donne ci-aprés ses opinions.

ININFARINA a érudié et réalisé une car-
rosserie qui concrétise des solutions
techmiques particulidéres, dans ['espoir
d'apporter une contribution 4 'importante
question de la sécurité routiére.
La « PF Sigma » a été congue de maniére
4 recevoir un groupe motopropulseur tant A
'avant qu'a l'arriére. La transmission du cou-
ple moteur peut donc s'opérer indifférem-
ment par les roues avant ou par les roues
arriere. En ce qui concerne le type de 'habi-
tacle, le choix est allé 3 un véhicule & quatre
places dont les dimensions moyennes sont ap-
pelées & susciter un intérét mondial, puis-
qu'elles se situent & mi-chemin entre le stan-
ding moyen du vieux continent et celui de
pratique courante aux Etats-Unis,

Structure de la carrosserie
i@ résistance variable

L'habitacle proprement dit de la woiture a
bénéficié d'une construction particuliérement
rigide, si bien que méme en cas d'impact il
est pratiguement indéformable. Dans ce but,
les éléments constituants de la structure ont
été surdimensionnés.

D'autre part, les structures portantes gqui
se prolongent respectivement vers l'avant et
I'arriére ont été calculées en fonction de leurs

seules fonctions techmigues (disposition du
moteur et de la soute a4 bagages,” ou vice
versa). De massives qu'elles sont 4 proximité
de l'habitacle, ces structures atténuent leur
rigidité & mesure qu'elles se prolongent vers
les extrémités du véhicule, si bien qu'en cas
d'impact leur souplesse relative 4 la déforma-
tion agit &4 l'image d'un amortisseur, absor-
bant I'énergie cynétique du véhicule sur une
plus longue distance, ou encore au cours
d'une période de plus longue durée.

En d'autres termes, en cas de collision
frontale — et les statistiques prouvent que
ces derniéres sont les plus redoutables —
'avant de la voiture (ou l'arritre) se com-
porte comme un authentique soufflet dont la
fermeture rencontre une opposition croissante
4 mesure gue les déformations se rapprochent
de l'ossature trés rigide de I'habitacle.

Protection de I"habitacle

Il arrive, cependant, que dans une colli-
sion les organes mécaniques arrivent & péné-
trer dans le compartiment réservé aux passa-
gers. Pour prévenir ce danger, tant & "avant
gu'a V'arriére, I'habitacle est protégé par une
cloison fortement inclinée vers le bas, de ma-
niére i ce que le moteur, ou d'autres organes
mécanigues, glissent en dessous de la cogue
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de la voiture. On remargue les robustes tra-
verses qui sont prévues i la lisikre supérieure
des cloisons de protection.

Il est également bon de noter que pour
répondre aux objectifs des cloisons, la fixation
du moteur — que ce soit 4 I'avant ou i I'ar-
riere — ne s'effectue plus d'une maniére or-
thodoxe par supports d'appui, mais bien par
des points de suspension. Ces points sont
obtenus ‘par deux traverses obliques de la
structure générale en dessous desquelles est
fixé le moteur, Ces traverses assurent donc
a leur tour une protection de la coque.

Volant de direction

Le systéme de direction adopté se signale
par un ensemble de guatre mesures de sécu-
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rité : les deux premiéres tendent i éviter que
le boitier et la célonne de direction ne péné-
trent dans l'habitacle, les deux autres ont
pour but de diminuer les probabilités pour
que le pilote ne se blesse lorsqu'il est pro-
jeté contre le volant au moment de I'impact
{surtout frontal). -

Ces quatre points sont regris bridvement
ci-dessous :

1. Le boitier de direction a été placé dans
la position la plus haute, et aussi le plus loin
possible de l'extrémité antérieure du wvéhi-
cule, donc de la zone de choc et de déforma-
tion maxima. En outre, il esl protégé par la
robuste cloison qui assure simultanément la
protection de l'habitacle.

LA VOITURE DE SURETE n'esi pas nécessairement lalde. Bien au contraire’! Remarguez les f _
ces, arrondiesss le pare-chocs amplement muni de caostehoue, ormes dou
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2. La colonne de direction proprement
dite a une longueur trés réduite, de sorte
que méme si elle arrivait & pénétrer a l'in-
térieur de la coque, elle ne dépasserait pas la
surface frontale du tableau de bord.

3. La colonne de direction est reliée au
volant par une sorte d'entonnoir dont la
forme conique est réalisée en plusieurs étages
a partir d'une fine tole d'acier. La grande
base de I'entonnoir est reliée aux trois rayons
du volant, la petite base a4 la colonne de
direction, et c'est la surface conique qui
transmet l'effort torsionnel requis pour la
rotation des roues directrices. Toutefois, au
delda d'une certaine charge, l'entonnoir en
fine tdle d'acier est déformable & la fols
obliquement et dans le sens axial, si bien
que I'énergie d'impact du conducteur se trou-
ve une nouvelle fois amortie.

4, La grande base de I'entonnoir, qui se
trouve dans un plan légérement inférieur a
la couronne du volant, se distingue par une
ampleur inusitée qui diminue la pression
spécifique du corps qui y est projeté. La
grande base de l'entonnoir est bien entendu
rembourrée, comme du reste les trois rayons
du wolant.

Portes glissantes

La voiture est dotée de deux portes
glissantes qui sont trés rapprochées de la
cogue et qui coulissent vers l'arriere au mo-
‘ment de leur ouverture.

Les avantages du systéme sont évidents :
elles ne peuvent s'ouvrir en cas de collision
latérale ; d'autre part, si lg choc est frontal,
leur inertie tend & les tenir davantage en
position fermée. Quant aux suites d'un tam-
ponnement, que la structure de 1'habitacle
soit abimée ou npn, les portes ne bougent
toujours pas. :

Autre avantage du systéme : le déplace-
ment transversal trés minime qui accompagne
l'ouverture des portes. De ce fait, une ou-
verture intempestive ou par distraction di-
minue notablement les probabilités d'accident,

Enfin, la solution n'est pas sans présenter
des avantages au parking ; si une voiture est
étroitement rangée prés d’une autre, I'entrée
et la sortie peuvent entrainer une gymnasti-
que assez fastidieuse lorsqu'il s'agit d'une
porte de type classique, et en particulier si
cette derniére est de diménsions respectables.

Surface externe et pare-chocs

Toute la carrosserie externe est lisse et
arrondie, et en particulier les extrémités ante-
rieures et postérieures qui sont les plus expo-
sées aux chocs : on ¥ a supprimé toute angu-
losité ou aspérité susceptible de provoquer
des blessures.

Les pare-choes sont réalisés dans le méme
esprit. Ils sont partiellement recouverts de
caoutchouc et leur surface frontale dépasse
largement les valeurs prises communément en
considération de maniére a &tre moins dange-

reux en offrant une plus grande surface a la
pression d'impact en cas d'accident. Cette
caractéristique devrait s'avérer particulié-
rement précieuse dans la circulation urbaine.

Rembourrage intérieur

Comme il a été déji exposé aux points
1 et 2, I'habitacle de la “voiture a une rigi-
dité qui le rend presque indéformable. En cas
de heurt, ou méme de renversement, le pilote
et les passagers peuvent étre projetés dans
toutes les directions & lintérieur de cette
coque rigide, A cet effet, toutes les surfaces
internes de I'habitacle sont généreusement
rembourrées et aucune protubérance n'y est
perceptible : tous les leviers, les poignées, les
boutons de commande et les accessoires ont
été encastrés. Par la méme occasion, les
rembourrages internes contribuent & un meil-
leur silence de marche et la moindre fatigue
qui en résulte — surtout sur les longs par-
cours — est certainement i compter parmi
les facteurs de sécurité les plus importants.

Tableau de bord

Pour 'exécution du tableau de bord on a
adopté Jes mémes critéres que pour toutes les
parties internes de la voiture. Deux détails
nous semblent néanmoins dignes d'un inté-
rét particulier.

La structure du tableau de bord est en
effet, elle aussi, & résistance variable : de
fait, la tole sur laquelle repose le rembourrage
du tableau de bord n'est pas reliée rigidement
4 la cogque, mais bien par l'intermédiaire d'un
élément élastique qui autorise un fléchisse-
ment graduel au moment oi le corps vient
‘buter contre elle. L'objectif visé est encore
une fois simple, puisqu'an moment de l'im-
pact toute la planche de bord se déforme
et cide, en dissipant de cette fagon I'énergie
cynétique du corps sur une plus grande
distance et donc aussi un temps plus long.
Les possibilités de sortir indemne du choc
s'en trouve particlitrement accrues.

Quant & la planche métallique comprenant
toutes les commandes contralisées, elle est
profondément encastrée et protégée par le
surplomb de la tdle de base {ou mieux, de
son rembourrage), et 4 son tour elle est mon-
tée élastiquement de fagon i pouvoir céder
au contact violent du corps des passagers,
Pare-brise et lunetie de custode éjectables

Le pare-brise et la lunette de custode sont
placés de maniére & pouvoir sortir aisément
de leur encadrement., En cas de collision
frontale, par exemple, le pare-brise peut sor-
tir de son encadrement par le seul fait de la
forte décélération due & l'impact. On encore,
si un passager venait heurter de la teéte
une surface interne du pare-brise, celui-ci
serait &jecté tout en offrant un sensible
amortissement de I'énergie d'impact. Ce sys-
téme est dii & une charpente-particulitére de
la coque et & l'usage d'un joint en caout-
chouc de conformation spéciale gqui garantit
simultanément "étanchéité nécessaire,

SCIENCES ET MECANIQUES
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En d’autres termes, les glaces du pare-brise
et de custode se détachent aisément de la
carrosserie lorsqu'elles sont sujettes soit a
une violente décélération (collision frontale),
soit & une violente aecélération (tamponne-
ment), sojt encore lorsqu'une forte pression
est exercée de l'intérieur vers l'extérieur.

Tout cela a été réalisé pour atténuer les
conséquences d'éventuels heurts et en parti-
culier celui des tétes des passagers avant
contre le pare-brise, sans compter que dans le
cas peu vraisemblable ol les déformations de
la coque entraineraient le blocage des portes,
I'éjection d'une ou deux glaces permet éga-
lement de porter rapidement secours aux
occupants de la voiture.

Ecran de protection au pare-brise

Dans le cas ol le pare-brise est éjecté, son
encadrement constitue pour les passagers un
obstacle notablement plus redoutable que le
pare-brise lui-méme. Pour éliminer le danger
que constitue un contour rigide et anguleux,
on a monté dans la partie interne antérieure
du pavillon une téle élastique trés rembourrée
qui forme écran et qui s'interpose entre la
structure de la cogque et la téte des passa-
gers. Les montants latéraux sont bien entendu
eux aussi rembourrés et ils offrent ainsi une
protection analogue.
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Essuie-glaces encastrés

Les essuie-glaces sont du type conventicn-
nel, mais a l'arrét ils sont situés en dessouns
du niveau du capot en dehors du chamr
visuel du conducteur. Cette disposition réurit
de nombreux avantages : elle évite les reflets

- de la lumidre ou, de nuit, ceux des projec-

teurs ; elle améliore également la visibilité et.
en cas d'éjection du pare-brise elle éliminc
tout objet saillant susceptible de provogquer
des blessures,

Les siéges

Les quatre sieges de I'habitacle sont repré-
sentés par des fauteuils individiduels dont la
forme anatomigque assure un maximum de
confort et un minimum de fatigue,

Le sitge du conducteur jouit toutefois
d'une étude plus approfondie qui procure
une position au volant commode et réglable,
chose qui n'est pas requise pour les passa-
Bers qui ont la faculté de changer a loisir
de position. Le dossier est divisé en deux
parties : son encadrement, qui prend i la
hauteur des épaules, et la partie centrale dont
le durcissement réglable permet de modifier
I'appui du dos,

Les sitges, sauf celui du pilote, sont tous

(Suite page 125)
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Nouveautés italiennes
(Suite de la page 83)

dotés d’un appui-téte dont les fonctions sont
aussi utiles pour le confort qu'en regard de
la sécurité : de fait, en cas de tamponnement,
'accélération inattendue (et souvent vio-

~lente) de la voiture peut provoquer une dan-

gereuse flexion de la téte vers 'arriére avec.
comme conséquence, la fracture des vertébres
cervicales,
Couleur

La peinture externe du véhicule a été
réalisée en blanc de manidre 3 étre visible
tant durant le jour que pendant la nuit, En
dehors des propriétés photométriques trés
¢levées du blanc durant la nuit, la couleur a
également l'avantage de trancher nettement
sur le fond du revétement routier.

L'intérieur est réalisé en simili-cuir élasti-
que d'un gris-azur, et ceci afin de ne pas ab-
sorber excessivement la chaleur du soleil,

Ancrage des ceintures de sécurité

Les quatre siéges du véhicule sont dotés
d’attaches pour ceintures de sécurité. Toute-
fois, celles-ci ne doivent pas étre considérées
comme un élément de sécurité suffisamment
complet pour négliger d’autres facteurs qui
sont la source de dangers et pour ne pas
donner la juste considération que le probieme
mérite dans tous ses détails.
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