La « DS 21 » miteint wne
vitesse de pointe de
175 km-h. Elle est doide
d'une transmizssion Bomo-
cimétlgue avee joints tri-
podes, une suspension hy-
dro-pneumatique, 0 deux
leax de garnifures séparés
sur les freins & disgue.

LE SALON DE "AUTO DE PARIS

Par Richard THOMAS

Jamais le Salon de I'Automobile de Paris
n'a offert tant de nouveautés ni tant de pro-
grés solide que celui de 1965. Nous ne par-
lons pas de gadgets qui amusent, nous ne
parlons pas de trouvailles passagéres: nous
parlons de dispositifs nouveaux qui marquent
une réelle avance dans |'art automobile.

Citroén
La Direction du Quai de Javel offre trois
grands modéles pour 1966 : I' « ID-19 »

(1911 cm3, 81 CV, 158 km/h), la « DS-19 »
(1985 cm3, 90 CV, 165 km/h), ¢t la toute
nouvelle « DS-21 » (2175 em3, 109 CV,
175 km/h).

Il s"agissait surtout de dessiner pour la DS
un moteur plus puissant, plus nerveux, tour-
nant plus vite, plus silencieux, plus souple,
mais ¢n méme temps pas plus lourd et au
moins aussi robuste gque P'ancien. Le nou-
veau moteur répondant & ce cahier des char-
ges existe en deux versions ne différant guére
que par lalésage : 90 pour le moteur de
2175 cm3, 86 pour celui de 1 985 cml, la
course étant dans chagque cas de 85,5 mm,
Nul n'ignore que la course relativement
courte permet d'obtenir une plus grande vi-
tesse de rotatiom.
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Les autres caractéristiques principales sont
communes auX deux moteurs : quatre cylin-
dres en ligne & chemises humides amovibles,
vilebrequin & 5 paliers (plus robuste, plus si-
lencieux), régime augmenté (5500 tr/mn),
rapport volumérique : 8,75, culasses hémi-
sphériques en alliage léger, bougie au centre
‘meilleure combustion 4 grande vitesse),
grandes soupapes en téte, en V 4 60°, arbre
i cames latéral en haut du groupe cylindre,
pistons & poche, carter inférieur & ailettes en
alliage léger, filtre & huile incorporé, dispo-
sitif de re-cyclage des gaz du carter (anti-
nollution).

L' « ID-19 » est équipée d'un moteur sen-
siblement identique a4 I"ancien moteur « DS s,
Les caractéristigues principales en sont les
suivantes : 4 cylindres en ligne & chemises
humides amovibles, rapport volumétriqgue B
{accepte l'essence ordinaire), culasses hémi-
spériques, en alliage léger, soupapes en téte,
en V a4 60° et vilebrequin & 3_paliers,

Sur les trois grands modéles, la transmis-
sion est nouvelle, entiérement homocinétique
avec joints tripodes également homocinéti-
ques en sortie de boite ; joints doubles ho-
mocinétiques sur les roues, Les responsables
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Le moteur de la =« DS 2l » posséde une cylindrée
de 2175 emld, et développe 109 CV & 5 500 tours.

Muni d"wn wvllebréequin & cing pallers, ce motopro-
pulseur est plus robuste et plus sllencieux.

de Citrotn affirment gue cela entraine une
absence totale de vibration. Pour les « DS »
i commande hydraulique, le correcteur de
réembravage a été amélioré (passage plus ra-
pide des vitesses) ¢t la premigére synchronisée,

Les « DS » comme |' « ID », possédent
des roues a4 cing tocs de 380 (15 pouces),
internationalement plus répandues — ce qui
a permis d'utiliser & l'avant un boudin de
180, plus approprié aux nouvelles perfor-
mances. L'essieu avant, de conception inchan-
gre, a été adapté & ces nouvelles roues, tout
en bénéficiant de nombreuses améliorations
de détail (rotules, timonerie de direction).

Quant aux pneus, ce¢ sont des Michelin
XA-2 sur roues de 380, 180 & l'avant, 155 &
l'arriere. Ces pneus ont été étudiés spéciale-
ment pour une voiture capable de rouler &
grande vitesse. [ls apportent les solutions de
tous les problémes posés par ['utilisation
d'une telle voiture., Les pneus sont montés
en tenant compte de l'indication portée sur
chague enveloppe, d'un cbté pour l'extérieur,
de l"autre pour l'intérieur.

La suspension est du type hydro-pneumati-
gue, Les amortisseurs (laminage du liguide de
suspension) ont ¢été adaptés & des vitesses
plus élevées.

Pour ce qui est des moyens d'arréter la
voiture, les trois modéles sont dotés dun
servofrein, avec commande hydraulique a
haute pression. Les circuits AV-AR sont in-
dépendants 'un de l'autre. Les roues avant
sont munies de disques; celles d'arriére sont
a tambours. En outre, les deux « D5 » pos-
sedent — pour les freins & disque de I'avant

- deux jeux de garnitures séparés. L'étrier
principal est & pistons opposés. Le second
frein, & commande mécanique, devient mieux
quun frein de stationnement; c'est égale-
ment un dispositif de secours. Notons égale-
ment un répartiteur de freinage en fonction
de la charge, ainsi qu'un nouveau systéme de
refroidissement des disques avant pour ob-
jet d'en accroitre 'efficacité 4 haute vitesse.

wam o mes Bls 150. 250,
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Ce cliché montre, chex la « DS 11 », wn dispositii
spécial ¢ Citrodn a fait figurer sur le tachymétre trols
chifires gul expriment e¢n mitres la distance gqu'il
fail, par lemps see, pour arréfer la wolture & trols
vitcases ’ﬂmmm"ﬂ:l L:hk-h. 140 km-bh et

Eléments inédits

La vitesse élevée que peut atteindre la
« DS 21 » a entrainé la mise en place d'un
certain nombre de dispositifs de sécurité
unigues en leur genre : une commande dyna-
migue des phares, les adaptant i l'assiette de
la wvoiture ; un voyant d'indication d'usure
des garnitures de freins et un compteur qui
rappelle les distances d'arrét en fonction de
certaines vitesses.

Commande dynamique des phares, Ce dis-
positif, une nouveauté absolue, permet de
concilier une trés souple suspension et une
portée constante du faisceau lumineux. Il ré-
2le automatiquement l'inclinaison des phares
selon les variations d'assiette de la voiture,
méme & grande vitesse, Ce résultat est ob-
tenu au moyen d'une liaison mécanigue en-
tre les barres anti-roulis de chacun des es-
sieux et les phares pivotant autour d'un axe.
Un temporisateur retarde la réponse du mé-
canisme lorsqu'il est sollicité par des mou-
vements rapides et de faible amplitude dus
simplement & l'irrégularité du sol.

Indicateur d'usure des garnitures de freins.
Un voyant rouge s'allume au tableau de bord
lorsque les garnitures des freins 4 disques at-
teignent un certain degré d'usure. Le conduc-
teur sait alors gu'il lui faut faire changer ses
plagueites de frein (chose facile sur la nou-
velle DS), Ce résultat ‘est obtenu grice i des
fils noyés dans la masse de la plaguette.
L'usure les met en contact.

Compteur i distances d’arrét. Pour une dé-
célération donnée, la distance parcourue pen-
dant le freinage augmente considérablement
avec la vitesse, Si par exemple & 40 km/h
cette distance est de 60 m, elle est voisine
de 160 m, c'est-i-dire 16 fois plus grande,
lorsque la vitesse a simplement quadruplé :
160 km/h. Cette notion est malheureusement
trop ignorée des conducteurs. C'est pour-
quoi Citroén a voulu la leur rappeler en fai-
sant figurer trois chiffres au tachymétre de
la « DS 21 » : B0, 150, 250. Ils expriment
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en mitres l'ordre de grandeur des distances
totales d'arrét (temps de réflexe du pilote
et temps de freinage) sur sol sec pour trois
vitesses : 100 km/h, 140 km/h, 160 km/h.
Ces distances moyennes sont évidemment
fortement augmentées sur sol humide ou
gras. ;

Disons nettement, en résumé sur les trois
wrands modeles, que la voiture de la gamme
Citroén qui a le plus impressionné le public
est la « DS-21 ». Elle se présente sous qua-
tre versions & partir de la berline a 15500
francs, jusqu'au cabriolet, trés sport, & 26 257
francs.

A lautre extrémité de la production Ci-
troén, la 2 CV subit, elle aussi, certaines
modifications : amortisseurs hydrauliques,
transmission homocinétique par joints dou-
bles, glaces de custode arritre (troisieme vi-
tre), nouvelle calandre, et nouveaux pare-
chocs. Tl ¥ a également, en option, chauffage
Gurtner, qui est un systéme nouveau et in-
dépendant. C'est-i-dire que, marchant sur
carburateur séparé, il fonctionne méme quand
le moteur du véhicule est arrété. Notons en-
fin que 1I' « Ami-6 » (berline et break) ne
connait aucune modification.

Opel

La General Motors (France) a offert aux
automobilistes une gamme étendue de nou-
velles voitures « Opel = pour 1966. Rarement
voit-on apporter d'un seul coup autant d'in-
novations aussi importantes. En |'occurrence,
ces améliorations concernent la petite « Ka-
dett » (nouveaux moteurs 54 CV et 59 CV),
la « Rekord » (forme entierement rénovée et
arbres & cames en téte), la « Kapitan » (car-
rosserie auto-portéeusé tout acier et place pour
six passagers), |' « Admiral » (vilebrequin
7 paliers et boite de vitesses automatigue,
et la « Dinlomat = V-8 (5.4 litres, dévelop-
pant 270 CV, taux de compression de 10,5).

La « Kadett » est présentée en six ver-
sions : normale, luxe, luxe super, coupé, ca-
ravan, et caravan de luxe. Toutes sont de wvé-
ritables cing passagers. Méme avec le sikge
avant en position reculée, il v a nettement
de la place pour les genoux des trois passa-
gers arriére.

La li'.":lil‘Tl:IEEF.:'FiE monocoque auto-porteuse
est tout en acier : le pare-brise et la vitre ar-
ritre sont panoramigues ; toutes les vitres
sont en verre de sécurité : et les vitres late-
rales sont galbées — ce qui réduit sensible-
ment le bruit du vent & haute vitesse. Le mo-
teur, 4 temps et 4 cylindres en ligne 4 faible
course, a une cylindrée de 1078 cm3l. et se
plréseme en deux versions : taux de compres-
sion 7.8, 54 CV ; et 8.8, 59 CV. Il est & no-
ter que la plus petite « Opel » dépasse un
litre de cylindrée ; rien en-dessous.

_l.a v:z:ir:nu de la gamme « Kadeft ». cer-
tains diront de toutes les « Opel », est 4 n'en
point douter, le coupé 59 CV. Dotée d'une
ligne fuyante & l'arridre, sans décrochage
faux U.5.A, on lappelle « fast-back »), cette
¢légante voiture fait trés sport. Néanmoins,
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Le moteur = Super s de §,1 litre gui equipe le

nouvesuy coupé = Opel Kadett » développe 5359 €V a

5600 1/ m ¢t permet d'atieindre une vifesse maximum

de 146 km-h avee des asccélérations de 0 & 108 km-h
en 18 secondes.

= : : Ll ..:'-'if.'."Jﬁ . T .

La nouvelle « Opel Rekord « 2 portes est offerte en

six versions différentes : avec le moteur 4 cvi.) de

1.5 litre en 3 ou 4 wvitesses, avec le moteur (4 eyl.)

de 1.7 litre « 5= en 3 ou 4 vilesses ou avec le

moteur 4 cyl.d de 1Y lire « 5= en 4 viiesses ou
baite automatigue.

L' o« Opel Admirs) « est maintenant éguipée d'un

nouveau mobeur & cylindres de 2,8 llires développant

140 C¥ & 52080 t/'m. Cl-dessous : vor de la calandre

et des phares de forme rectangulaire de 1° - Opel
Kapitan ».




comme les autres « Kadett », ¢'est une véri-
table cing places, et posséde des dimensions
intérieures dont on ne se¢ douterait pas a
premitére vue. Un porte-parole de la General
Motors (France) a déclaré a4 notre collabo-
rateur qu'a son avis, le coupé « Kadett » doit
faire une incursion sensationnelle aux Etats-
Unis. La jeunesse américaine, a-t-il ajouté,
I'adoptera, comme, nous en sommes convain-
cus, ce sera le cas pour la jeunesse fran-
caise,

La nouvelle « Rekord » se fait remarquer
extérieurement par de nouveaux phares rec-
tangulaires, des feux arrigre lanterne-et-stop
distincts de ['ensemble clignotant, et une
voie arriéere plus large. Mais la véritable
nouveauté touche i l'intérieur — au moteur.
Celui-ci est doté d'un arbre & cames en téte,
uné chambre de combustion compacte et une
faible course. L'on sait qu'une course réduite
diminoe la vitesse des pistons et prolonge
ainsi la vie de ceux-ci ainsi que celle des
cylindres,

Les « Rekord » 4 eylindres sont présentées
avec trois versions de moteur : 1,5 litre,
67 CV: 1.7 litre, 84 CV ; 1,9 litre, 102 CV.
Les voitures munies de ce dernier ont 'avan-
tage d'étre offertes avec boite automatique

dssez rare pour un moteur de seulement

Le nouveau moteur = Opel » 4 cylindres. & falble
course, est offert dams la gamme o Rekord «, &n
trois versions différentes :

1,5 1 67 CV & 5 000 (/m - puissance fiscale ¥ CV
1,715 - BdCV & 5600 1/m - palssance Tiscale 10 CV
LA 15 -102 CV¥ & 5400 (/m - puissance flscale 11 CV
Parmi ses principales caractéristigues, on frouve un
arbre & cames en Hiie gul commande les soupapes
par des poussairs couwrts ef creuxy et des culbutewrs en
pile d'acier. Cet arbre & cames est eniraing par wne
chaine « Duplex » qul est maintenue sulomatigoement
par uwa tendeur., Le vilebrequin gqul a maimtenant
cing pallers assure un fonctionnement silencieux duo

moteur méme A des vitesses élevies,

Le coupé « DIPLOMAT -, équipé d'un morewur V-8
de 54 | & une vitesse maximum de 206 km-h avec
des accélérations de 0 & 100 Km-h en 9.5 sec.

1,9 litre. En outre, il v a, pour les modéles
de luxe, un moteur & cylindres, 2.6 litres,
115 CV, avec quatre vitesses synchronisées,

Les voitures « Kapitan » et ¢« Admiral »
vont presque de pair. Mue chacune par un
moteur & cylindres de 140 CV et de 2784
centimites cubes, elles ont une vitesse de
pointe de 1780 km/h., La direction est assis-
tée, les freins également, et la boite auto-
matigue est fournie en option. Le carbura-
teur inversé 4 double corps, avec starter au-
tomatique, constitue une innovation. L' « Ad-
miral » offre en outre un lave-glace avec
commande au pied, mettant en marche au-
tomatiqguement les essuie-glace, un témoin
lumineux, de frein &4 main, une bolite & gants
éclairée & lintérieur et fermant.a clef, ainsi
que des phares de recul.

La wvoiture « Diplomat », en haut de la
gamme, est présentée avec deux versions de
moteur 8§ cylindres en V super carré au
choix de I'acheteur : 'un de 4,8 litres, déve-
loppant 220 CV, d'une vitesse de 200 km/h,
'autre de 5.4 litres, développant 270 CV,
d'une vitesse de 206 km/h. Possédant une
longueur hors tout de 4,948 m, la « Di-
plomat » est équipée de quatre portes, tan-
dis que le coupé « Diplomat » légérement
sport s'en contente de deux. L'une et
'autre sont équipées d'a peu prés tous les
raffinements qu'on s'attend & trouver sur une
voiture General Motors ; freins assistés, di-
rection assistée, glaces assistées, venlilation
air chaud et froid, dégivrage des vitres qua-
tre chtés, boite de vitesses automatique em-
ployant convertisseur de couple hydraulique
avec systéme planétaire et verrouillage de
stationnement, carburateur 4 corps, starter
automatique, avertisseur 2 tons, phares anti-
brouillard, phares de recul, et, au tableau
noyer, divers voyants lumineux : vert, rouge,
orange et bleu.

MECANIQUE POPULAIRE



La « Porsche 911 » esi un coupd élégant qul joint les
condulte intérieure. Silhowette raffinée, vitesse de |

ualités d'une volture de sport 4 celles d'une luxveuse

km-h, #lle répond parfaliement aox besoins des

hommes d'sffaires jeanes.

Porsche

Les fabricants de Zuffenhausen sortent une
nouvelle Porsche pour la troisitme fois au
cours d'une année, Fin 1964, c'était la
« 904 3, avec son moteur Carrera 4 cylindres
2 litres. On I'appela : le couronnement de
dix ans de labeur et de travail sans rémission.
Ensuite, c'était la « 911 », avec un nouveau
moteur & cylindres, 5 vitesses, et une vitesse
de pointe de plus de 210 km/h. C'est 'une
des vedettes de la gamme Porsche au Salon.
Mais voici que cette marque bien connue
sort maintenant un véhicule qui répond mieux
aux besoins de I'homme d'affaires : une
Porsche qui réunit les qualités d'une voiture
de sport & celles d'une limousine de luxe.

C'est la « 912 », dont la vitesse de 185 km/h
el une accélération remarquable sont jointes
a4 un grand confort de conduite et de mania-
bilité ainsi qu'aux sitges commodes er élé-
gants. Le moteur & culbuteurs et a 4 cylindres
a une puissance de 90 CV. La boite & cing
vitesses synchronisées est tout a fait nouvelle,
Dotée de deux portes, la Porsche ¢« 912 » est
construite en coupé a4 2 x 2 places. Ce qui
frappe, & premikre vue, c'est la nouvelle car-
rosserie, congue par Ferry Porsche fils, selon
une conception trés moderne. Malgré une
largeur extérieure réduite — avantage dans
la circulation de nos jours — un espace in-
térieur considérablement plus grand a été
obtenu grice & un empattement de roues
prolongé de 11 em.

Le tableau de bord, nouveau, comprend
trois grands instruments montrant toutes les
indications utiles, Deux commutateurs sur le
volant permettant le fonctionnement d'une
part du phare-code, de I'avertisseur lumineux,
et du clignotant, d'autre part, du lave-glace
et de l'essuie-glace & 3 vitesses. Le tableau
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de bord est rembourré sur sa partie supé-
ricure comme sur le bord inférieur — facteur
qui, avec le pare-brise en verre Triplex, aug-
mente considérablement la sdcurité de la
Porsche « 912 ».
Jaguar

L'élégante berline Jaguar « Mark X », de
4,2 litres, figure certes parmi les plus dis-
tingués de tous les modéles de provenance
anglaise. Connue dans le monde entier, ceite
Jaguar posséde un moteur XKS de conception
avancée. Six cylindres, double arbre & cames
en téte, le groupe motopropulseurs comprend
trois carburateurs, posséde une puissance de
255 CV, et un rapport de compression de 8.
La boite est & quatre vitesses synchronisées
ou, sur option, emploie la transmission auto-
matique Borg Warner. La servo-direction est
fournie par un dispositif Bendix Marles « Va-
ramatic » ; on voit que les messieurs de Co-
ventry ont un faible pour les gadgets outre-
Atlantique. Le nouveau servo-frein assure une
plus grande puissance de freinage sur les dis-
ques des quatre roues avec un effort réduit.

La berling « Jaguar Mark X «, 4.2 litres. offre une

silhovette distinguée, une grande pulssance, cing
places mthﬂ:h ol une garnitere intérieure en cuir
m et

précieux.
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Sceur de la « Mark X », la Jaguar « E »
fait voiture de course, avec son capot extré-
mement long et sa silhouette agressive. Elle
atteint 100 km/h en B secondes, et couvre
les 1 000 métres, départ arrété, en 28 s, Son
groupe motopropulseur est sensiblement le
méme que pour le « Mark X »: elle déve-
loppe 265 CV & 5400 tr/mn et posséde un
rapport de compression de 9. Sa longueur
hors tout est de 4,45 métres. On le devine,
c'est une voiture gqui n'est pas donnée. Elle
se vend 43 100 F.

Mercedes

La firme de Stuttgart fait belle figure au
Salon, présentant les dernitres versions de
ses séries « 200 » et « 230 », ainsi que les
toute nouvelles « 250 » et « 300 ». La
« 230 5L » est mue par un propulseur six
cylindres & injection directe, possédant une
cylindrée de 2306 ¢m3 et un rapport de
compression de 9.3. La puissance est de
150 CV a 5 500 tr/mn. Présentée en coupé et
cabriolet deux portes, la « 230 SL » couvre
un kilométre, départ arrété, en 31,2 s et
atteint une vitesse maximale de 193 km/h.
Une servo-direction Daimler-Benz est dispo-
nible, 4 la demande de l'acheteur. En ce qui
concerne les freing, ce sont des disques Gir-
ling & l'avant, et des tambours & l'arriére —
nettement suffisants pour la ville et les dé-
placements d'affaires ou de vacances. Mais
si vous faites de la « 230 SL » une voiture

de course, méfiez-vous : les freins risquent
de céder.

Pour ce qui est de la Mercedes « 250 SE »,
d'aucuns la considérent comme la vedette de
la gamme de ce fabricant. Comme de bien
entendu, elle est plus puissante que la «230 »,
Elle a2 un moteur six cylindres i injection
intermittente, posséde wune cylindrée de
2 496 cml, et développe 170 CV & 5 600 tours
par minute. Cela autorise des vitesses de
l'ordre de 190-200 km/h. La « 250 SE »
atteint 100 km/h en 11 secondes. Les freins
sont hydrauliques, 4 deux circuits, et a dis-
ques. Encore plus important, ¢’est une voiture
trés agréable & conduire. Certains la consi-
dérent comme ['ultime dans le confort.

Les modéles « 300 » (SE et SEL) possédent
mécaniquement, a4 peu de choses prés, les
mémes caractéristiques que l'on trouve chez
la « 250 », La grosse différence réside dans
I'habitacle plus ample et dans une longueur
hors tout accrue.

B.M.W,

La firme munichoise garde la « 2000 S »,
présentée il ¥y a quelques mois, comme son
modéle 1966. C'est un élégant coupé, mi par
un moteur 4 cylindres, 4 temps, de 1 990 cm3,
développant 130 CV & 5600 tr/mn. Elle a
un taux de compression de 9.3, est alimentée
par un carburateur Solex double corps, et
atteint 185 km/h. La boite est & quatre vi-
tesses synchronisées. Toutefois, un modale
légkrement moins puissant, la « 2000 C »,
peut étre muni d'une boite automatique.
Dans les deux cas, les phares code et route
sont d'une efficacité extraordinaire, donnant

Le coupd « Jaguar E » ext doté 'un motewr du
65 CV ei aticint 1080 km-h en B sec. Sa longueur
hors fout est de 4,45 m. Elle est vemdue 43 100 F.

Cetie ceguisse du devant de la « C5 2000 « montrs

les doubles phares discrétement dissimulis dans la

téte du capol. L'éclairage code esi suriout large, ei
"éclalrage rouwte est & la fols large @t étendu.

au conducteur une visibilité trés large et
trés étendue, La « 2000 » n'est pas une voi-
ture de sport & conception spartiate., C'est
une voiture 4 places, aux dimensions géné-
reuses, possédant un grand confort et une
finition élégante. La « 2 000 », dans les deux
version, se vend pour un prix voisin de
25000 F. On dit que, printemps 1966, la
B.M.W. sortira une jolie berline « 2 000 CS ».

Le coupd « BMW 2000 C5 » posséde wn moteur

4 cylindres, I Hires ef développe 130 CV & 5 600 1/m.

La bolte est & gquatre vitesses synchronisdes ; mals

ave: un moteur légbrement moins puissant, on peut
avolr une boite automatigue,
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