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PEU COUTEUX

La Ford

MUSTANG

Ses freins fonctionnent a marveille

et son acceleration est impression

nante mais l'essieu arriére @ une
tendance marquce oux ruades.

La Corvair

CORSA

La tenue de route pour la nouvelle

suspension vaut bien 100 CVY de

plus... Le tremblement du capot

est caracteristique des decapota-
bles américaines.

La Plymouth

BARRACUDA

Ce bolide de la route peut trans-

porter confortablement 2 + 2 adul

tes mais |'echappement harmo-

nieux est sa plus grande qualité
sportive,
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Quelles sont les performances respecti-

ves de ce trio de « forts » ? Pour les

découvrir, un pilote de course renomms

les a fait courir pendant ‘rois jours, dans

les conditions les plus Jures, et aussi
les plus économiques.

Par E. NELSON

I vous avez un tempérament sportif et si
vous aimez qu'on le sache, vous avez le
choix entre ces trois modéles offerts

par les trois grands constructeurs de voitures
ameéricaines.

La Barracuda de Plymouth, la Musiang de
Ford et la Corvair Corsa & turbo-compresseur
ont toutes des allures de fauves, mais qusl
est le meilleur tigre des trois 7 Laguelle est
la plus apte & exécuter, & la demande, les
manceuvres les plus brutales 7 Laguelle a Jes
meilleurs freins et la consommation la plus
économique 7 Enfin, laquelle a la conduits
la plus agréable, dans les moments de détente
comme dans les moments de tension ?

Pour nous en rendre compte, nous avons
soumis chagque modile, pendant trois jours,
a des épreuves d'accélération et de manceu-
vres de compétition, & des parcours sur che-
mins cahoteux, & des épreuves de freinaige et
de faible consommation.

Certains résultats furent surprenants. Vous
n'auriez pas cru que la Corsa pouvait ap-
partenir @ cette catégorie et & vrai dire,
c'était la Corvette Sting Ray gue nous vou-
lions d'abord essayer & sa place. Mais la
Sting Ray était indisponible pour cause de
gréve au moment des essais, aussi, nous
avons pris la Corsa pour la remplacer, car
elle était déja toute équipée. Et elle a pris
sa bonne part d'honneurs dans les comparai-
sons avec les autres,

Les voitures. Nous avons tout fait pour ob-
tenir les voitures les plus complétement équi-
pées de chague modéle. Voici les résultats
que nous avans pu obtenir.

Corsa : Six cylindres turbo-compresseur
180 CV. Essieu arriére 3 3,55. Changement
de 4 vitesses au plancher. Colonne de direc-
tion télescopique. Nouwvelle suspension ar-
ritre indépendante, La décapotable a été pe-
sée a | 300 kg. Le rapport puissance/poids
était 7,2 kg au CV.

Mustang : 2+2;: VB de 271 CV au taux
de compression de 11,6, essieu arridre 4 3,89 :
changement de 4 vitesses au plancher, Barre
de stabilisation renforcée & I'avant: amor-
tisseurs et ressorts A l'avant et & 'arriére :
pesée & 1 350 kg; rapport puissance/poids
5 kg au CV,



LA CORSA S'EST FAUFILEE i travers le slalom avee le meilleur temps moyen. La

puissante Mustang fa suivalt de pris mais le braguage rapide de la Barracuda n'a

pu compenscr §a tendance & talommer aw virage. Le moteur s hogueté ; les jets du
carburateur oni peai-Btre éié découverts.

LE LEVIER DE CHANGEMENT DE LA Mustang

4 un engagement net of agréable, L accouplementi se

falt sams bavare mals la transmisslon & 4 viltesses
semble en avolr une em frop.

ACCELERATIOMN
Barracuda Mustang Corsa
nm.il:'mn
L::?; :;u"";:r temps wit. temps Wit
i
O0a 100 - 9,47 B13 1-2 10,13 1-2-3
E5aldD-412 1=2 155 2 5.73 23
80&115-525 1-2 390 2-3
3,15 2-3
430 13
ECLIPSE DU FREIM
Prassion de la
pédale .... 35 enw. 15 onv, 60 anv,
1" arrit
Pression de la
pédole .., 140 o5 103
if* arrgt :
Surf, de gamit,
effic. [eml). 1 000 830 1 100

T

LE SIEGE ARRIERE conforiable de la Corsa esi

encore plus spacieax gque celui de la Mustang. La

colonne de direction télescopigue vous permet de

tendre les bras mals sppule le volant comtre vos
jambes.

Barracuda VE de 235 CV au taux de
compression de 10,5, Essieu arridre a 3,23,
Transmission automatique (c'est regrettable
mais nous n'avons pu obtenir de change-
ment au plancher); freins assistés et direc
tion assistée ; conditionnement d'air. Diffé-
rentiel & prise assurée. Barres de torsion et
ressorts renforcés. Mais cette voiture n'avait
pas la barre de roulis, les roues & trace
large de 355 mm ni les pneus spéciaux qui
équipent la « formule S » prévue, Pesée i
1490 kg. Rapport puissance/poids 6,3 kg
au CV.

Le conducteur. Les voitures ont été pré-
sentées 4 John Fitch, pilote de course pro-
fessionnel chevronné qui s'est distingué dans
des compétitions internationales renommées,
& NMNassau, au Mans et &4 Sebring. Il invente
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PFOUR L'EFREUYE DE MANIABILITE, la voliure

rople de la porte (am premier plan) jusquau pyléne

de demi-tour el revient sur ses pas. Pendant le

trajet retour, le premiler virage est délieat & capse
de som rayom décroissant,

LA BARRACUDA comme la Mustang oflre |"espace
pour porter les objeis longs en abalssant les sik-
ges arriére et la parel du coffre. La barre visible
sy premier plan maintient les objets transporiés ou
verroullle les sikges en position hawte.

el construit des dispositifs d'utilisation pous-
sée pour les voitures courantes — méme pour
la camionnette VW. Sa mission : leur me-
ner la vie dure et nous dire ce qu'il en pense,

Les épreuves, Pour nos essais, nous avons
choisi Lime Rock Park, une piste homolo-
guée par la SCCA, dans le Connecticut. Elle
a prés de 2 km de cOtes, de lacets et de
virages ainsi qu'une partie droite de 550 m.
Mous avions établi un parcours d’accéléra-
tion, un parcours de mancuvres a grande
vitesse et un slalom serrée pour mettre la
diréction & l'épreuve. Des chemins de cam-
pagrie du Connecticut et du Massachusetts
nous ont permis de comparer les comporte-
ments sur les fortes cotes, les traverséss de
voies ferrées, sur les chaussées en gravier et
en macadam, Les éclipses de frein ont été
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LES SAUTS DES ROUES DE FREINAGE ont

laisxé ces légires iraces de dérapage apris les épreu-

ves de la Mustang sar la plste. Les arréts brosgues
détalent difficlles & eantrdler.

TABLEAU DES CONSOMMATIONS
(litres aux 100 km)
Barracuda| Mustang I Corza
Poids .....| 1500 k| 1400 kgl 1300 kg
50 km/h .| 116 13,2 10,5
65 km/h .| 109 12,4 11
80 km h .| 12,6 14,3 12
100 km/h .| 13 15 12,8
115 km/h 15,3 16,6 13,5
En convai . . 12,7 15.8 12

A FRESQUE TOUTES LES VYITESSES, v compris

le convel de route aprés les fpreuves, le petlt mo-

teur Corsa é&talt de lain le plus économigue tan-

dis guwe son t(orbocompresseur esi raremeni en
fonction.

mesurées sur une route secondaire déserte.
Une portion d'autoroute a plusieurs wvoies,
bien droite et bien plate, a servi pour
I'épreuve de consommation & vitesse cons-
tante. Et un retour en convoi 4 New York
sur un parcours de plus de 160 km nous a
donné les consommations courantes en cir-
culation normale sur route.

Aprés avoir gonflé tous les pneus & la
pression requise par chague constructeur
pour le roulement & grande vitesse, nous
sommes partis pour la piste.

Epreuve de maneuvre (voir dessin ci-des-
sus). Les durées moyennes pour ces épreu-
ves ont été de 71.5 sec pour la Mustang,
71,5 sec pour la Corsa, 79,6 sec pour la Bar-
racuda,

La Mustang, dit Fitch « a un comporte-

7l



LA PORTE EST VERROUILLEE mais il est
emcore possible de valr un coln de ciel dans
le triangle du support de toiture. Le capot
tremble un pew, comme sur presque toutes les
décapotables de tlrn‘:trucl'lull américalne.

LES COURROMES malntiennent les sléges arritre de la
arracuda contre le plancher, 'La barre se verrowille des-
sui (@ drolte) pour maintenir Je slége en position haute,
mals sl on le tire vislemmeni en arritre, la barre peul

passer par dessus le verrou.

Emﬂt DE TETE A L'ARRIERE 7 "‘Sur la Mustung

141, Il est presgue nul. La Barracods en & davantage.

Les persienmes qui sont & 1"arriére sur la Mustang évacuent
rapidement la fymée des cigarettcs.

81 YOUS VOULEZ DES CHAPEAUX DE ROUE de fan:
talsie sur la Mustang, réclamez des ajutages de valve
beaucoup plus longs. Autrement, vous surer de la dif

tement au-dessus de la movenne
celui d'une bonne voiture de rallye dans les
limites de son poids et de sa catégorie, Il y

- presgue

a une réserve importante : la roue arrigre

saute,
Pendant I'accélération et — ce qui est plus
ennuyeux — pendant le freinage, les lames

de ressorts se tendent puis se détendent avec
un claquement et soulévent la roue du sol.
Quand elle retombe, cela recommence. Dans
un arrét brusque, ces.-sursauts rendent la
voiture difficile & conduire ».

Tandis que Ford, souligne Fitch, main-
tient 'essieu-moteur avec des ressorts ren-
forcés au prix d'un roulement plus dur, les
constructeurs de la Barracuda ont adopté un
compromis avec des ressorts plus doux et
évitent ainsi le piétinement de l'essieu.

« Mais tout se paie. »

la Barracuda a mis plus de temps & cause
de la difficulté de maintenir la voiture en
lign», Fitch explique : « On a souvent forte-
men' talonné dans les virages ; le roulis pre-
nait joute la course de la suspension et il n'y
avait pratiquement plus de place pour les
cahots, Les secousses étaient alors assez vio-
lentes. » C'est justement cet inconvénient
gue doit éliminer la barre de roulis quand
elle sera installée. Notre Barracuda avait

72

ficulté pour wvérifier ou regonfler les pneus.

57 % de son poids sur les roues avant,

En revenant au point de départ pour I'ar-
rét brusque, nous avons découvert que les
roues arriére de la Barracuda étaient si dé-
lestées qu'elles se bloquaient trés vite.
Comme le dit Fitch « pour passer la porte
et marréter, j'ai dii licher les freins et em-
pécher l'arriére de sortir de la ligne. Peut-
étre qu'avec cing personnes dans la voiturs,
le freinage est correct. Avec deux seulement
2 l'avant, cela ne marche pas trés bien s,

Avec 89 CVY en moins, la Corsa est arri-
vée 4 3/10 sec seulement du temps réaliss
par la Mustang. Et Fitch commenta : « Elle
ne talonne pas.. a une dérive agréable, fa-
cile &4 compenser. C'est un wvrai plaisir de
pousser une voliture de série américaine des
virages moyens aux rapides avec une dérive
facile 4 compenser, Il v a quelques années,
on n'aurait pas cru que Detroit pourrait —
ou voudrait — sortir une telle voiture mais
ca s'est réalisé. »

L'accouplement en parallélogramme de
I"arritére indépendant de la Corsa est la
source de cette facilité. Fitch souligna :

¢ Jusqu'a présent, les Corvairs de série
étaient caractérisées par un passage plutdt

(Suite page 123)
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nant, on entend trés peu les engrenages,
beaucoup moins que sur la «1 100 s, peut-
étre & cause des tolérances plus serrées et
d'un meilleur isolement., Le moteur prend
facilement du régime grice a la disposition
de l'arbre a cames en téte, et le plafond
pour chagque vitesse est 4 peu prés le méme
que pour '« Ado 16 =, bien gue la vitesse
de pointe soit plus élevée que pour les deux
autres, Mais la <« Primula» a des plafonds
de vitesse plus élevés.

Il est encore presque impossible de com-
parer les prix. Il est probable que la « 204 »
colitera plus de 750 livres sterling en Grande-
Bretagne, alors que '« Ado 16 » codite envi-
ron 500 F de plus que la Fiat « 1 100 D »).
Elle est a4 peu prés aussi grande que la « Pri-
mula », plus longue de 30 cm & peu prés
que '« Ado 16 », et par l'aspect, ressemble
moins & 'une ou l'autre gque ces dernidres
entre elles,

Des tigres peu coliteux
(Buite de la page TE)

brusque et asser désagréable d'un retard a
uné avance au virage.

Maintenant, le taux de braquage sur toute
la rotation du volant est d'environ la moi-
tié de l'ancien. »

Et le bragquage des roues réduit l'avance
au virage en réduisant I"adhérence du pneu
dans le virage,

Essais en slalom (voir dessin page 70).
IUHE rangée de cing pyldnes espacés en
ligne droite constituaient le slalom. Cela per-
met de faire une série de virages rapides
inversés qui donnent la mesure de 1effica-
cité du taux de braguage.

Les temps réalisés étaient trés proches
la Corsa a4 23 sec, la Mustang & 23,4, la
Barracuda & 24,5.

« Cette voiture est bien congue, dit Fitch
aprés le parcours de la Mustang, elle est
bien tassée et blen équilibrée pour sa taille
et son poids, »

La dirl'e-:tiun assistée de la Barracuda est
plus rapide que la direction manuelle de la
Mustang (taux 18.]1 contre 22*) mais deux
fois, le moteur de la Barracuda hogueta pen-
dant les 'virages inversés et la servo de di-
rection fit défaut complétement, révéla Fitch.
""'““:"' dver remarqué que nous avons exécuté
le virage final avec la Mustang en une seule
courbe, Nous ne pouvions faire cela avec la
Barracuda.

']_'anl:lir-i que la suspension de la Mustang la
maintenait 4 peu prés 'aplomb, la Barracuda
roulait et tanguait comme un bateau ivre.

« En revenant vers la porte de départ, dit
Fitch, j'ai dd viser les pylones dans I'espoir
de passer dans une embardée. »

{On: met au point en ce moment une direc-
tion manuelle 4 braquage rapide pour la Bar-
racuda ; ¢4 peut servir.)

La Corsa « ne s'est pas montrée trés ner-
veuse », dit Fitch, et pourtant elle a réalisé
le meilleur temps de slalom de la journée.
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L'arritre indépendant laisse la vitesse se
maintenir, mais le retard 4 la reprise empé-
che une grande accélération dans le court
intervalle qui sépare les virages.

Epreuve d'accélération. Comme on s’y at-
tendait, la Mustang avec son moteur plus
puissant, plus poussé et son essiéu arriére a
faible démultiplication a raflé toutes les bil-
les dans les épreuves d'accélération (voir
page 70), Méme avec sa transmission auto-
matique, la Barracuda a donné de bons ré-
sultats en ligne droite. Les vitesses n'étaient
pas assez ¢levées pour tirer avantage du
turbo-compresseur de la Corsa. Le retard &
la surpuissance a également handicapé dans
les épreuves de passage des vitesses.

Dans les chemins de campagne. Pour ap-
précier l'utilisation pratique des voitures,
nous avons quitté les grandes routes et pris
les chemins de campagne. Voici les commen-
taires faits

« La Barracuda est la plus spacieuse, la
plus confortable des trois, pour la route,
mais dans son état actuel, son trait le plus
remarquable, c'est son bruit d'échappement
bas et sourd. Pour l'utilisation non-sportive,
4 des fins pratiques, cette voiture mérite une
bonne note. On ¥ trouve la puissance et le
passage rapide des vitesses, bien qu'il soit
nécessaire de pousser un peu. En dehors des
bonnes routes, la suspension semble un peu
vascuse. »

La Mustang : la préemiére impression que
donné la Mustang, c'est une puissance agres-

gsive. Le conducteur peut caler confortable-
ment seés jambes. Le bruit du vent est assez
fort. La wvoiture suit les ondulations assez
brusques avec douceur et fermeté, puis se
stabilise rapidement d'aplomb. Sur une
forte cote en gravier genre planche a laver,
il faut donner les gaz d'une fagon mesurée
pour ne pas patiner. On peut méme faire
monter un autre essieu encore plus démul-

tiplié — a4 4,11 — peut- EIJ.'E pour Temorquer
des camions,
Avec toute cette puissance, la transmis-

sion & quatre vitesses semble un gaspillage
d'argent. « Vous pouvez faire tout ce que
vous voulez avec seulement la seconde et la
guatriétme », dit Fitch.

La Corvair Corsa : Fitch attribue le re-
tard aux gaz de la Corsa 4 l'inévitable réac-
tion de l'obstruction & "échappement du sys-
téme turbo-compresseur qui utilise I'échappe-
ment. Mais la nouvelle suspension l'a séduit.

« Je ne pense pas qu'un modéle soit vrai-
ment moderne 5i elle n'a pas une suspeénsion
indépendante », dit-<il. Les inconvénients
gqu'on trouvait dans l'ancien systéme Cor-
vait ont été combattus avec des accouple-
ments arriére genre Corvette,

Et les freins. Ces trois voitures ont-elles
vraiment de bons freins ? Nous avons exe-
cuté quatre arréts 4 100 km/h avec chacune
des voitures, & intervalles de 30 secondes, de
sorte que chague svstéme de freing avait le
méme temps pour refroidir. Chacune était ré-
glée sur le méme taux élevé -—— environ

.. VOTRE

tions pour

logique.

Si votre cjr-nqumtp est demuni,

—- _--l,-----—--————-—-————l—h———‘

;' vous n'aurez pas d'ennuis avec !
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‘_—_—_—_—-—.——l—-_————————-f
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Pour éviter engorgements et mauvaises odeurs,
dans la cuvette une dose d EPARCYL activateur bio-
Votre fosse septique sera immédiatement décon-
gestionnée, désodorisée, liquéfaction totale. a 2

écrivez a EPARCO, SENAN (Yonne)

les meilleures conditions
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5,40 m/sec d’apres le décélérometre Bennet
Feragen —- de sorte que les mémes efforts
étaient imposés a chaque systéme. Et le pres-
sometre Clark de MP indiquait de quelle ma-
niere la pression de pédale nécessaire aug-
mentait au fur et a mesure que les garnitures
s’échauffaient,

Tandis que la pression de pédale quadru-
plait pour la Barracuda, elle n'augmentant
que de 27 % pour la Corsa. Les ingénieurs
considérent que les freins sont un moyen
pour transformer l'énergic cinétique en cha-
leur — mais il faut dissiper cette chaleur,
car elle nuit a 'efficacité des garnitures,.

Epreuves de consommation. Tandis que
notre caravane reprenait le chemin de New
York, nous ne cherchions nullement a réa-
liser de ¢rosses économies de carburant
mais ne foncions pas non plus sur la route.
De sorte que le turbo-compresseur de la
Corsa put prendre du repos -—— et sun moteur
6 cylindres de 2,6 1 se révéla le plus sobre.
Méme a 130 km/h, le manometre de tubulure
indiqua une pression négative,

Quel est le classement final ? Voici notre
point de vue : La Corsa est nerveuse avec
une dérive confortable dans les virages. La
Mustang dispose d’une grosse puissance, sa
conception générale est bonne. Et sans tout
son équipement prévu, la Barracuda a l'avan-
tage d'une bonne puissance pratique, d'un
roulement confortable et d’'un aspect ner-
vVeux,

I v a aussi la sérénité que donne son
échappement harmonieux.
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TECHNICIEN D’ELITE...

BRILLANT AVENIR...

.. par les cours progressifs par correspondance

ADAPTES A TOUS NIVEAUX D'INSTRUCTION :

ELEMENTAIRE, MOYEN, SUPERIEUR.
Formation - Perfectionnement - Spécialisation

Préparation auxn diphdmes d'Elmt m-"-l]', elc Onentavon professionnells - Placement

AVIATION

w Pilote (tous degrés) - Professionnel - Vol sux instruments

* Instructour-Pilots * Bravet Eldmentaire des Sports Aériens

* 'Concours Armée de 'Air * Mécanicien st Technicien

* Agent tschnique - Sous-ingénisur * Ingénieur
Pratique au sol et sa vel sy sein des sdro-clubs rédgionsux
RADIO-TV-ELECTRONIDQUE

w  Radio Tochnicien (Monteur, Chel-Momtewr, dépanneur
alignaur, mettewr au potnt)

* Agent techmique et Sous-Ingéninur

* Ingenisur Radio-Electronicien
TRAVAUX PRATIQUES. Matériel & érudes. Stages
DESSIN INDUSTRIEL (avec noavelles norm

*  Calquewr-Ditadliant & Exéeution

* Etdes et projetour - Chel d'études

* Technicien de bureaux d'études
Tougs pos cours sont confarmes aur nouvelies conventions
normylisées. (AFNOR)
AUTOMOBILE

* Mécanicien - Electricien

* Dioseliste ¢t Matonste

* Agant techoique et Sous-Ingénieur .

* |ngeniewt en Automaobile -Imi T
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