LINDUSTRIE AERONAUTIQUE ET
SPATIALE AMERICAINE

Par Richard Thomas

E rble joué dans la défense et dans !"éco-

nomie des Etats-Unis par la production

d'avions et de fusées spatiales a éré
souligné de fagon éclatante par l'extraordi-
naire salon qui s'est tenu au Bourget du 11
au 20 juin. On y a remarqué I'énorme ¢« C-141
Starlifter », mastodonte Lockeed de plus de
160 tonnes, qui a transporté intégralement
'hopital militaire qui était exposé 4 proxi-
mité, On ¥ a vu également I' « Hercules HS-
130-H », avion de sauvetage qui — en plein
vol, &4 l'aide d'un extraordinaire dispositif
pour repécher un homme -— rédussit a re-
prendre celui-ci sans lui faire le moindre mal.
Non loin de la se trouvait le « F-4-B », avion
de combat McDonnell, qui vole & mach 2,5,
et qui a été acheté en guantité par la Royal
Air Force britannique. Avion qui fait sen-
sation, mais n'a pu étre exposé au Salon,
c'est le « YF-12-A », de Lockheed, qui — se-

lon les experts qui l'ont vu & l'cuvre — at-
teint une vitesse de 4 000 km/h et des alti-
tudes de 33 000 métres,

Frére ainé de celui-ci, c'est le « TSS »
Lockheed qui est en voie de construction, et
qui pourra relier Paris & New York en une
heure cinquante minutes — juste le temps
d'un bon repas servi & 200 passagers. Pour
les transports importants, il ¥ a le ¢ C-5-A »,
qui pésera 31B tonnes et logera jusqu'a
1 000 soldats avec leur équipement.

Au cours de l'année écoulée, les produits
aéronautiques et spatiaux américains ont cons-
titué 60 9% des exportations U.S. vers la
France. Autrement dit, la France achéte
32 milliards d'anciens francs par an aux
U.5.A. pour ses besoins aéronautiques. Si les
Etats-Unis n'étaient pas li, pourrions-nous
compter sur la Russie soviétiqgue et la Chine
communiste pour combler cette lacune ?

Avion porte-hépital « Lockheed C-141 », 160 tonnes. Rayon d'action : & 500 km,
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{Dans un autre numéro, nous parlerons des
achats trés importants de matériel aéronau-
tique francais faits par les US.A. - N.D.L.R.)

IL'im:Ius.-trie aéronautique et spatiale améri-
caine est la premidre industrie aux FEtats-

Unis. Elle emploie la main-d'euvre la plus _

importante, ses effectifs se chiffrent 4 plus
de 10 millions de personnes, et ses ventes
atteignent approximativement 50 000 milliards
d'anciens francs (A.F. 50 000 000 000 000)
par an.

_C'Ie.'i.l li., notons en passant, une industrie
privée, qui agit pour ainsi dire sans restric-
tions, qui n'est pas accablée outre mesure
par d'onéreuses taxes, et qui, par-dessus le
marché, regoit de son gouvernement un appui
amical et compréhensif, Cette industrie privée
tient téte 4 elle seule aux industries natio-

nalisées francaise, britannique, allemande,
italienne, soviétigue et chinoise — toutes
ensemble.

Cette industrie a fourni aux lignes com-
merciales aéronautiques du monde la plupart
de leurs avions long-courriers. Elle a mis
sur orbite le satellite « Oiseau matinil », qui
nous permet, en France, de syntoniser en
direct les programmes de télévision U.S. Elle
a envoyé « Mariner » dans les parages de
Mars, donné les photographies les plus im-
pressionnantes de la Lune et a permis aux
Américains de mettre deux fois plus de sa-
tellites sur orbite que les Russes. Cette in-
dustrie privée est en ce moment a4 [|'avant-
garde de I'époque la plus passionnante que
le monde ait connue depuis la conquéte de
Magellan,

Avion de smuvetage, Hercules HC-130-H.
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Lfavion de tramiport : C-5-A, 118 tonnes, | 008 passagers. Em wole de constructlon pour Paviaton amérl-
caine, Comparalson : lea plus gros avions transatlantigoes, & ["heware actuelle, pésent dans les 144 tonnes
et preanent au maximum 199 pasgagers. (Ph. Lockheed.)

F-111, L'AVION AMERICAIN A USAGES MULTIPLES. On wvoit lei lo version U5, MNavy, dénommée
F-111 B. Comme som frire. le F-111 A, Il peat modifier ses alles de fagon guelles sodent perpendiculaires
au fuselage ;3 c'est la pﬂlh]ul qu'il faut pour les détnl].l.!:l et aflerrissages & faible witesze. Auvp-deld de
la wvitesse du son, les aniles se rabattent. Ce gu'll ¥ a de plus étonnant, pourtant, dans les deux F-111,
c¢'esl gu'ils sont pour B3 % idemtiguwes. 15 % sculement des pitces détachées different e gui peunt

representer, & la lﬂu;mr, des éconamies de pluziewrs centaines de milllons de dollars. Leg deanx F-111 pas-
sent pour €ire les seuls avions au monde qui puissent & la fols franchir la barriére sonlgue & moins de

1 métres d'althiude i sp-delh de celle de 20 000 mbires. (Cliché : General Dynamics.)
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