NOUVEAUX HORIZONS POUR L'EMPLOI DE L'ACIER DANS

Par 5.F. MANNING

ES constructeurs d'auto obtiennent avec
1'acier une perfection de forme et de sur-
face qu'on voit rarement sur fes bateaux.

51 l'on pouvait réaliser une cogue d'acier
moulée avec la précision d'une athe d'automo-
bile et aussi bien protégée contre {'usure et
la corrosion, on obtiendrait un babeau qui
pourrait résister aux ravages des échouages,
de lincendie, des des animaux
marins: et des gels de {'hiver, peut-gtre pen-
dant plusieurs générations,

51 wvous Etes séduit par cette évocation
d'un yacht bien lisse gui me se rouille pas
el gqui et solide comme une chavditre, ré-
jowissez-vous, car il est possible qu'il soit
réalisé d'ici peu. L'industrie américame ob-
ment des produits finis en acker qui coiitent
a peine plus cher gque ceux en bois. On trouve
déja partout des revétements protecteurs et
isolants qui rendent des objets en acier phus
¢« bumains ». Si 'on arnive i trouver one mé-
thode écomomique pour domnmer 4 da tdle
d'acier la forme d'ume petite cogue, on verra
des bateaux de plaisance en acter, solides et
galbés. 51 l'on découvre une peinture de métal
appliguée & la main ou au pistolet qui peut
résister soit aux contacts physigues soit a
Vaction de VPeau salée, les bateaux d'acier
pourront durer indéfiniment. Des récents
progriés réalisés par une firme de construc-
tions nautigues de Rhodes Island dans l'em-
boutissage et la protection de la té'e d'acier,
ouvrent de nouveaux hornizons pour Femploi
de l'acier comme matériau de construction
des bateaux.

L'emboutissage explosif de I'acier

La thle d'acier est généraement mise en
forme par laminage 4 froid, emboutissage
S0uUs presse, martelage, ou une combinaison
de ces méthodes. Les constructeurs de na-
vires 4 vapeur laminent généralement les
thles d'acier parce que la forme d'une tile
faisant partie d'ume grande coque est sou-
vent de dessin cylindnique, L'emboutissage
sous presse est hors de guestion pour un
constructeur de bateaux. H faudrait un équi-
pement du méme ordre dimportance que
celui d'une usine de locomotives pour em-
boutir sous presse les tdles d'une coque de
12 métres. Le martelage de la tdle est le
dermier recours du métier et on ne Putilise
que lorsque des formes trop compliquées ne
peuvent éire réalisées au Jaminoir. Comme
les galbes de dessin non cylindrigues sont ta
base méme de l'architecture des petits ba-
peaux, la tdle d'acier a été peu employée jus-
qu'a présent dans ce domaine,

Il existe méanmoins une méthode particu-
litre permettant demboutir rapidement la
thle d'acier épaisse, que les chantiers de fa
Blount Marine Corporation & Warren, R.L,
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sont en train de mettre au point pour la
consiruction des bateaux., Cette nouvelle
firme réalise la mise en forme de la thle
d'acker par des exphksions dosées de dyna-
mite. Le principe en est simple, Posée dans
uné matrice creuse en béton la thle d'acier
est littéralement mouwlée dans one matrice
par la force de V'explosion. Contrairement au
caoutchouc et 4 certaines matéres plastigues,
{"acier conserve la forme de la matrice. Des
explosions sucoessives achévent o¢e qui n'a
pas ¢té réalisé par Ja premiére charge, Il faut
peu d'équipement en dehors de la matrice
oen béton renforoé, ume quantité suffisante
d'explosif pour le travail & réaliser et un peu
d'eau pour étaler la foroe de I'explosion. H

1925. Il ¥ a pris de 40 ans, les grands balcaux de

plaisance étalent construits em tdle dacler gu'on
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navires.

1945. Tl ¥ a 2 ans, les joints soudés et les
b bouchains vifs gu'on voit encore sont apparus
sur des bateaux d"scler de petit tonnage.

1965. Un proche avenir pourralt volr ce matérian
vraiment « plastigue » épouser, avec um traitement

approprié, des galbes qui ne le céderont en rlen am
bois et & la fibre de wverre.
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suffit de donmer & la tole métalliqgue une
forme initiale gqui lmi permette de contenir
I'eaun dans laguele Jes charges de dynamite
sont immergées, On n'a pas besoin de « cou-
vercle » pour la matrice.

Jusqu'a présent, la Blount Corporation n'a
employé l'explosif que pour la mise en forme
des pikces de prowe de navire. Bien que l'on
ait obtenu avec une seule explosion des ré-
sultats au moins égaux a4 ceux que donnent
les méthodes classiques aprés de nombreuses
heures de travail, il est possible que cette
méthode soit trop coliteuse en bhéton et en
explosifs pour pouvoir &tre appliquée & des
trongons entiers de la coque.

Luther Blount, directeur et principal archi-
tecte de la firme, a fair les essais de la
méthode explosive dans une dépression situce
prés de ses chantiers, On y avait monté une
forme dans laquelle on avait coulé du béton
autour d'une piéce en bois reproduisant la
forme de la piéce & réaliser. On a ensuite
enlevé la piéce en bois et on a laissé sécher
le béton,

Dans le procédé explosif, on donne d'abord
4 une tole d'acrer, sur laminoir, une forme
initiale gui lui permet de contemir de l'eau
formant une épaisseur de 10 & 20 cm au-
dessus des charges explosives, La dynamite
est répartie en petites charges qui sont dis-
posées avec grand soin suivant |'effort de-
mandé par chague partie du moulage. Les
charges sont posées sur un support suspendu
entre deux eaux pour que [‘eau étale hien
Ia force de l'explosion et aussi, pour éviter
des « coups de feu » sur la tole. 11 suffit
généralement dune explosion, On a déja
formé trois piéces de proue de bateau dans
une matrice béton qui peut servir encore
une guatrieme fois,

La premiére proue réalisée par ce procédé
était destinée au navire de Marine Seacoast
Missionary Society : le Sunbeam IV, cons-
truit par da Blount.

On ne peut affirmer gue l'emboutissage
explosif soit la méthode idéale pour cons-
truire des coques homogénes en tobes d'acier
soudées, Mais c'est certainement un progrés
dans la bonne direction pour les petits cons-

(Suite page [19)

La méthode Blouni pour mouler par explosion la

tle d"acier & Ia forme d"une prowe de navire, La

téle esi d'abord coopée et mise em forme Initlale

par laminoir ; on willlse du bols ou de Vargile pour
retemir 1"can.

Les charges exploglves sonl placées enire deux eaux
sur des supports calés. La dynamite fournlt Meffort
nécessaire.

Les bouts de la pikce somi harrds par des pléces de
bois. Les déranatenrs et les [fils éleciriques sont mis
en place et on remplit la cavité d'caw de maniére
i Immerger les churges.

Liexplosion elle-méme, selon Blount, fait beaucoup
d'embruns, mais sealement un brult assourdi.
La piece de prouc est alnsl évasde el cloirde de
muaniére & former un galbe ¢légant. La matrice de
béton peut servir plusicurs Tols,
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