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MOUVEMENT

Vous avez entendu parler de la fameuse

Hillman. En ce moment.
Jerry Sloniger fait
I'essai  du  modele
allemand opposé aux
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I'industrie automobile
sont inépuisables. Apriés avoir, pendant
plus de deux ans, exhibé, vanté et per-

fectionné les moteurs rotatifs, N.S.U. vient

ES merveilles de

de sortir sans fanfare un nouveau modele
d'un litre qui fait & peu prés tout ce que le
Wankel a la réputation de faire, sans le béne-
fice d'une publicité tapageuse. Nous parlons
du Prinz 1 000 présenté au salon de Franc-
fort 1963 a4 coté du Spider Wankel, mais mis
en vente seulement maintenant.

En Allemagne, comme ailleurs dans le
monde, les cylindrées tendent & augmenter.
Cea se fera particuberement sentir d’ict un
an guand les taxes rouliéregs ne seront plus
basées sur la cylindrée mais sur le poids de
la woiture — favorisant les amateurs de pe-
tites wvoitures trés puissantes — au lieu de
la tendance dangereuse actuelle de faire le
contraire.,

N.S.U. s'est rendu compte comme tout le
monde gue les performances de ses modéles
600 em3. Prinz et Prinz 4, sont trop faibles
pour satisfaire les ambitions de nombreux
acheteurs.

La chaine de montage ne pouvait livrer le
| 000 em3 avant la fin du printemps o4, aussi,
on a occupé 'entracte avec 'exposition avant
sortie de 1963 et bien entendo, aussl avec
le cirgue Wankel.

Cette tactigue a donné les résultats es-
comptés, s'il faut en croire la sensation que
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nous avons faite en roulant aveec le 1 000
sur les routes d'Allemagne centrale pendant
les semaines qui ont précédé la mise en vente.

Les amateurs de MN.S.U. ont attendu le
i 000 en se rappelant les qualités du petit
modéle, l'espace confortable pour son petit
empattement, sa nervosiie et sa bonne [enue
de route par rappori aux autres petites voi-
tures.

[Is ont compté sur MN.5.U, pour conserver
ces qualités dans le 1 000, [ls n'ont pas été
dé¢us. En utilisant la sithouette familiére du
Prinz 4, un peu allongée et équipée d'un mo-
teur et d'un systéme de suspension complé-
tement nouveaux, les techniciens ont conser-
vé "allure Prinz 4 en "'améliorant.

On vise surtout, bien entendu. la clientéle
des jeunes mariés et aussi, celle de plus en
plus nombreuse de la seconde voiture pour
Madame. Les gualités demandées sont une
bonne agilité pour la circulation en ville, un
confort intérieur au-dessus de sa classe (pour
les dames) et des performances sur autoroute
permettant 4 Monsieur de ne pas se laisser
dépasser trop souvent. Ces différentes caté-
gories d'acheteurs n'ont pas foreément l'in-
tention de garder trés longtemps la voiture.

Quel confort trouve-t-on dans la N.S.U.
10007 Trés grand., si vous considérez la
place laissée aux jambes, le déplacement lon-
gitudinal des siéges, I"appui au bas du dos et
la qualité du capitonnage. Vous pouvez



A gouche : Le moteur NSU est monté perpendicu-
lgirement & PFaxe de la voiture, comme  sur |o

# Mini = ; il est refroidi por air mais ne fait pas
becucoup de bruit,

A droite : Des siéges confortobles, complétement
riglables, compensent inconvénient d'un décalage
au volant,

Tout & fait & dreite : L'héritage du s Frirg 24 . ga

conduire facilement avec le corps alionge,
si cela vous en dit, mais les constructsurs
ont réussi & conserver un espace raisonnable
pour les jambes pliées & I'arridre & moins que
le conducteur soit complétement allongé.
Méme dans ce cas, des enfants presque ado-
lescents peuvent encore voyager i l'arriére
dans un confort relatif sinon le luxe. De plus,
les sidges arriére ont un réglage & deux posi-
tions,

Une fois installé, vous vous trouvez devant
trois instruments de bord d'une gualité ex-
ceptionnelle (tradition conservée) avec un
grand indicateur de vitesse i cadran noir au
milieu, orné de chiffres lumineux qu'on peut
lire d’'un coup d'wil. La montre et la jauge
d'essence le fanquent, laissant trop d’espace
aux ampoules d'arbre de Noél.

Le volant gagnerait peut-dtre i étre placé
un tout petit peu plus bas, et la partie
occupée par les pédales est un peu trop en-
combrée a cause des arcs-boutants du vo-
lant. Tant qu'on se sert des deux pieds, tout
va bien, mais le pied gauche doit rester
sans appui en I'air ou aller se garer sous le
débrayage quand il ne sert pas. On ne peut
manceuvrer du talon,

N.5.U. a fait des pas de géant en matiére
de changement de vitesse & levier depuis la
premiére des séries de Prinz et le 1000 a

Combien I 9600 F

Vitesse : 135 km/h.

Acceleration : O 4 100 km/h en 19 &,
Consommation : 9 | oux 100 km.
Dimensions : Longueur 3,80 m  lorgeur
. 1,49 m , houteur 1,38 m.
Equipement : Moteur en ligne, 4 cylin-

dres en travers & refroidissement par

air 4 lornére & troction arrire

998 cm3 développant 43 CV, avec un

tous de comprassion de 7.5 freing

@ taombours (choix de freins & disques

g l'awvanth, 470 em? de gomiture

:Ii.-ll-l:llrl'l:&ii:nll'li par fourches, ressorts 8

boudin et barre ontiroulis (@ Favont)

et ressorfs 4 boudin et cadres ahbili-

OuEs.

Entretien ; Groissoge par deux groisseurs
tous les BOOO km., Changement
d'hulle tous les BOOOD km

Confert : 4 ou 5 places, 2 portes.

woit le migux sous cet angle, le molns bien gquand
an ragarde de 'avant.

Juste en dessows : Un puits & bogoges ossez som-
maire devient une plateforme over seulgment deus
persannes o bord, ossises a 'avant.

Plus bas encore : Une conception intéressants du
moteur pafmet d'obtenir lo iEgéretd, lo stobilité
et I'économie d'espoce

te quon a sorti de mieux jusqu'd présent —
mais je lui trouve encore trop de ressort a
mon godt, Chaque vitesse est bien i sa place
mais le levier a toujours tendance & revenir
en arriere. Les changements les plus rapides

sont executés. par une pression progressive

de la main en massant un peu, et non en
coups secs. La butée de marche est également
une ftransposition qui a été perfectionnée
dans ce cas, mais pas suffisamment, ;

Avec la réserve de puissance dont dispose
le 1000, les freins deviennent un probleme
pour toute voiture 4 roues de faible diamea-
tre, mais N.S.U. a eu la bonne idée d'offrir
le choix de freins 4 disques a l'avant pour
fe prix de 170 F sur le marché allemand, et
aucun propriétaire de N.S.U. 1 000 ne devrait
s'en priver. On n'a pas i expliquer ici le
principe des freins 4 disques et leurs avan-
tages. Ceux gqu'on trouve ici des A.T.E. fa-
briqués sous licence Dunlop.

Pour les* bagages, un profil classique
comme la « Viva» de Vauxhall a natureile-
ment l'avantage, les profils déja anciens a
moteur arriere comme la VW beaucoup
moins. NSU a réalisé un coffre avant trés
réussi en allant en profondeur et en faisant
les bords plus ou moins droits en repoussant
!égérement en arriére les appuis de pied des
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