Les avions
qui ont avorté

OUR chaq_uc idée géniale qui fait progresser |'aviation, il v en a eu
des milliers d’autres qui furent presque géniales mais qui ne
purent &tre réalisées, ou avortérent aprés un début de réa’isation.

Pour chaque type nouveau d'avion qui a passé avec succés le stade
expérimental et qui est fabriqué en série, il v en a eu des centaines
d autres qui ne sont pas allés plus loin que le prototype et des milliers
qui sont restés en plans sur le papier,

Mais certains de ces avions qui ont avorté étaient fort intéressants
en principe, surtout ceux qui ont été congus suivant des idées tout
a fait originales, en dehors des sentiers battus.

Certains de ces avions ont été concus pour décoller et atterrir
verticalement, d’autres pour décoller et atterrir avec un avion gigogne.
Certains ont deux hélices sur le méme moteur, d'autres ont des hélices
a la queue. Certains étaient des bitards, utilisant deux types différents
de moteur. D'autres étaient de véritables curiosités, sans fuselage ou
sans ailes. Quelques-uns avaient la queue dans le nez ou montée ay
bout des ailes.

Certains tuirent leurs pilotes d'essais.

Mais méme dans l'échec, chaque modéle a donné quelque chose,
ne serail-ce que pour montrer que la bonne voie était dans une autre
direction,

L'histoire de I'aviation est remplie d'échecs instructifs, mais pour
I'aspect, les plus grotesgues furenmt ceux gu'on construisit pendant et
aprés la deuxitme guerre mondiale. On en présente dix ici. Aucun
d'entre eux n'a pu dépasser le stade expérimental. On peut donc les
compter parmi les avions qui ont avorté.

Le « biton de Pogo volant »; l¢ Lockeed XFV-l est Ifun des deux modiles prodults
pour essayer de mettré aa polat wn avien smbarged pouvant décoller et appoanter
verticalement sur de petits navires fels que des destrayers. pié¢ d"um turbo-
Ilrﬁplh]'llur aver denx hélices tournant en sems inverses, oel av pilﬂ'r.ill reslber b
suspendu em 1"air comme wn olscauw-mowche. Toutcfols, on n"a jsmais publié ees
caractéristiques de vol, et le modéle a éré discrétement abandonndé.

Le¢ Douglas Mizmaster. le XB-41, était éguipd de denx moteurs montés dans le

fuselage et enirainant dewx hélices coaxiales touwrnant em $ens inverses ol montées

sur la quewe. [ a attelnt la vitesse remarguable de €78 km/h, ce qui én Cait le

bombardier 4 hélices le plin raplde de I"époque. Les réactcars anxilimires qu'on a

montés par la suite sous les alles ont porté cette vitesse & 780 km/bh. Le Mixmasier

avalt un rayom d'action de & ¥4 km e comptali surtowt sur sa vitesse pour &2
difendre confre les intercepieurs cnnomis
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Le chasseur parssite, le McDonald XF-85 Goblin
{ci-dessus), &malt portéd sous um B-36, comme unc
bombe, et largué en wvol. Il éfialt destind & la deé-
fense du hombardier et devalt revenir s'accrocher b
ce dermier apris avoir accompli sa misslon. Des
difficutés dans I"opération de retour & I"avion gigogne
condamnérent cet aviom trapu sans train d"atterris-
sage qgui pouvalt veler h 1 1 km/h

Le MNorth American F-197; le deérnier des chasscors
de I"US.A.F. de la générution des « ceni = avani
le F-111; portaii one emirée Jd°air aw-dessus du cock-
plt, des plans siabifisatenrs vertlcaux et horizontawx
complétement mobiles, et des nervures d'écoulement
au lieu d*allerons. Lé F-187 a rejoint d'autres avions
au muoséde de I"U.S.A.F., pres de Dayion.
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L' alle volante, lancée par Morthrop, inspira plusieurs moddles’; volei e

Le Republic XF-91 était équipé d’un reactenr et de moteurs-fosées, of a elé

gans dowte le premier avion de combat supersonique. Em plus d"un réacteur
fosées monides dewx par deux av-dessus &1 en

dessous de la uyire du réactenr. Les ailes, d'un genre particulier, étaient

mormal; [l poriaii guatre

ur obienir une plus

lar bouts gu'au caré du fosel
chens etabilitg s o g SRy i emeni changer lear

gramde stabilite au décallage. Les ailes pouvaieat
angle d'attague en plein vol.

XB-19, éguipé de moteors & résction. LUidee de base défalt gu'en éliminami o
le fuselage. presgoe touies les sorfaces exiérienres de "aviom serviralent &

la ssstentation. L instabilité et les carsctéristig
modéles firent abandonner "idée. Le XB-4%, avec six réacteurs, avait une
vitesse maximale estimée de 300 km/h avec une charge de 4 500 kg.

La =« cripe volante » (Chance
Yought XFS5U) a été rendune
responsable,. 4 wumn moment
donnd, de¢ membreuses visloms
de sowcoupes volantes. La
premiére wverslom dessal en
bolz ei en tlssu a wolé, mals
le modéle cirevlalre gu'on
valt. m'a jamals pris ["alr. On
peut dire que cet avion est
touf fuselage oo tout aile, se-
lon le polnt de wue. T avalt
été comgu pour faire du wvel
stationnalre, comme wun héil-
copiére, en posiilon cabrde,
avec une vitesse maximale es-
timée de Téd km/ h. Mals la
marine U.S. ¥ & renoncé ; oo
fut peai-ftre 1"avion le plus

gul alt jamals #0d

canstralt.

wes peu remargquables de ces
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Le = Bélier volant » (Morthrop XP-79 avalt une
mlsslon igrement dangereuse. Virliable aile
volante ulpée de deux motears & réaction. cet

IVION 6020 Qe construction i solide (Gurtoat de

ésium soudé) qu'il pouvalt éperonner des bom-
:n';hn ennemis et lewr couper la quenc. 11 l‘-ﬁ-ﬂ‘lﬁ
au cours du premier vel et le pilote, qui est b molt

couché dans le poste de pilotage; fut tug.

' Un autre bitard, k¢ Conmsolida
- XP-81, avait été congu pour sur-
' maater le handicap des premicrs
avions & réaction, leur rayon d°ac-
thom trop court. 1l est équipé &
I"avant dun turbo-propulscur pour
la croisiére, et, I"arriére, d'un
pur pour les grandes vi-
lesses. Avec une ‘I'il!llr-uiﬂlg
de BI5 km/h, il a un "ae-
tion respectable de 4 800 km. 1l
m a ﬂ-:t du mauvais fone-
EMEat u 1..-“_"."'““.
e premier modéle américain Je

ce ype.

Un avion bizarre, le Curtiss XP-55, portait un em-
pennage de ner, des alles trés prononcées et des
’Illln:'l de diﬂiﬂtl:tﬂ.-l au bomi des ailes. L bélice pro-
puisive peut arguée si le pllote deit sauter en

. Om lai oyalt une vitesse de K15 km/h,
:“h:ﬁrl:: put réﬁ::t-r gue &30 km/h. Mals U fur

néanmading | récurseur des ailes em fliche d'au-
Al jourd hul.
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