DETAILS SUR
le nouveau poids plume de Harley

Mise a I'épreuve du nouveau « M-50 », la répligue de
Harley Davidson aux fameux vélomoteurs inmportés du

Japon.

Par S. JAMES
ridacteur des sports de plein air de « M.P. ».

décidé & produire une mobylet e de 2,5 CV baptisée « M-50 ».

Aprés avoir utilisé ce nouvel engin pendant toute une jour-
née, dans des conditions trés diverses, j'étais impressionné.

Il est fort bien concu et le cadre en tubes d'acier donne
une impression de solidité qu'on ne sent pas devant beaucoup
de modeles en tdle emboutie.

Il est également trés maniable, La sefle est placée assez bas
pour vous permettre de poser les deux pieds au sol et de le
pousser ainsi sans difficulté. J'ai été particulitrement étonné
par la facilité du démarrage. Il y a quelques années, j"étais pro-
priétaire d'une « Jawas, et il fallait quelques bonnes ruades
pour la faire partir, Le « M-50 » lui, démarre toujours du premier
coup et on peut aussi le faire démarrer facilement 4 la main.
Cela est atiribué au faible alésage du moteur & deux temps et

C-DMHE le dragon réticent, Harley Davidson s'est finalement

La mobylette o« M-50 » de 50 cm] est assex puissante pour vous permelire

de manmuvrer dans la clreulatlon, bien qué sa vitesse de pointe salt

seulement &5 km/h eaviron. Elle est si légire que vous pouver |a pousser
avec les pleds pour vous faufiler dams un emboutelllage.
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au grand volant magnétique de 23 walts,
6 voits, équipé d'une bobine de haute tension
qui donne une étincelle trés nourrie & I': T
mage. Le changement de vitesse, I'embrayage,
Pacoflérateur et les freins sont tous com-
mandésmrlﬁpﬁim&[uidnn.uqui
ajoute encore i la simplicité, Les trois vi-
lesses avant sont numérotées, le point mort
Se lrouvant entre la premidre et la seconde.
Cela élimine complétement le débrayage au
pied gui peut embarrasser un novice et le
changement au pied qui peut 8tre vraiment
difficile 4 passer, Sur le « M-50 », tout est
sous la main. Un enfant pourrait l= manceu-
VIer.

Le moteur est un 50 cm3, Harley Davidson
« Aermacchie », ce qui souléve la question
que H.D. n'est pas tout & fait un débutant
dans ce domaine. Depuis un certain nombre
d'années, ils produisent une petite mobylette
en Italie pour le marché européen, bien qu'ils
refusent obstinément de lui donner le nom
de motocyclette, Ils ont gardé le méme mo-
teur ainsi que le carburateur Dellorto pour
‘e « M-50 », tout le reste étant de conception
nouvelle,

L'huile du moteur est mélangée dans le
réservoir avec 'essence. Le bouchon de réser-
voir est un petit godet et on ajoute quatre
mesures d'huile de densité 40 chaque fois
qu'on fait le plein.

L'accélération est lente mais constante, ce

Un petit numéro déquilibriste Involontaire se pro-
duit quand, avec le pignon de piste monté, I'auteur
Stuart James met les gaxr pour grimper une chte.

o

qui est en vérité un facteur de sécurité dans
une motocyclette. Vous pouver laisser glisser
T"embrayage sans qu'il vous échappe. D'autre
part, en seconde, on peut avoir asser de
vitesse pour avoir la certitude de pouvoir
éviter un autre véhicule. En partant de I'ar-
rét, j'ai pu atteindre la vitesse de pointe de
65 km/h aprés avoir parcouru seulement un
peu plus de la moiti€é d'un pité de maisons.
On ne peut pas battre des records avec ca,
mais c'est suffisant pour la sécurité.

Les vitesses passent facilement dans les
deux sens bien que j'aie eu une petite se-
cousse quand j'ai rétrogradé de la troisidme
a la premidre. La suspension utilise des
fourches télescopiques A 1'avant et & I'arrikre,
I'ai passé tous les nids de poule gue {'ai pu
trouver a grande vitesse et les secousses
furent trés légkres. On trouve dans I'accé-
lérateur & poignée un facteur de sécurité,
car il se met automatiqguement au ralenti
quand on le liche, Pour le régler pour la
la vitesse de croisitre sur route libre, il faut
visser un verrou & la main,

Les freins du « M-50 » sont doux et pro-
gressifs, trés avantageux sur le gravier o
un freinage brusque vous enverrait dans fle

. Depuis la plus grande vitesse de
65 km/h, on peut faire un arrét brusque sur
4,50 m.

Aprés avoir roulé dans les rues de Mil-
waukee (Wisconsin), olt il donna un roule-
ment exceptionnellement stable et exécuta
des virages parfaits & prés de 60 & I'heure,
i'emmenai le « M-50 » dans un terrain vague
couvert de mauvaises herbes derrikre les ate-
liers H.D. pour voir son comportement en
terrain varié,

Et c'est ici que ressort um trait unique
du «M-50»: sa conversion de véhicule de
ville en véhicule de piste.

En roulement normal en ville, le grand
pignon de piste, qui porte 66 dents, est dé-
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gagé et verrouillé sur les rayons de la roue
arritre. Pour transformer "engin en wéhicule
de piste, on déverrouille le grand pigpon de
ville,. On ajoute un bout & la chaine et on
monte un galet plastique pour permettre &

'a chiine allongée de rouler par-dessus
I"appuie-pied. Ce trava¥l prend & peu prés
une demi-heure et vous 2tes prét, ensuite,
a faire du « cross country ».

51 on veut utiliser le « M-50 » sur les che-
mins de campagne, le tuyau d'échappement
doit passer par-dessus le moteur. Il faut alors
ajouter un bout de tuyaun.

Avec le grand pignon de piste, le « M-50 »
devient tout a fait surprenant. En préemidre,
il a tendance & se soulever sur la roue
arriere. I traverse la broussaille avec la plus
grande facilité, fait un slalom entre les ro-
chers et les arbres. P s'enlise dans le sable
mou, mais dans ce cas, vous le soulagez en
mettant les pieds au sol et vous le poussez
en utilisant ["accélérateur. A un moment
donné, je me suis trouvé suspendu sur un
tronc d’arbre couché, mais le « M-50» ne
pése que 47 kg et j'ai pu le faire passer sans
trop de difficulté (je ne pése que 70 kg)
Le grand pignon réduit la vitesse maximale,
bien entendu. Elle devient alors de 32 km/h
environ.

Cet engin grimpe une cbte de 45 degrés
avec facilité, mais si la pente est plus forte
la roue avant se souléve.

Faire du cross-country avec ce petit engin,
c'est excitant et amusant ¢t vous en revenez
avec une grande admiration pour lui.

J'ai quand méme guelgues critiques & for-
muler, Le moteur n'est pas protégé par une
plague de garde, quoique la hauteur hors-sol
soit de 14 cm, je crois qu'il risque d'Etre
endommagé si on passe accidentellement sur
un gros caillou. J'en al parlé aux ingénieurs
de H.D. Ils ont dit gu'fls ne pensaient pas
gue cela arriverait, mais gue si des cas de

N® 224 — 1885

Le volant magnétigue de 23 watts, & volts, se¢ volt
atiribwer le mérite du démarrage facile du « M-58 =
s¥ec le petit diamétre du plsion — & peine 3% mm.

ce genre se produisaient, ils ajouteraient une
paque de garde, ['ai parlé également de
'absence de porte-bagages a "arriére de la
seflle, ¢t on m'a donné 'assurance gque les
prochains modéles de « M-50 » auront la selle
plus avancée et un porte-bagages sur le
garde-boue arriére.

Une des grandes qualités du « M-50 », c’est
sa sobriété. Avec un plein de 6 litres, il fait
une moyenne (roulement en ville) d’environ
70 km/h par litre. Et son primcipal attrait
comme véhicule de promenade sera sans
doute son prix au départ — 1125 F — la
moto la moins chére du marché américain.

C'est sensationnel. 11 y a un an seulement,
si vous aviez cité une de ces petites motos
monocylindrigues, les « Jawa », « Honda » et
autres « Yamaha », aux gens de Harley Da-
vidson, ils auraient ricané avec mépris. La
marque « H.D.» a toujours signifié wvitesse
et puissance. La firme toute entikre, depuis

les employés de bureau jusqu'au directeur

général, est fidre des résultats obtenus dans
les épreuves comme les 100 de Daytona, les
ascensions de montagne et les traversées de
désert, Dans le lexigue des deux-rooes,
« Harley Davidson » a pour synonyme :
¢« grosse moto », et s ne voudraient pas
que ce soit autre chose.

Pas pour les grands chefs

¢ Franchement, m'a dit une personnalité de
Harley Davidson quand je lui ai parlé du
¢ M-50 », je n'en voudrais pas méme comme
cadeau. C'est tout juste un jouet. Une moto,
ca doit pouvoir filer. »

["ai cité cette déclaration i 'un des ingé-
nieurs de H. D. et il en a ri.

¢« Vous avez parlé avec un type qui a lit-
téralement fait ses débuts avec des trophdes

(Suite page |18}
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Caractéristiques du Harley-Davidson « M-50 »

Type de moteur : 2 temps ;

Alésage et course : 39 X 42 mm ;

Cylindrée : 49,66 cm3 ;

Taux de compression : 9,5 a 10,1 ;

Enllli:quzirage : a plusieurs plateaux baignant dans

'huile ;

Entrainement primaire : engrenage hélicoidal ;

Entrainement final : chaine unique (13 mm) ;

Transmission : 3 vitesses sur |'élément moteur,
disposition en cascade des engrenages, chan-
gement sur le guidon'avec deux cdbles vers la
transmission ;

Démultiplication moyenne des vitesses

1™ ; ville 31,483, piste 74,203 ; 2° : ville 17,675,

piste 41,662 ; 3°* : ville 11,671, piste 27,511 ;

Diameétre du frein : 104 mm a l'avant et a

I'arrieére ;

Dimensions du pneu : 50 X 455 mm ;
Empattement : 1 140 mm ; -

Hauteur de selle : 74 cm ; :
Hauteur hors-sol minimale : 14 cm

- Poids : 47 kg ; :
- Plein d'essence : 6 litres;

Equipement électrique, allumage, volant magné-
tique : 23 watts, 6 volts, avec bobine haute
tension. Phare parabolique, feu rouge, feu
d’arrét et klaxon,

Deétails sur nouveau poids
plume de Harley

(Suite de la page 51)

de course, dit-il. Tout ce qui a moins de
900 cm3, c'est un jouet pour lui. Il regarde
méme avec dédain notre modele S.C.A.T. qui
est pourtant une moto respectable. Mais je
vous dirai ceci : quand nous avons décidé
de sortir ce petit 50 cm3, il n'a pas cessé de
nous faire la vie dure pour &étre assuré que
nous mettrons la qualité Harley Davidson
dans ce petit engin. C'est ce que nous avons
fait,

Je lui ai demandé si a son avis, du point
de vue de la mécanique, le M-50 était supé-
rieur en qualité et en performance a d’autres
poids légers de la méme catégorie.

« En toute franchise, je l'ignore, dit-il.
Mais je ne le crois pas. Certaines de ces ma-
chines étrangeéres sont trés bonnes, Ce que
nous avons voulu faire c'est sortir une
machine qui soit a bas prix et fasse honneur
en méme temps aux traditions de bonne
fabrication de H. D. Nous savons que nous
avons réussi. »

Pour ma part, j’en suis tout a fait con-
vaincu,

116 MECANIQUE POPULAIRE



	page1_1
	page2_1
	page3_1
	page4_1



