L'aéronef @ propulsion ionique
dv Major de Seversky

Ce tapis magique de I'avenir décollera et se déplacera
a lI'aide d'un vent ionique.

Par H. FANTEL

"EST de la magie noire. Dans le plus grand silence, un appa-
reil couvert d'antennes décolla a4 la wverticale, resta un
moment stationnaire puis continua & grimper. Il fit ensuite

quelques évolutions gracieuses, s'arréta de nouveau, et resta
ainsi suspendu en l'air, toujours dans le plus grand silence.

On awvrait dit de la lévitation la gravité vaincue par un
moyen inconnu. Je ne pouvais me débarrasser de la sensation
bizarre d'assister & une séance de spiritisme, ou encore  un
spectacle futuriste genre Buck Rogzers.

La propulsion ionique est obtenue pa- la transformation des atomes de
I"air proche des antennes en fons. Ces inns, de charge négative, se préci-
pltent vers la grille de charge positive, ea chassant devant eux lex molé-
cules meutres de alr.

LES IDOMS S5 PEICIPFITANT VERS LA
GRILLE CHAEGEE POSITIVEMEMT
[HTRENT IM COLLISION AVELD
PES MOLECULES DFAIR
ILECTERIQUEMENT HWELITRE
IT LES LAMETHT VERS LE BAS
LES HONS SONT CAPTES »
FAR LA GRILLE _..-"'
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LLS MOLECULES NEUTRES DL L' AlR
PROFULSLES VERS LE

DaS PAR LES 1OMS, PASSEHT A TRAVERS
LES WIDES DE La GRIELE

COLLECTRICE DIOME LA TREAMSLATION
ol L'AIR VERS LE BAS

PORSSE L IOMOMEF VIRS LE MAUT




C'était seulement la demonstration d'un
engin nouveau.

Cette démonstration étonnante a eu liew
dans le vaste laboratoire de "Electron, Atom
Inc., uite firme de recherches établie 4 Long
Island City, New York, pour la mise aun
point d'un nouveau genre de machine vo-
lante, J'ai été inviré & wvenir assister aux
¢volutions télécommandées d'un modeéle ré-
duit. Ce dernier a laspect le plus étrange
qu'on ait vu .depuis le cerf-volant & moteur
des freres Wright. Il n'a pas d'hélice. Pas
de moteur & réaction. Pas de plans. A vrai
dire. il ne contient aucune pidce mohile.
Avant un peu Papparence d'un sommier de
ut, il est pourtant cc au'on a pu faire en-
core de plus approchant d'un tapis magique.
Il n'a pas hesoin de piste, décolic verticale-
ment et on pense qu'ill peut monter a 100 km
de hauteur: il peut faire des mouvements a
peine perceptibles ou se déplacer plus vite
qu'un réacteur. Personne ne connait encore
ses limites de vitesse,

Au bout d'un certain temps, j'ai fermé la
bouche. David Yorysh, un des réalisateurs
a remargue mon ebahissement.

— Des aguestions a poser?
€n souriant,

Oui. gqu'est-ce qui le tient en [air ?

Des ions, dit Yorvsh, qui se lanca dans
Pexplication d'un principe de vol 10ut & fait
nouveau.

Le tapis magique, baptisé lonocraft (ou
iononef) est md par un phénomene purement
électrique. Il est basé spécifiguement sur la
loi fondamentale d'électricité aqu'un courani
clectrigue via towours du négatif au positif

demanda-t-i)

Le mujor de Severshy o commencd & s Intéresser &

r1 propulsion lonlgue lorsgu®il & déceldé un courint
dair entre dewus électrodes en pravaillant sur une
anfre e ses inventions,
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et tire parti de ce phénoméne a l'aide de
deux dispositifs de base — de grandes an-
tennes métalliques montées au-dessus d'une
armature en tiges métalliques. Les antennes
ont un potentiel négatif tres élevé par rap-
port a l|'armature. La décharge qui va des
antennes a "armature traverse l'air et y crée
des ions négatifs, Ces ions sont attirés par
I"armature positivement chargce,

- C'est tres bien tout ¢a, dis-je, mais je
ne vois toujours pas ce qui le tient en Tair.

— J'en viens la. répondit Yorysh qui
m'expliqua alors le principe de l'iononef,

En se précipitant vers 'armature ou grille,
les ions entrent en collision avec des mole-
cules neutres de 'air des molécules donmt
les charges intérieures s'équilibrent. Ces
chocs ont pour effet de précipiter une masse
de moeccules neutres vers l'armature on
méme temps que les 1ons, Quand ils arrivom
a larmature, les ions négatifs sont capues
par la charge positive de ["armature. mais
Farmature n'exerce aucune attraction sur les
molécules neutres qui ont é1é poussées par
les 1ons. Ces mo'tcules passent donc & tra-
vers la zrille, eréant un courant d'air vers le
bas. L'appareil est soulevé par la réaction
de ce mouvement obtenant sa sustentition
de la méme maniétre qu'un hélicoptére, en
poussant 'air vers le bas.

D'un point de vue aérodvnamique; il
fonctionne sur le méme principe qu'un héli-
coptére, expliqgua Yorvsh, mais au lieu de se
servir d'un rotor et de pales, il obtient Ia
translation vertwale de 1'air vers le bas par
un moven ¢lectrique, par une décharge d'ions.
l.es 1ons agissent sur 'air comme les jambes

Ce modele rédoit d'lononef s"éléve dans Malr sans
autre appul gque 'air gu'il propulse vers l¢ bas.
N fandrs  ensuite réaliser won moddle porfani  sa

propre souree A énergie,




ranis

L'ionone! peut #tre également une solution au transport rapide des habi-
des grandes willes et de leur

banticue, décongestionnani ainkl la

circulation, La puissance serail obtenue par cible & partiv de <tationsy ad sol,

d'un homme qui se maintient & la surface de
Peau. [ls exercent une poussée vers le bas

Les rtechniciens gu mettent Yiononel au
j oint sont les premiers a reconnaitre que leur
gngin acruel est encore tres éloiené de toute
application pratique. Le modéle montré n'a

gue 81 dm2 de surface et il est constitusd
par du bois de balsa er du fi! d'aluminium
d'une wvaleur totale de 5 dollars environ.
Mais ¢e principe est plein de promesses
pour l"avenir de "aviation.

Le probleme actuel est d'augmenter le
rendement de la propulsion., c'est-a-dire,
d'aobtenir une poussée suffisante pour une
certaine surface de g2rlle ¢l une certaine
quanlité d'énergie. Les modéles actuels ne
peaveént pas encorg soulever leurs propres
générateurs délectricité. Ils sont alimentes
piar un ciable guir pend comme un cordon
ombilical, Les rcalisateurs de !'tononef sont
trés réticents sur les performances obtenues.
Mais ils vous révelent volontiers qu'il faul
fournir 90 watts (3 mA & 30 000 volts) pour
faire monter un modele réduit pesant 60 g
Si on traduit cela en rapport classique puis
sance/poids, on  obtient approximativement
2 CV au kg, les rapports typiques étant
0,18 CV au kg pour un hélicoptére et 0,12 CV
au kg pour un avion lézer.

Mais on fait de grands efforts pour deéve-
lopper le rendement de la propulsion pour
Fiononef. Une technique envisagée consiste
a appliquer la puissance par pulsaltions in
tenses de courte durée au lieuw d'applicuer
un potentiel constant. On dtudie également
diverses dispositions de la  lle et des on
tennes pour reduire les pertes d'énergie par
turbulence du courant des-a2ndant,

Malgré ces problémes non résolus, Popti-
misme réegne dans Tequipe de realisation el
le plus optimiste de tous., cest 'inventeus
de l'iononef lui-méme, le major Alexis P, de

Seversky, Le major de Seversky aul n'a rien
dun lunatigque, est une sorie de visionnaire
realisateur gui a déja fant reuvre de pionnier
dans de nombreux domainegs de sa partie !

Nous espérons realiser un modele qui
peut soulever sa propre source dénergie,
peut-étre avant la fn de 'année, me dit-il,
d'un ton assuré ; un jour. la propulsion (oni-
g se révélera d'un merlleur rendement
que la propulsion par hélice ou a réaction
pour les acronefs.

On obuendra grace a ce principe la
sustentation avec une deépense moindre
dénergie €1 de carburant gquavec toute

autre forme existante d'aéronef.

En vérité, ce sera la méthode la plus éco-
nomigue pour convertir 'élaciricité en mou-
vement.

Venant d'une personne de la réputation
du major de Seversky, une telle décliration
prend un tour presque prophétique. De Se.-
versky a oté pendant 30 ans un realisateur
¢t un pilote d’avions renommé. Ses idées ont
souvent &té en avance sur son ltemps
et il a souvent confondu des experts én ma-
tiere d'aviation. Ayant perdu une jambe au
cours de sa premiére mission aérienne, pen-
dant la premiére guerre mondiale, il n'en a
pas moins abattu 13 avions ennemis par la
suite, Emigré aux Etats-Unis de sa Russie
natale, de Seversky a inventé des viseurs de
bombardiers et des traceurs de route, au
cours des anndes 20, qui sont les précurseurs
des systémes actuels de navigation par iner-
tie,

Par la suite. il ouvrit la voie dans 'emploi
des ailes d'avion & cellule cantilever aujour-
d'hui genéralisées, Il a ¢&té le conseill du
géneéral Bill Mitchell dans la fameuse contro-
verse tactigue avion contre cuirasse des an-
nées 2, et comme conseilller special de
'état-major général américain, avait particips



LYionone! & un seul homme pourrait devenlsr la wval.

ture-patrouifle v demain ow, en combat, le véhicule

d'ohservation  peour  les  zuériilas. presque  Invuing-
rahle sux dommages capsés a Lo erille.

i i elaboration des principes de base de la
stratégie aérienne de In deuxiéme guerre
mondiale, 11 4 également contribudé 4 la réa-
lisation des avions de chasse P-35 e{ P-43
gui ont abouti au fameux P-47 Thunderbolt,
I'un des meilleurs chasseurs américains de la
derniere guerre. Agé anjourd’hui de 70 ans,
m:is toujours alerte €t en forme, il lui arrive
encore de temps en temps de prendre les
commandes d'un réacteur expeéerimental pour
un petit val acrobatigue.

L'idée m'est venuc alors que j'étais en

train de mettre au point un appareil de
décrassage électrostatigue de 1'air, de mon
invention, a révele le major. Cet appareil

avall et congu pour combattre la pollution
de air en dommant une charge électrique
aux particules de fumdée industrielle pour
pouvoir les capter sur une clectrode liquide
de charge contraire. De Seversky remarqua
alors qu'un courant d'air prenait naissance
entre les deux électrodes, suivant le pro-
cessus dlionisation déja expligud.

Pour un ancien pilote comme moi, dit
le major, tout ce gui produit du vent est
une machine volante. Je me suis donc mis
a exploiter cette idée.

Le major précise que l'iononef n'est pas
du tout un vaisscau cosmigque.

C'est un adronef, assura-t-il avec force
pour dissiper tout malentendu, congu pour
s deplacer dans les limites de 'atmosphere.

Mais il pourra un jour faire des choses
dont aucun tvpe actuel d'aéronef n'est ca-
pable,

Soulignant les avaatages <éventuels d'un

iononef sur les avions classiques et les héli-
coptéres, de Seversky énumcera une série de
conceptions fondamentales

Vol & haute altitude. Les hélicoptéres
tournent en vain leurs pales aux aititudes
ou l'air se rareéfie. Au-dessus de 6000 m,
leur su.tentation est presgue nulle, Suivant
les specialistes, "iononef peut encore trouver
assez d'air a 90000 m d'altitude pour main-
tenir sa sustentation.

Aucune limite aux dimensions. Plus 1] est
gros, miecux i1l vole, Le rendement augmente
en méme temps que la sarface de grille. La
turbulence marginale autour de la griile de-
vient relativement moins importante gquand
le wvaisseau est plus grand, car la surface

augmente relativement plus vite que le pérn-

métre a4 mesure gue croissent les dimen-
sions. « On pourrait les construire aussi
grands gu'un pité de maisons affirme
de Seversky,

Yitesse eélevée. Aucune limite de vitesse

pratique n'a pu encore ¢étre déterminge. Les
ions qui transitent des génédrateurs vers la
grille communiguent a l'air un mouvement
de wvitesse trés élevée, Le principal élément
limitant la vitesse serait la trainée aéro-
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LYiononel antimissile. a puissance solaire, peul rester
en vol stationnalre & haute altiiude, revenir au sol
el repartir vers le ciel.
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