Le mois prochain, je battrai un nouveau

Les cssals du Wingfoor Express, sur la pisie de sel, ont permis au vihicule a

répetion d'atelndre 380 kEm/h en donnant seulement 30 % de la pulssance.

Omn volt Arfons (3 drolte) et Green, dans l& cockpit, en conférence, juste ayamni
le parcours — ®ans post-combustion.




record du mon

Par Tom GREEN
parlant & C.B. Hicks

E Wingfoot est congu pour rouler i
L 800 km/h et en juillet, il en donnera la |

preuve lorsque je lui feraj traverser la
plaine de sel pour battre ie record de Breed-
love,

Par une chaude journée de juillet, j¢ me
glisserai dans le cockpit d'un tuyau de poéle
acrodynamique posé sur des roues, dans la
plaine de sel, Les cibles d'un groupe de dé-
Marrage auxiliaire seront branchés sur le
moteur et le hurlement du moteyr a4 rége-
tion coupera le silence jusqu'aux montagnes
lointaines, Lorsque le moteur tournera jond
a 20 % de sa Puissance, les cordons ombi-

. licaux seront détachés. Je pousserai sur la
" manette des gaz, licheraj les freins et ally.

merai la post-combustion.

Vingt-six secondes dpres, je serai lapcé §
une vitesse qu'aucun homme n'a jamais réa-

g lisée sur roues. Je battrai le record du monde
La 'Ilrltl;l-:i J!’ :}“rﬂ"l est 660 I:rmi,;h.mr:mrd E!J,tnld'l ét.al:lr]i par {T‘ra'[g Breedlove i 654 km/h et je |
ﬂ:‘ I'}m--’ :.' . ﬂ“:"l',gn:t: ;:m:"_ d;“:"l'-;f p‘-}:r“: ﬁuvtendral 'homme Je plus rapide du monde
" de sal, Slr roues.
Cela peut sembler etrange, mais le titre
n'a guére d'importance pour moi. Ma plus
grande satisfaction viendra de la connaissance
que le temps que j'aj consacré depuis 20 ans
A I'étude des profils acrodynamiques n'a pas
€té gaspillé inutilement - que le Wingfoot
Express fera exactement ce que mes calculs
ont prévi, Le Wingfoot établira yp record
cette année dans la plaine de sel,

Pourquoi je suis certain de la victoire 7
Wingfoot a le meilleur rapport puissance/poids
qu'un véhicule de performance sur roues ajt
jamais eu — 2 CV par livre. Le « Spirit of

Le Wingloot a buit meétres de long &t go profil :
sérodynamique ful permet de couper |"alr I1Tuuul on ..*E.me-];'ma de Bl_'eedlﬂve_ 4 un rapport ‘.ie 1 Cv
gardant ses roues appliquées au sol. Green est dans par livre 4 peine, Voily déjd une raison.

le cockpit, Arfons est & droite, Comprenez-moi bien, Je connais Craig
Breedlove et J'ai fait une étude approfondie
de son wvéhicule, I'ai le plus grand respect
pour I'homme et pour son engin. Par certaing
chtés, son engin est supérieur au ndtre. Maijs
Aous savoms que Wingfoot peut rouler plus
vite que Spirit. C'est la régle i caleul qui le
dit.

Nous, c'est Walt Arfons — l'un des plus
grands noms dans Jes courses — ¢t moj-
méme. Walt en sait davantage sur I'applica-
tion des moteurs i réaction aux voitures de
Course qu'aucun autre. Je crois en savoir
autant sur le profil aerodynamique deg voi-
tures de course que n'importe quel spécialiste
en ce domaine — Wingfoot est I'aboutisse.
ment de nos efforts COmMmuns,

En fait, cette voiture gz pris forme dans
mon esprit, il y a vingt ans, quand j'avais

a
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ACIER ET FIBRE

treize ans. Comme tous les jeunes gargons,
je m'intéressais beaucoup aux modéles d'auto-
mobiles, Dans mon opinion, 1'aérodynamique
en était une partie vitale. J'ai décidé alors
gu'un jour, je construirai la voiture la plus
rapide du monde,

Je n'ai jamais suivi de cours d'aérodyma-
mique au collége, mais depuis, je I'ai étudiée
a fond. J'ai suivi également des stages de
mécanigue pendant mes deux ans de service
militaire et ¢a m'a beaucoup servi. Aujour-
d'hui, comme directeur des ventes de la P.A.
Sturtevant.Company, mes travaux ont permis
guelques progrés techniques.

Tandis que je ne faisais encore gue réver
de construire la wvoiture la plus rapide du
monde, Walt Arfons agissait déja dans ce

sens. Walt a participé aux courses pendant
quinze ans, et, en 1959, Tut le premier a
appliquer le moteur & réaction sur une voi-
ture de course,

En automne 1962, je me trouvais au Salon
de "automobile de Gary, Indiana, comme re-

- présentpntwade ma compagnie._ C'est 1 que je

vis le Green Monster, la dernikre voiture de
course A4 réaction de Walt, et que je fis la
connaissance de son proprié¢taire., Au bout de
dix minutes de conversation, nous avons for-
mé notre projet de battre le record du monde
de vitesse sur roues.

Walt a été séduit par mes théories de profil
aérodynamique. C'est pourquoi, quelques
jours plus tard, j"envoyai 4 Akron (le centre
d'opérations de Walt) quatre pages de for-

Une wue Intérlenrs du Wingfoot montre som chissis aux
membrures solides constrult comme le fuselage d'un avion,

la plus grande partie de "espace ftant occupd par um mo-
posi-combusilon.

teur & réactlon J-86 et sa tuydre de
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mules de configuration pour un véhicule de-
vant atteindre des vitesses trés élevées, J'avais
également matérialisé les formules par un
modéle réduit en balsa. I1 n'v a eu aucun
changement notable dans le profil du Wing-
foot depuis que ce modéle a été sculpté.
Aprés plusieurs rencontres, nous avons mis
nos projets au point avec la certitude de
gagner. Tout ce qu'il nous fallait alors, c'était
des fonds, mais ce n'était pas facile., La voi-
ture de Breedlove a colté & peu prés
250 000 dollars (1 250 000 F). Donald Camp-
bell a dépensé des millions pour son Bluebird,
Je n'oublierai jamais le jour oft nous som-
mes entrés dans une salle de conférences pour
exposer notre cas 4 treize notables de Good
year. J'ai demandé un tableau noir. Avec,

L'engin, qui a ua pew la forme d'un tmyau de podle,

esl dégage de l'entrée du jardin de "awteur pour

FREIMS A DEUX TRACES. i faire la place & la remorque qui le transportera &
DISQUES ACIER INOX. & Bonneville pour son premier galop d'essal.

PHEUS 75 cm ’ :
PRESSIOM T kg ; pour tout matériel, un morceau de craie,

Walt et moi avions exposé notre thése, alors
que Goodyear avait déji engagé des fonds et
des pneus spéciaux sur 'engin de Breedlove.

I'ai démontré par calcul que la voiture de
Campbell ne peut évidemment pas dépasser
650 km/h. Puis, nous avons porté notre at-
tention sur le véhicule du Dr. Nathan Ostich.
D'aprés mes calculs, cet engin ne peut dépas-
ser 600 km/h. Quelques mois plus tard, les
cing meilleurs parcours d'Ostich dans la
plaine de sel réalistrent une movenne de
298 4 600 km/h. J'ai envoyé les coupures de
journaux & Goodyear. Le handicap d'Ostich,
4 mon avis, c’est que ses roues et ses pneus
sont trop grands, créant une forte trainée
aérodynamique,

Quand, présentant ma thése, {'ai estimé
que notre intérét était d'étre de la plus grande

RESERVOIR franchise, j'ai souligné que notre engin est

(140 1) capable de réaliser exactement la méme vi-

tesse maximale que celui de Breedlove :

AMORTISSEUR D'AVION (SERVANT DE RESSORT) 800 km/h. J'ai également souligné que.le bo-
lide de Breedlove a un excellent profil aéro-

dynamigque — qui est méme supérieur an

nitre sur certains points secondaires. Un
metre carré de la surface frontale du Spirit
peut couper I'air plus facilement qu'un mitre
carré du Wingfoot. D'autre part, le Wingfoot
a une surface frontale plus petite, ce qui
compense,

I'ai souligné que I'engin de Breedlove pése
presque deux fois plus que le Wingfoot, soit
3900 kg contre 2 100 kg T utilise 2 000 kg
de poussée pour avancer, nous 3 200 kg A
B00 km/h (vitesse qu'il pourrait approcher
cet été), il serait 4 la limite de son profil.
Cette vitesse est aussi notre limite, mais nous
pourrions augmenter notre vitesse maximale
de 30 km/h au moins en carénant les deux
roues arriére,

De plus, les roues de un matre de Craig
Breedlove, méme carénées, produisent une
trainée considérable, Les ndtres n'ont que
soixante-quatorze centimatres de diamétre,

N= 218 — 1984 29 |
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En cours dé constractlon, Arfons est assis dans le

cockpit du Wingloot pour vérifier les dimensions,

alnsi gue I"emplacement des Instrumeénts. Aucnn détall
ne fut négligé.

La plupart des conducteurs de voitures de
course, &4 part Breedlove, sont tellement pola-
risés sur les moteurs, les roues et les trans-
missions qu'ils accordent peu d'attention au
profil aérodynamique. Notre théorie est que
le profil aérodynamigue contribue pour 80 %
au moins i la vitesse, le reste étant attribué
au moteur. C'est du meoins le rapport qui, a
notre avis, devrait exister entre ces facteurs.

Comme Spirit et Wingfoot ont 'un comme
I'autre un excellent profil aérodynamique,
notre seul avantage indiscutable est dans la
puissance,

En théorie, un moteur de 250 CV sgeule-
ment peut déplacer un homme & 650 km/h.
Mais il faudrait pour cela un carénage aéro-
dynamique presque parfait et des roues trés
petites, Walt et moi avions décidé au départ
gue le meilleur moyen d'arriver 4 notre but
est d'emplover le moteur a réaction,

Walt opta pour le réacteur davion ]-46
avec post-combustion, gqu'on peut acheter
comme surplus entre 400 et 1000 dollars
(2 000-5 000 F). Ce réacteur donne B 600 CV
a4 700 km/h avec post-combustion. Cette
grande puissance nous a permis de faire des
compromis de détail par ailleurs pour réduire
les dépenses.

La stabilité est I"un des problimes majeurs
de toute voiture de record, mais "emploi d"un
moteur & réaction contribue beaucoup a4 sa
solution., Le réacteur appligue sa puissance
sur une ligne droite et son inertie joue com-
me un empennage invisible. Quand le moteur
est coupéd, la masse méme de 'engin le main-
tient en ligne droite.

Dans une voiture & réaction, le probléme
consiste surtout & maintenir 'avant bien dans
I'axe. On y arrive en répartissant la résis-
tance au vent entre l'avant et l'arridére, et
aussi, dans une certaine mesure, par la distri-
bution de poids. Breedlove et nous-méme
avons accordé beaucoup dattention & ce fae-
teur.

Un autre probléme pour ce genre de wéhi-

cule, c'est de I'empécher d'étre portée par le
vent. Certaing éléments du profil aérodyna-
mique ont la forme de plans de sustentation,
ce qui peut occasionner une poussée vers le
haut. Nous avons éliminé toute portance in-
tempestive en lestant l'avant et lui donnant
un angle d'attague négatif,

La seule différence d'opinion gul ait jamais
existé entre Walt et moi est au sujet du nom-
bre de roues & I'avant. ]'estime qu'une seule
roue & l'avant est la bonne solution. Walt
affirme qu'll vaut mieux en avoir deux. Nous
avons adopté un compromis avec deux roues
ayant une largeur de voie de 81 cm seule-
ment.

Notre grande franchise dans l'exposé avait
sans doute impressionné les gens de la Good-
year, car ils nous donnérent leur appui.

Ils ont donc maintenant deux favoris en
ligne, I'un qui a battu le record du monde et
I'autre qui le battra dans quelgues semaines.
A I'heure actuelle, 78 000 dollars (390 000 F)
ont déja été dépensés pour le Wingloot.

Avec l'appul financier acquis, Walt cons-
truisit le chissis et monta le moteur. Je me
chargeai de la carrosserie. Cette petite phrase
ne donne aucune idée des longues heures de
travail que cela implique, mais en fin de
compte, le véhicule fut achevé.

L'accident qui annonce le succés

Avant la publication de cet article, peu de
gens savaient que Wingfoot fit une cabriole
d plus de 400 km/h et s'en sortit. Paradoxa-
lement, cet accident augments notre con-
fiance dans |'engin. Voici ce qui arriva,

Peu de temps aprés son ach&évement, Walt
le transporta sur une piste d'accélération pour
le mettre a4 'épreuve. Le conducteur pointa
I'engin sur la piste, mit plein gaz et en
400 métres monta A& 400 km/h, confirmant
exactement mes calculs. A 400 km/h, il appuya
sur le bouton d'ouverture des parachutes., Les
deux parachutes se déchirérent, Wingfoot dé-
passa le bout de la piste, enfonca la barrikre
en mailles métalligues a4 300 km/h, traversa

[Guite page 11Z)

Lraccident du Wingloot am comwrs de zom premier
parcours d'cssal & 40 km/h & montré la stabilité
de route de ["engin, qui a gardé son orientatioa,

malgrd sa collilslon avee wne barridre,




Le mois prochain, je battrai
un nouveau record du monde
(Suite da Is page 30%

une route, franchit deux fossés de 1,20 métre
de largeur et s'enfonca & 20 metres & l'inté-
rieur d'une zone boisée. Il fut arrété surtout
par les 100 métres de barritre qui s'étajent
accrochés aux roues arriére, Mais une fois
arrété, il pointait toujours dans la direction
initiale. Le conducteur s’en tira indemne,
notre grand soulagement,

Mais ce fut gquand méme une tragédie,
Lorsque Walt vit le Wingfoot en danger
d’anéantissement, il eut une crise cardiagque.
(Méme auvjourd’hui, il refuse encore de regar-
der les photos de I'accident.)

Nous devions faire I'essai un mois plus tard
et avions réservé la plaine. Contre I'ordre des
medecins, il quitta son lit d"hépital et se mit
i reconstruire le chissis. ['ai détaché la partie
avant et je l'ai transportée chez moi, & Whea-
ton, Illincis, sur le toit de ma camionnette,
Travaillant de nuit et pendant les week-ends,
i'ai réussi & lui donner une nouvelle coquille,

Nous étions préts pour les trois jours qui
nous étaient réservés 4 Bonneville,

Sur la plaine de sel, nous fimes confrontés
Par un nouveau probléme. Walt avait eu
Vintention de prendre le volant pour s'atta-
quer au record, mais aprés sa crise cardiaque,
il ne pouvait évidemment plus prendre ce
risque, et de plus, il s'était coupé un tendon
de la main en rénovant le chissis. Walt esti-
ma que je devais prendre le volant puisque
je connaissais I'engin sur le bout du doigt.

Jusqu'a cette minute, je n'avais jamais
conduit une voiture i plus de 210 km/h.
Pour m’habituer aux commandes du Wing-
foot, je le fis rouler en long et en large dans
la partie de la plaine de sel réservée au par-
king. C'était un plaisir de le conduire.

Quand notre tour de prendre la piste noire
arriva, nous avions mis notre plan au point.
Nous pousserions au départ jusqu’a 370 km/h
puis nous irions un peu plus vite & chaque
parcours par paliers successifs de 30 &
30 km/h jusqu'a battre le record de 640 km/h
détenu depuis seize ans par John Cobb. Nous
nous arréterions la.

Tout se passa d'abord suivant les prévisions,
Je réalisais 380 km/h au premier parcours
et je me félicitais d'avoir commencé par des
vitesses relativement modérées, Chaque par-

cours a son tour m'apprenait quelque chose,
Aussi, je n'avais pas prévu A guel point
j'aurais I'impression d'gtre secoué sur cette
ligne noire comme un caillou dans une boite
de conserve (le sel était un peu cahoteux).

Je découvris également qu'a 400 km/h, le
capitonnage du sitge collait &4 moi comme
une combinaison pressurisée. Cela n'avait
guére d'importance mais aurait été énervant
4 une vitesse initiale plus grande. A 440 km/h,
j'avais l'impression bizarre qu'il neigeait dans
le cockpit. C'était simplement des cristaux de
s¢l qui s'étaient infiltrés & Vintérieur.

Pendant ces parcours, j'appris aussi que je
pouvais facilement conduire avec une seule
main, l'autre restant libre por manceuvrer
les commandes de puissance et de parachutes.
Je ne me suis jamais écarté de plus de 2,50 m
de la ligne noire, et cette fois-la, j'avals dé-
rivé légérement parce que mon attention
s'était concentrée sur l'indicateur de vitesse
pair.

Pour le parcours & 500 km/h, je mis la
post-combustion en route. Lorsque je la
coupai, j'avais l'impression trés nette d’avoir
freiné, mais le badin indiquait que j'accélérais
toujours en régime normal du moteur,

La résistance de l'air joue le réle principal
dans l'arrét de l'engin en fin de parcours.
Certains profanes ont l'impression fausse que
la longueur de la piste de sel joue un réle
déterminant dans la vitesse maximale parce
qu'elle n'est pas assez longue pour permettre
d'accélérer l'engin &4 fond, lui faire passer la
base de 1609 métres et l'arréter avant qu'il
arrive au bout de l'espace disponible. Cela
pourrait bien &tre vrai un jour, mais pas en
ce moment,

Il faut changer le. réglement

Le réglement exige que la base de mesure
soit placée dans la partie médiane de la piste,
A mon avis, il faut changer cette régle, mais
nous pouvons nous en accommoder comme
les autres. La plupart des voitures i réaction
accélerent si vite qu'il serait préférable, du
point de vue de la sécurité de porter la base
4 3 kilométres seulement du point de départ,
dugmentant ainsi la distance disponible pour
I"arrét.

Le Wingfoot peut accélérer jusqu'a 650 km
a I'heure sur 1500 m. Sur les 1500 m sui-
vants, il accélére sewlement jusqu'a 200 km
a I'heure. A partir de ce moment, on pour-
rait couper le moteur sans inconvénient.

Mais le réglement n'admet pas le dépla-
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cement de la base. A titre d’illustration,
supposons le pire et disons que lorsque Wing-
foot fera le parcours en juillet, la pJ,ste dont
la longueur normale est 18 km n'aura que
14,5 km, parce que le sel pourra &tre trempé
ou cahoteux dans certaines parties du bassin.
J'aurai alors un parcours de 6,5 km pour
accélérer jusqu’a une vitesse de record (beau-
coup plus qu’il n'en faut a Wingfoot), 1,5 km
sur la base de mesure, puis 6,5 km pour
m’arréter,

Wingfoot a un taux de décélération de
100 km/h sur 1 km surtout di a 'action de la
résistance de l'air. Donc, si je quitte la base 2
730 km/h, je serai freiné jusqu’a 250 km/h,
au bout de la ligne noire, sans méme avoir
touché aux freins. J'aurai de trés bons freins
et, en plus, deux parachutes que je peux dé-
ployer a volonté, Je n’ai aucune inquiétude
quant a la possibilité d’arréter le Wingfoot
avant la fin du plat.

Au cours des essais de I'été dernier, nous
étions trés encouragés par les performances
de Wingfoot pendant les accélérations. Puis,
apreés un parcours a 560 km/h — a 100 km/h
seulement du record — nous ellmes des en-
nuis. Le parcours suivant fut plus lent 2
notre grande surprise, Nous ne tardimes pas
a en trouver la raison. Des cristaux de sel
projetés par la roue avant avaient pénétré
dans la prise d’air du moteur et avaient
formé un dépdét dur sur les pales du rotor,
ce qui a déséquilibré le moteur. Nous avons
essayé en vain d’enlever ce dépdt. Nous avons
été mis en échec par du sel de table ordi-
naire. Nous avons dii dégager la piste pour
Breedlove,

A 30 9% seulement de puissance

Nous étions décgus. Mais nos parcours
avaient démontré sans aucun doute possible
que Wingfoot peut battre le record. Pour
atteindre 560 km/h qui était notre vitesse
de pointe, bien que réalisée en dehors de la
base, je n’ai apphqué que 30 % de la puis-
sance et je n'ai méme pas utilisé la post-
combustion,

L’hiver dernier, j'ai installé un carénage
spécial pour empécher le sel de pénétrer dans
le moteur, J'ai également construit un tunnel
aérodynamique dans mon garage et j'ai sou-
mis une réduction a l'échelle du Wingfoot a
de nombreux essais. Je suis sfir d’avoir raison
quant au profit aérodynamique.
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Nous reprendrons la piste de sel en juillelJt
Je ne veux pas prédire maintenant guel se

alors le record du monde ; il est probable que
nous ne pousserons pas wingfoot a fond. Mais
je suis certain de battre le record de Breed-
love. Wingfoot donnera la preuve qu'il est
I'engin sur roues le plus rapide du monde. J

Note du rédacteur : Si le Wingfoot Expre
établit un nouveau record du monde, v0us

pourrez lire le compte rendu de l'épreuve, par
Tom Green, a la premiére personne, dans un

prochain numeéro, |
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