- LE SCOOTER

;Il a

Par M. BANISTER

QUI FAIT DE L’AUTO-STOP

Cette motocyclette pliante, appelée « Pe-
tit Poucet », peut étre logée dans le
coffre de la voiture et vous accompa-
gner dans vos expéditions de camping.

ES régions ol il est intéressant de faire

du scooter sont souvent si éloignées de

votre domicile que vous étes comple-
tement a plat en y arrivant... si vous y allez
en scooter. Si vous avez révé d'vne moto que
vous pouvez plier sous une forme assez com-
pacte pour la loger dans le coffre de votre
voiture, voici un modele que vous pouvez
realiser. Nous I'avons appelé « Petit Poucet »,
a cause de sa taille, mais aussi parce qu’il fait
trés bien de l'auto-stop.
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760 DEMULTIPLICATION

Méme si la facilité de transport ne vous
séduit pas, il se peut qu'il n'y ait pas de
place chez vous pour garer un scooter, Dans
Ce cas, un engin que vbus pouvez ranger
dans un coin de la maison est exactement ce
qu'il vous faut. Le Petit Poucet ne pése que
35 kg avec tous ses accessoires. Mais ne vous
¥y trompez pas, avec sa construction robuste
en pitces d'acier soudées, c'est loin d'Btre
un jouet d'enfant. Celui que nous avons
construit peut porter un homme de 100 kg
4 une vitesse maximale en palier de prés de
26 km/h sans méme déformer le béti.

Comme on le voit d'aprés le profil ci-
dessous, le support de la selle et la fourche
de direction se replient vers le milieu une
fois qu'on a desserré deux boulons de ver-
rouillage 4 l'avant et démonté 'arc-boutant
arritre. Le scooter en ordre de marche a
une hauteur de 76 cm au guidon, une lon-
gueur de 108 cm et une largeur de 61 cm.
Son petit moteur de 3/4 CV pise 2.5 kg
c'est un Ohlsson and Rice, modéle ]. Le
régime moteur est de .6 300 tr/mn démul-
tiplié¢ & 900 tr/mn & l'arbre d’entrainement.
Ce moteur & deux temps consomme de ['es-
sence ordinaire 4 laquelle sont ajoutés BO g
d’huile de moteur hors-bord par litre. Le
plein du réservoir permet de rouler pendant
45 minutes : on peut adapter un réservoir
plus grand permettant de rouler pendant
une heure. L'embrayage centrifuge incorporé
embraye automatiquement d'une manigre trés
douce quand le régime atteint 3000 tr/mn
(450 tr/mn i Tarbre d'entrainement) et débraye
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automatiquement quand le régime descend
au-dessous de cette valeur,

En méme temps que vous achetez le mo-
teur, vous vous procurez une commande des
gaz, un pot d'échappement & distance a 7 chi-
canes et 120 cm de tuyau d'échappement
souple. Vous pouvez aussi (A un prix légére-
ment plus bas) employer un pot d'échappe-
ment & 5 chicanes qui vous laissera un peu
plus de puissance tout en étant plus bruyant,
ce ne sera pas trés génant 4 la campagne.

Les roues de 127 mm sont munies de
pneus 4.10/3.50-5 et d'un moyeu Timken 2
roulement conique & aiguilles. Les roulements
de roues sont des roulements standard de
roue avant Ford,

A moins de frais, vous pourriez adapter
d'autres moyeux avec tout un choix de rou-
lements Timken ou & billes sur notre engin
4 l'aide de colliers d'axe de part et dautre
du moyeu. '

Avant de commencer la construction de
ce scooter, procurez-vous toutes les pikces
détachées de roue et les deux pignons d'en-
trainement. Toutes informations sur le pignon
de roue sont données en page 94 ol toutes
les parties des roues sont exposées. De petits
bouts de tuyaux de 50 mm sont employés
dans le montage aussi bien & l'avant qu'a
'arridre pour donner un appul solide au
pignon d'entrainement et au tambour de frein
respectivement. Cela empéche de déformer le
métal et aussi de serrer 4 fond les boulons
de montage. Le pignon du moteur est un
K5A 30 Boston avec un moyeu de 40 mm
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et 12 mm d'alésage, 10 ecm de diamétre pri-
mitif, 10 mm d'engrenage pour chaine n°® 35.

Une fois que les axes de roues sont fabri-
qués. commencer le montage du bdti. Toutes
les piéces importantes du biti sont en tube
d'acier mécanique soudé de 25 mm de dia-
métre extérieur et paroi de 16/10,

Les dessins montrent clairement quelles
sont les parties qui ont besoin d'étre coudées
et dans quelle mesure. La manitre la plus
facile et la plus précise de faire ces coudes
est de couper ces piéces environ 15 cm plus
longues et de les porter 4 une entreprise de
travail mécanique woisine. Ce travail peut
étre fait & peu de frais. Si vous voulez |'exé-
cuter vous-méme il vous faudra fabriquer un
gabarit adapté au tube de 25 mm. Bourrez
chaque piéce & couder de sable sec et bou-
chez les deux bouts. Chauffez la partie 3
couder au fur et & mesure avec un chalu-
meau oxyacétyléne ou air acétyléne pour
porter le métal au rouge. (N'utilisez pas de
tuyau de canalisation d'eau & la place des
tubes ; c'est trop lourd et trop difficile a
couder.) Assurez-vous que les pidces corres-
pondantes sont bien ajustées une fois cou-
dées,

Monter d'abord le cadre comme représenté
4 gauche. Couper la longueur en excés aux
bouts des piéces coudées aprés avoir repéré
les parties plates et les trous qui doivent se
trouver a chaque bout. Ce travail doit Btre
fait avec précision en se servant d'une
équerre de charpentier. Arrangez, votre dis-
positif de soudure comme on voit dans la
photo du haut & droite. Avant de souder
en place la premidre entretoise, s'assurer que
'axe du pivot est parfaitement paralléle A
Uaxe de roue arritre, Brider les pidces en-
semble avant de souder soit avec un chalu-
meau oxyacétyléne soit avec un appareil de
soudure a l'arc. Une fois que les deux entre-
toises sont soudées, vérifier 'alignement de
'ensemble. La chaleur de soudure a pu
déplacer I'un ou l'autre ou les deux tubes
longs. 5'il en est ainsi, découvrir le point
de divergence, serrer la pidce dans un étau,
porter ce point au rouge (un chalumeau au
propane ferait l'affaire ici) et ramener la
pitce dans ['alignement & la main. Quand tout
est en ordre, souder la derniére entretoise,
en dessous de l'axe de pivot, en la plagant
assez bas pour laisser la place aux volets de
verrouillage qui doivent étre soudés sur le
fourreau du pivot.

Enfin, souder par points les deux ailes en
corniéres, les branches verticales étant poin-
tées vers le sol et rognées &4 25 mm de lar-
geur sur une scie & ruban pour méraux, Celle
qui est & droite doit &tre mise en forme
comme indiqué pour I'adapter au biti décalé,

Venons-en a la fourche avant, comme dé-
crit sur la page 95. Aprés avoir pratiqué une
fente sur la moitié de la circonférence de
chagque montant pour recevoir les branches
de I"étrier, ajuster toutes les parties ensemble
(¥ compris l'axe de roue avant) et maintenir
avec des brides comme on a fait avec le
cadre. Souder d'abord les branches de l'étrier
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MONTAGE DU CADRE

Brider lv cadre avec le moyeu arrlbre et 'axe de plved
dijd moniés poar faire les soudures. L'entretolse
avani est la dernlire plice soudée.

Pour souder [“Etrfer d'arrdi, placer un vérin & cl-
veaun sous le cadre et soulever jusqu'd oe que e
nivess & rapporieus indigue 15 degrés.
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~ MONTAGE DE LA ROUE

. Toutes les pieces sont assemblées avant
montage sur la fourche de direction. La
roue avec le moyeu Timken a la garniture
Zerk et la valve de la chambre a air
montés sur le cdété opposé du pignon,
Juste en dessous de la roue, on| voit
I’axe avec les vis de 10 mm, pas |de 1
qui garnissent les bouts. Au premier plan,
le pignon PKSA Boston sans moyeu (184 mm
de diametre primitif, 10 mm d’engrenage
pour chaine n¢ 35). Sur le devant du pi-
gnon, on voit des garnitures en C qui
servent de cale entre le bord du moyeu
et le milieu de la jante, donnant une
surface d’appui aux rondelles et aux
écrous des boulons de verrouillage.
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Les éléments du frein sont exposés sous
la roue. Le trou Initial de 38 mm du
tambour est agrandi pour étre adapté au
moyeu de 50 mm. Les quatre autres trous
sont destinés aux boulons de fixation.
La plaque porte-garniture, plus a gauche
porte une plaquette d’aluminium |vissée
sur l'ouverture centrale. Pour souder les
écrous sur la surface intérieure (voir des-
sin au bas de la page suivante) enlever
les garnitures de frein et les ressorts.
Deux ressorts porte-garnitures (de part et
d’autre du trou central, sur la méme
ligne) sont diminués d’une spire et |demie
pour la mise en place du carter (facul-
tatif) qu’on veit a droite de la roue.
Pour enlever la roue arri¢re de sa four-
che, il faut enlever les vis de la plaque
A’gluminium, puis les deux boulons d’axe.

LA COURONNE PORTANT LE TRou

DE LA VALVE EST MONTEE A PERCER 8 mm SUR
PERCER ET TARAUDER
TUBE 50, L'AXE 10, PAS 1 mm,
L = 39
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et les tiges de renfort puis wvérifier si la le dessin que le haut. Comme le bras de
fourche est bien alignée, direction tourne sur l'axe (au lieu de Jin-
Si elle ne I'est pas, redresser comme il est verse) ce dernier est maintenu immobile par
indiqué plus haut et souder le guidon en un écrou & créneaux qui vient s'appliquer &
place. bloc contre le dessous de la base de |'étrier.
Le montage (A gauche) du mécanisme de Une goupille empéche cet écrou de se des-
pivot de la colonne de direction est une serrer
partie délicate de la comstruction puisqu'il La photo de la page 92 montre de quelle
doit supporter & la fois le poids du scooter maniére le bloc de la colonne de direction
et celui du conducteur. Le tube de calage de  est brasée au bronze. Les trois branches du
12 mm soudé entre les deux montants a uni- raccord sont d'abord réalisées pour loger
quement pour rdle de renforcer I'ensemble, du tube de 20 mm. Le tube est brasé
de méme les plaques latérales et les plaques  autour de chaque ouverture en utilisant un
supérieure et inférieure qui sont coupées chalumeau oxyacétyléne et une tige de bra-
dans de la tdle d'acier 1.6 mm et souddes sure de bronze. Ne pas utiliser de tige en

ensemble pour former une sorte de boite. acier ou de matériel de soudure 3 "arc. Les
L'axe de 12 mm du mécanisme de direc- raccords de tuyauterie sont en fer malléable
tion doit étre ajusté dans ses coussinets de — fonte blanche — traité i chaud pendant

bronze comme un axe de roue. Ces coussinets des heures pour résister aux chocs, aux vibra-
sont encasirés en haut et en bas de la tions, aux torsions et aux déformations,
colonne de direction, mais on ne voit sur Lorsque le fer malléable est fondu, comme
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O T\ veurrs i BNIW e /1 aonvany
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iJ L SR
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; ! DAMS LE BOUT DI L"AXE
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DERRIERE CHAQUL TROU
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dans la soudure 3 |'acier ou i I'arc, il rede-
vient de la fonte cassante en S¢ solidifiant.
Cela pourrait occasionner une rupture quand
le scooter passe sur une bosse.

Le tube de 20 mm que vOous aver brasé
dans le raccord est réalésé 3 son tour pour
éliminer les irrégularités et faire un coussi-
net bien ajusté pour l'axe du pivot

La position de |'étrier d'arrét détermine
inclinaison de la fourche de direction. La
seconde photo de la page 93 montre de
quelle manidre il faut maintenir les deux
pieces en rapport correct pendant quon
soude l'étrier en place. Une fois qu'on a dé-
terminé I'angle de la manidre indiquée, brider
les deux parties ensemble (nous avons utilisé
une barré de serrage avec un petit tuyau
courbé fixé & 'extrémité ouverte pour former
une michoire auxiliaire). Enlever soigneuse-
ment les boulons de I'axe de pivot. glisser
I'étrier en place sur les trous de boulon. re-
mettre les boulons et souder la butée sur les
deux cotés du biti. Souder ensuite les deux
volets de verrouillage et percer des trous
homologues a travers le biti et les volets
pour les boulons de verrouillage.

Les deux photos du bas de la page 93
montrent de quelle manidre le support du
moteur est soudé sur la fourche de direction.
Les entretoises sont coupées dans les bouts
de tube laissés par la réalisation du cadre
et soudées entre le bdti et la plaque. Les
boulons de montage traversant ces entre-
toises peuvent é&tre laissés en place. Le
centre de l'arbre d'entrainement doit étre a
'aplomb du centre du pignon de roue: ces
deux centres doivent Btre séparés par une
distance minimale de 28 cm et maximale de
37 cm. un paramétre basé sur les tableaux
de rendement et d'usure de la chaine. Cela
laisse une marge considérable, qui permet de
faire la plagque de montage plus longue de
quelques centimétres, de situer et de percer
les trous de montage du moteur, puis de
situer les trous de montage de la plaque elle-
méme par rapport 4 ceux qui sont déja percés
dans la fourche. Quelle que soit la position
de la plaque, il faut s'arranger pour que le
cylindre du moteur soit vertical aprés mon-
tage.

Pour monter le moteur sur son support,
atilisez des boulons & téte ronde en laiton
de 38 mm, D: 5 mm, pas de 1 au lieu des
boulons de montage fournis gui ne sont pas
assez longs pour traverser la plaque de mon-
tage et se visser ensuite dans les trous filetés
de la boite de démultiplication,

Montage du biti arriére

La partie avant de la moto étant achevee,
il est possible d'entreprendre le montage du
support de selle. tel que montré & gauche.
Ne pas ometire de souder une plague d'acier
de 6 mm sur les bouts aplatis des tubes, cette
partic devant é&tre particuliérement robuste
puisqu’elle supporte le poids du conducteur.

Pour aplatir des tubes d'un tel calibre, il
vaudrait mieux les chauffer d’abord au rouge
avant de les serrer dans un étau, en répétant
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cette opération autant de fois qu'il le fau|
pour obtenir le plus grand aplatissement pos-
sible par ce moyen. La phase finale consiste
4 chauffer de nouveau au rouge toute la
partie déja aplatie et de la marteler sur une
enclume avec un marteau de forgeron.

La longueur des entretoises et celle du
fourreau de pivot pour le support de selle
ne sont pas indiquées puisque cette partie
doit étre ajustée au cadre déja monté, Pour
obtenir un montage précis et on pivotement
facile (lorsqu'on plie l'engin) les grands trous
des bouts inférieurs des montants doiveni
étre percés avec une méche de 20 mm et non
agrandis & la lime.

Usiner les manchons de calage en leur
donnant une épaisseur de 1 mm environ su-
périeure a celle de la partie aplatie (y com-
pris la plaque d'acier soudée dessus). Cela
donnera un intervalle entre les montants de
support et les parties aplaties du cadre, pour
éliminer tout accrochage. '

Monter les pikces coudées achevées, les
boulons de l'axe de roue arriére traversant
les manchons de calage et maintenir l'en-
semble par un moyen quelconque pendant
qu'est mesurée la largeur entre les parties
pour déterminer la longueur que VOus devez
donner aux entretoises. Ajouter 20 mm a
cette longueur pour le creux de 10 mm qui
devra é&tre limé & chagque bout pour y rece-
voir les montants tubulaires entre lesquels
I'entretoise est soudée. Brider les entretoises
en place, vérifier l'alignement de l'ensemble
et mesurer la distance entre les deux bouis
plats du haut pour l'axe de pivot de sidge.

Le pivot de sikge est réalisé de la méme
fagon que le pivot de fourche avant. Le rac-
cord en T de 12 mm et réalésé dans ses
trols branches pour recevoir un tube de
12 mm. Le fourreau du pivot traverse le rac-
cord et il est brasé au bronze sur ce der-
nier.

Une remarqgue : la tige du sidge n'est pas
centrée sur le fourreau du pivot mais plutdt
sur la roue arridre. 11 devrait étre placé juste
4 l'aplomb de la jante. Lorsqu'on replie |e
scooter, basculer le siége wvers lavant de
mani¢re que tout I'ensemble vienne s'appuyer
contre le bas du cadre.

Premier essai sur route

Et voici le moment de prendre la roure.
Prenez place sur la selle ¢t poussez avec les
pieds. Descendez une petite pente, faites
rouler l'éengin par un moyen queicongue
pour voir &'il roule bien. Si aucun défaut
ne se montre A ce moment-li, VOus pouUvez
vous féliciter d'avoir fait un excellent (m-
vail. Si 'une ou l'autre des roues n'est pas
bien alignée, cela se verra, Les axes de rous
doivent étre paralléles. S'ils ne le sont pis
il v aura des frottements intermittents | a
chague tour de roue. Vérifiez avec soin el
5'il faut aligner encore les roues, on peul |le
faire en agrandissant & la lime le trou du
boulon d'axe qui convient dans le sens ap-
proprié. suivant le résultat de vos observa-

muite page |26
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Le scooter qui fait
de 'auto-stop

(Suite de la page 97)
tions. Mais il ne faut pas garder un trou de
boulon d'axe trop grand, aussi, il faut rem-
plir la partie en excés avec une tige de sou-
dure de bronze, en utilisant un chalumeau
oxyacétyléne. Ajuster le trou sur sa nou-
velle position avec une meéche de perceuse
sur calibre approprié et le résultat sera le
meéme que si vous aviez percé un nouveau
trou,

Tout étant bien aligné, vous pouvez alors
décider si vous ferez ou non le carter de
tambour de frein qui n'est pas indispensable.

Vous pouvez le fabriquer avec de la tdle
galvanisée, calibre 20, comme on voit en
page 95. La plaque est découpée suivant la
circonférence nécessaire pour ne pas géner le
tambour que vous avez acheté, Former les
volets en coupant des encoches triangulaires
avant de souder les bouts de la plaque pour
forer un cylindre. On plie ensuite les volets.

Vous pouvez attendre le numéro suivant
de « M. P. » ol vous trouverez les instruc-
tions pour fabriquer les garde-boue en fibre
de verre ; la méme technique peut étre appli-
quée pour mouler un carter de tambour de
frein ou un garde-chaine. De plus, la suite
de cet article donnera les plans de tous les
accessoires, vous montrera comment monter
une commande de gaz sur la poignée gauche
du guidon ainsi que le cdblage électrique du
phare et du feu rouge.

Il a choisi '* LAVION DE FRANCE "

le vrai, celui qui vole véritablement
Evolutions splendides : Altitude - Durée

| {
2N o Voila ce que vous apporte I’TAVION DE FRANCE
- g .. N
. 7 Le seul avec moteur apparent:
- 4 . remontage correct, entretien facile,
‘] e L\ B A vols plus nombreux, COLLE «GRANIT »
. 'r'l:y'l : - [ - AL
1 }\// Nom.bre'fm mGdE,IES a Helice Indécollable. Pour ma-
s et a Reaction, Fusées « Comete » quettes en matidres

plastiques, cartons,

Notice contre timbre a4 0,25 F & : L'AVION DE FRANCE — Service P toiles, vaisselle, corne.
86 bis, rue d’Estienne-d'Orves - VERRIERES-LE-BUISSON {Seine et-Oise) Sans produits toxiques.

Depositaires : Grands Magasins et spécialistes jouets
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