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' Le MONITOR, navire expérimental construit en 1957
par Baker Mig Co. pour la marine, court sur des
gllerons en forme i'i::tlh. L'dmn arrigre, moblle.

gert de gouvernall.
..-*-"""-*'. '

Pommen

Hgnlgha,
Iﬂ La vitesse donne une forme
nouvelle au voilier de
Y course ; les calamarans
g foncent vers la victotre.

Le SEALION, poids-plume de
7.6 m, ne pise gue | 200 kg. Ses
fines nacelles de fibre de verre
sont bordées de mousse plastigue,




Le BEVERLY, vailngueur pour I"ensemble des régates
ODAK de 1963, battu ensulte par le « Sealion ». nén
reste pas moins un des volliers les plos rapldes duo

oo Bateaus

AIRE du ski nautique avec un bateau a
F vodles 7 Vous wvoulez rirel

Et pourtant c'est possible avec n'im-
porte lequel des grands catamarans rapides
d'aujourd’hui. A la wérité, pour faire des
acrobaties nautiques il faut en avoir envie,
mais le seul fait qu'elles soient réalisables
monire jusqu'oit vont la vitesse et la puis-
sance des catamarans modernes.

Ayjourd’hui les catamarans sont les rois
de la course 4 la voile, et leur suprématie
dvidente ne peut pas étre contestée, méme
par le plus décidé des mordus du monocoque,
surtout aprés les régates « One-of-a-Kind »
de 1'an dernier. Ces courses, compétitions de
caractére international, se sont lenues A
Miami : elles ont été du giteau pour les
catamarans,

Le MALIBU & balancier, wverslon moderne de Ia
pirogue polynégienne, a deux nacelles ; le mit est
plantd dans la plus grande.

It gagnd

A des vitesses approchant trente nceuds,
un catamaran de 7 métres appelé « Beverly »
n'eut aucune peine i distancer les momno-
coques qui le suivaient pour remporter le
titre de « Voilier le plus rapide du monde ».

Ces régates OAK ont lieu de manigre irré-
gulidre, leur fréquence dépend des progrés
de la construction des bateaux ; elles. voient
venir des navigateurs classiques et des pion-
niers, des représentants d'une grande variété
de classes homogénes. (Techniqguement une
classe homogéne comprend un certain nombre
de petits voiliers qui répondent & certaines
spécifications communes ; ainsi on peut les
faire concourir en méme temps sans han-
dicap.)

Construit par Mac Lear et Harris, le « Be-
verly » a été le premier bateau dans ['his-

LES TYPES DE VOILIERS que 1"on volt lcl montrent le changement
de la coque av cours des femps. Les mavires & guille on & mofeur
suxiliaire, en général plus grands, sont équilibréia par um lest fixe.

DERIVEUR BEATEALU A

QUILLE
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Le TRIMARAMN, de 7.3 m, a des allerons de stabl-

lisatlon sous les petltes coques, falt M neuds avec

15 md de vollure, Le parron est Dick Newick, des
Virgin Islands d°Amerigue.

toire de cefte rencontre, a gagner aussl bien
dans des épreuves séparées qus dans I'épreuve
d'ensemble appelée Championnat perpétuel
pour petits bateaux, basée sur le meilleur
temps total corrigé. Sa vitesse chronométrée
de 28,3 milles 4 'heure était élevée, méme
pour WA catamaran, et les monocogues les
plus rapides furent battus,

Pour bien montrer que la victoire du ¢« Be-
verly » n'était pas un coup de chance, les
catamarans s'offrirent aussi les 10 places
suivantes, La 12* place, donc la premiére pour
les monocoques, ¢talt remportée par un
bateau plat, le M-20.

51 'on considére leurs prouesses spectacu-
laires au cours des derniéres années, on se
demande comment, il ¥ a &4 peine dix ans, la
majorité des amateurs de wvachting pouvait
considérer les catamarans en souriant et les
traiter de « curiosités bizarres ». A cette
épogque, quicongue aurait suggéré gque les
catamarans pouvaient saligner avec les ra-
pides scows d'Inland Lake, aurait déchainé
un éclat de rire,

La forme du catamaran, sans doute, est
bien connue, et depuis longtemps, depuis la

Au cours de la préparation de cet article,
« Mécanique Populaire » a découvert gque
Mac Lear et Harris avaient déja fait des re-
cherches préliminaires sur la forme des ba-
teaux futurs. Nous leur avons demandé d'ex-
primer leurs prévisions par quelques croquis,
qu'un artiste a traduits & sa manikre ;
vous ayez sous les yeux, a la page suivante,
un « Beverly » & ailerons,

0

Les eatammans awont-ils des ailes 7

Réunles par trols traverses en tube d'aluminiom, les
nacelles jumelées du o Beverly » de 7.6 m somt
écartées powr lui dommer la largenr énorme de 4 m.

pirogue 3 balancier des Polynésiens ; en fait,
des modéles améliorés de bateaux i balanciers
¢taient en ligne avec le « Beverly » 4 Miami
WMais jusgu'en 1959, les petits catamarans
avaient deux gros défaurs : ils ne marchaient
pas trés bien par faible brise, et éprouvaient
de la difficulté a naviguer vent de coté,

lusqu'alors. en effet, on les construisait
avec des coques asymétriques en forme de
couteau, plates a 'extérieur et trés courbées
a l'intérieur ; les coques étaient profondes et
'eur fond en forme de V pointuo.

Les régates OAK de 1959 ont marqué le
commencement d'une maniére tout i fait
nouvelie d'agir. Le « Tigercat », un diable
vif, & deux coques, de 5 métres, dessiné par
Bob Harris et Bill Cox, avait deux nacelles
d'une profondeur relativement faible, et exac-
rement symétriques. Il se trouva que c'était
la formule magique, et le « Tigercat » fut le
premier bateau & plusieurs cogues 4 gagner
les régates One-of-a-King.

En réalité, les progrés qui devaient aboutir
i !a réussite du « Tigercat » sont dus & des
travaux simultanés en Angleterre et aux
Etats-Unis. Mais pour les partisans de la

e e N e

Ni Franck Mac Lear ni Bob Harris ne pen-
sent que I'embarcation garderait cette position
élevée durant toute la course. Mais lorsque
le bateau aurait pris une vitesse de 15 &
20 neeuds, on descendrait les ailes au moyen
d'une vis sans fin, ce qui donnerait un sup-
plément de vitesse notable. Dans certaines

conditions, on pourrait peut-gtre les utiliser
vent de coté. X
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cogque unique, 1959 a été le réveil assex g '

rude ofl le fait s'est imposé : deux coques ]

vont plus vite qu'une seule ! ’ '
8'il fallait encore une preuve, la victoire

du « Beverly » !'a apportée !'an dernier. Et

déja ce champion s'est incliné devant un . aq—

autre : le ¢« Sealion ». un nouveau venu _ .
construit par Dave et Jerry Hubbard, qui a j n

fait voile vers la victoire dans le champion- e \ |
nat de catamarans d'Amérigue du Nord,
parmi une foule de concurrents dont le , \

¢« Beverly » et deux autres jolis catamarans
des régates OAK de 1963.
D'ailleurs les coureurs sur catamarans ont —

e sentiment que c'est encore la jeunesse _
, de cette formule et qu'il v aura des progrés.
D'aprés Van Alan Clark, patron du « Bever- f A

iy » « ils commencent juste & apprendre a
diriger ces bateaux »,
Mais qu'y a-t-il de s1 spécial dans un cata-

maran 7 Jetez un regard sur le « Beverly » e AR

ou le « Sealion », Cette plate-forme large I |

comme une porte de grange, posée sur deux . !

coques fines et légkres, procure une base |

pour la voilure d’une stabilité incomparable : { o — |

et la stabilité est un facteur important pour

les performances. \ |
Scientifiquement, la position la plus effi- ' 1\ ; |

cace pour un voilier est "horizontale parfaite, f . -
avec un mit exactement vertical. Dans cette \
position les voiles utilisent le vent au migux ||
o et procurent la poussée maximale, f 1
Au fond, le catamaran est une aiguille [ L WL R
] stable capable de porter une surface de voiles f |

LE CATAMARAMN VOLANT auwralt des alles /
remtrantes gue ["om sortiralt gquand ["engin L I s
aurait atteini une vilesse d'as moins 15 @& e
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LES SANGLES D'EQUILIBRE fixées en avani ef en
arribre des deux cdus du batean, permelient aux
passagers de se pencher du cfté du vent sans risquer
de bolre la tasse.

il =

considérable. Le « Beverly », par exemple, a
un angle de quille ridiculement petit, 5 degrés
seulement. La plupart des monocoques, au
contraire, vont jusqu'd 35 degrés et perdent
ainsi l'efficacité et la poussée,

A propos, vous aimeriez savoir si un ca-
tamaran de 5000 dollars (25000 F) a des
chances de battre. un 12 métres de la Coupe
d"Amérique, de 500 000 dollars (2 500 000 F)?
La réponse est oul, et sans doute il gagnerait
8 fois sur 10,

En un sens., les régates One-of-a-Kind de
1963 étaient une véritable exposition des pro-
grés de la construction des bateaux.,

En partie & cause du grand nombre des
participants, en partie &4 cause de I'embarras-
sante supériorité des meilleurs monocogques
(a4 fond plat ou & trapéze) et des catamarans
sur les bateaux classiques & quille ou & dérive
dans toutes les courses d'ensemble, les orga-
nisateurs avaient divisé la flotille de 83 ba-
teaux en cing groupes relativement homo-
génes : 1) multicogues ; 2) bateaux plats et
i trapeze ; 3) bateaux classiques a4 dérive ;

32

LA PLANCHE D'EQUILIBRE, encore cn usage dans

in catégorie International Decked Salling Canoe, a

#té en générnl remplacée par le trapéze. Noter la
rallonge du gouvernall.

LE TRAPETE accroché haut dans le mii permet &

I"homime de se tenir sur le plat-bord en falsani

porter son polds & "extérieur ; 1 est souvent monte
d'origine sur les monocoqués POUSSES,

4) bateaux de course & quille ; 5) bateaux &
moteur auxiliaire jusqu'a 10 m de long. Les
handicaps étaient déterminés d'aprés une for-
mule tenant compte de la longueur de la
voilure, de la quille,

En fait, ces cing groupes mettent en paral-
ltle les développements de la construction
au cours des temps, Aux jours ancieng des
grands | et M, seule I'importance de la voilure
pouvait donner une augmentation de vitesse ;
ces monstres magnifiques se frayaient un
chemin & travers l'eau, et la vitesse de la
cogue pouvait se déduire de la longueur ef-
fective de la ligne de flottaison. Ceci reste
vrai pour les gros navires classiques d'aujour-
d'hui.

Maig la recherche continuelle de la vitesse
a mené les constructeurs 4 des formes de
cogques qui s'opposent a cette formule, De
larges bateaux qui glissent comme des pois-
sons volants ; de fins bateaux sans lest, légers
comme une plume, tel le ¢« Flying Dutchman s,
avec un seul homme & bord, suspendu & un

(Buile page |12
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Comment

ces bateaux ont gagné.

(sulie de ln page 32)
|

trapéze, & la manitre d'un laveur de vitres,
les pieds sur le bordage ; et ensuite, certains
diraient enfin, les catamarans.

Tout en reconnaissant la supériorité actuelle
du catamaran, il faut noter quelques inno-
vations dans la course de vitesse des voiliers.

Systémes d'équilibrage.

De tous les procédés mécaniques utilisés
pour assurer la vitesse et la stabilité, ce sont
les plus spectaculaires. Sur des bateaux a
dérive allant jusqu'a 8 m, qui dépendent
plutot du lest mobile (I'équipage) que du lest
fixe (une lourde quille), les marins ont tou-
jours mis leur poids en dehors du bateau,
du coté du vent, pour accroitre la stabilité
et la vitesse dus au vent. Ce sport, qui est
plutdét une suite d’acrobaties, peut étre gran-
dement facilité par quelques accessoires asser
effrayants pour le marin d’eau douce.

La sangle d'équilibre, attachée au fond en
avant et en arriére, une 4 bibord et une
autre a tribord, permet a I'équipage de
s'asseoir sur le plat-bord et de se pencher
trés loin du cHté du vent, rien qu'en glissant

les chevilles sous la courroie. Clest le plus
ancien des accessoires de ce genre.

Le trapeze, si efficace qu'il a donné son
nom a toute une catégorie de bateaux, est
un siége de toile accroché par un filin d'acier
inoxydable trés haut sur le mét; il permet
a I'homme qui fait contrepoids de s'écarter
le plus possible, tout en prenant un bon
appui sur ['hiloire pour aider le bateau &
rester wvertical,

La planche d'équilibre, systéme moins effi-
cace ¢t rarement utilisé & ["heure actuelle,
est montée par le travers et glisse pour
s'avancer au-dessus de l'eau. Utilisée avec
succks dans les International Decked Sailing
Canoes, elle demande de plus l'adjonction
d'une autre barre pour tenir le gouvernail
et le faire aller et venir.

Tous ces systémes ont été utilisés sur les
monocoques légers pour leurs donner la sta-
bilité que les catamarans possédent naturel-
lement.

Aquaplanes & voiles.

Le seul projet qui pourrait menacer sérieu-
sement les catamarans -est ' « hydrofoil »
a voiles, qui reste pour linstant un réve
irréalisé ; on en a construit gquelques-uns,
leurs performances étaient variables, c'est le
moins qu'on puisse dire, mais certains auraient
arteint 3 neeuds lorsque les conditions
étaient favorables.

|
1|
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Et T'histoire recommence : jls nous font
'effet de curiosités bizarres, et quiconque
suggererait qu’ils pourraient s’aligner avec
les catamarans déchainerait un éclat de rire...
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