par M. Schultz.

Pourquoi se tracasser avec

L'ENTRETIEN DE LA BATTERIE EN HIVER

Lorasque le dernier quart d’heure a sonné pour votre batterie. celle-
¢l ne vous servira plus & grand-chose. Voici comment il vous
sera possible de savoir si elle durera encore un hiver ou non.

‘MAGINEZ-VOUS une triste nuit d'hiver.
Vous venezr de rendre visite 3 votre belle-
mére. [l se fait tard el vous Eétes loin de

chez vous. Vous parvenez enfin 4 persuader
votre femme de manitre indiscréte qu'il est
remps de partir et elle vous suit jusqu'a la
voiture couverte de neige, Vous n'avez qu'un
désir : partir le plus rapidement possible
avant gue votre belle-mére ne trouve une

ruse pour vous faire revenir pour une autre
heure de bavardage. Mais lorsque Yous
tournez |a clef de contact., vous n'entendez
gque le gémissement d'une batteric épuisée
qui vous fend le ceeur, elle lutte en vain a
lancer le moteur froid. ’

Est-ce qu'un entretien assidu avant ["hiver
vOous aurait évité cette scéne déplorable ?
Vraisemblablement pas. Quel que soit l'entre-
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tien dont a profité la batterie, rien ne peut
vous prévenir de I'inévitable, C'est une perte
de temps et d'efforts 4 moins que votre bat-
terie ne soit saine.

Grice & un entretien, il est possible d'arri-
ver a faire faire quelques démarrages supplé-
mentaires a4 une batterie usée, mais en fin
de compte vous aurez i la remplacer de toute
maniére,

Envisageons la question du point de vue
pratique. L'entretien d'une batterie faible
avant l'hiver peut repousser I'acquisition
d'une nouvelle jusqu'en janvier ou février,
c'est-a-dire en plein cour de Phiver. En
d'autres termes, cet entretien n'aura pour
conséquence, que de vous mettre dans l'em-
barras, de vous incommoder et d'entrainer
des frais de dépannage lorsque la batterie
vous liche par un jour froid alors que vous
eles pressé de vous rendre au travail ou de
quitter le domicile de votre belle-mére,

La batterie a besoin d'&tre entretenue pen-
dant toute l'année, Sans cet entretien votre
batterie vivra probablement jusqu'a concur-
rence de 50 000 km. Avec entretien, elle peut
atteindre une durée de vie de 65000 3
80 000 km.

Comment peut-on savoir si la batterie pas-
sera 'hiver 7 11 est & cet effet nécessaire
d'acheter un densimétre et de vérifier I'"état
de la batterie (sa capacité d'emmagasiner et
de délivrer de I'énergie) et ses possibilités de
charge (l'énergie électrique emmagasinée dans
la batterie). Une fois en possession des résul-
tats de la vérification, il ¥ a lieu de suivre
les instructions figurant sur le tableau oi.
contre,

Un densimétre enregistre la densité de
I"électrolyte dans les cellules de la batterie
en mesurant la gravité spécifique de l'acide,
c'est-a-dire le poids de I'électrolyte par rap.
port au poids de !'sau pure.

VOTRE VOITURE EST-ELLE PAREE POUR L'HIVER ?

RESULTATS DU
TEST
CHARGE DE CHARGE DE
UsiE MOINS DE 50 %| |PLUS DE 50
FMSTALLER UME COMTINUER
HOUVELLE BATTERIE LENTRETIEN
RECHARGER
YEIRIFIEE A
HOUVEAL

IMSTALLER UME CHERCHER LA CAUSE DE

LLE BATTERIE LA DECHARGE
et i CONTIMUER L'ENTRETIEN

CE TABLEAU a pour but de résumer les opérations
i elfectuer pour savolr si un entretien permetira i
la batterle de passer 1"hiver.

En s'approchant du point de fléchissement,
I'échelle de la gravité spécifique de I'électro-
Iyte pris dans les différentes cellules s'élargit.
Dans une batterie complétement déchargée la
gravité spécifique de l'électrolyte d'une cel-
lule peut &tre par exemple prés de celle de
l'eau pure qui est de 1,000, Lorsque la gra-
vité spécifique varie de manidre significative
d'une cellule & l'autre, vous pouvez &tre cer-
tain que votre batterie arrive i sa fin et doit
étre remplacée.

VERIFIEZ VOUS-MEME LA CHARGE DE VOTRE BATTERIE

LE DENSIMETRE esi I'instrument le moins coltens

pour vérifier I"état de votre batterie et la charge.

Pressex la poire en caoutchoue et iniraduizez le

bec dans la cellule. Reldchezr lentement la polre pour

falre monter I"électrolyte dans le tube iransparent
dans lequel se¢ trouve l¢ flotteur.
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EXAMINEZ LE TUBE en le tenant vertlealement.
Bouchex 1"orifice du bee avec un daoigt pour éviter
que le liquide ne s"échappe. Le flotteur devra nager
librement & la surface de Iélectrolyte ;: il ne devra
pas rester au fond nl toucher le sommet. Relever les
indications sur le flotteur an nivean de Pélectroyie.
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WETTOYAGE DE LA BATTERIE

La décharge de Ia batterie est provoguée
lorsque du cowrant de la batterie sult um
pasgage conducteur sur e bac. Pour éviter om
tel ennmi, faites dissoudre 2150 g de bicar-
bonate de soude dans de 1"eau et nettoyer
In batterie avec cetie solution, y compris les
bornes (phote ci-dessus). Velllez & ce gue
ia solutlon de blcarbonate de soude me tombe
pas dans les cellules, étant donné gu'elle
neutralisera 1"acide. Puls, pour é&tre certain
gue le contact soit bom, 1 est Indigudéd de
gratter le sulfate et la saleté sur les colliers
de raccord des cibles avec un grattolr (des-
sin ci-dessus) ei de frotter les bornes avec
du papler de wverre (A droite).

Il faut savoir s’y prendre pour utiliser un
densimétre. Si on !'emploie correctement,
c'est un outil précis, aussi précis qu'un volt-
méire (et moins cher) et presque aussi exact
gu'un instrument de vérification de charge
gu'utilisent les mécaniciens pour déterminer
dans guel état se trouvent les batteries.

Lorsque vous vous servez d'un densimétre
assurez-vous que le flotteur est dégagé. Rele-
vez la mesure sur 'échelle et reversez 'élec-
trolyte dans la cellule dans laguelle il a été
relevé. Recommencez |a méme opération avec
la cellule suivante.

Les indications du densimétre sont in-
fluencées par la température de |'électrolyte.
De nombreux densimétres sont dotés de ther-
momeétres incorporés et permettent aussi bien
la lecture de la température que celle de la
densité. Si vous ne disposez pas d'un tel den-
simétre, employez -alors un thermométre
séparé pour déterminer la température de
I"électrolyte. Plongez le thermométre simple-
ment dans la cellule de laguelle vous étes
en train de retirer de l'électrolyte et relevez
les indications données par le thermomeétre,

Pour obtenir les données de densité
exactes, il y a lieu de tenir compte des varia-
tions de température suivantes : ajoutez
0,004 au poids spécifique pour chaque unité
5¢ C dépassant + 27° C; soustrayez 0,004
du poids spécifique pour chague unité de
5° C en dessous de + 279,

Supposons par exemple qu'un densimétre
nous indigue 1.260, mais gue le thermo-
meétre n'indigue que + 18° C comme tem-
pérature de I'électrolyte, il y a alors lieu de

lire sur le densimétre 1,260 moins 0,004, soit
1,256.

Que faire ensuite avec les relevés 7 Vous
déterminez d'aprés ces relevés ['état de la
batterie et les conditions de recharge,

Pour connaitre |'état de wvotre batterie, il
convient de comparer le relevé de la cellule
4 la densité la plus élevée et le relevé de la
cellule &4 la densité la plus basse. Si cette
différence est de 0,050 ou plus, la batterie
approche de sa fin et doit étre remplacée
avant le mauvails temps.

Supposons par exemple que les relevés
soient 1,230, 1,220 et 1,220 pour les trois
cellules d'une batterie de six volts (pour une
batterie de 12 volts vous aurez six relevés des
six cellules), La différence entre le relevé le
plus élevé et le relevé le plus bas n'est ici
que de 0,010, ce qui signifie que la batterie
a une bonne capacité d'emmagasinage et de
dégagement d'énergie.

Si woutefois les relevés étaient de 1,250,
1,180 et 1,240, la différence entre le relevé
le plus élevé et le relevé le plus bas des
cellules serait de 0,070, ce gui signifie que
I'une des cellules de la batterie est extréme-
ment faible et que la batterie vous lichera
bientit, notamment si vous faites appel a
elle par temps froid.

Les capacités de charge d'une batterie,
c'est-d-dire la quantité d'énergie électrigue
emmagasinée, sont généralement exprimées en
pourcentage de la charge compléte, C'est
ainsi gu'une batterie chargée a2 50 % ne
débite qu'environ la moitié de Vénergie élec-
trique qu'elle est capable d'emmagasiner,
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Pour pouvoir déterminer |'état de charge
de wvotre batterie, vous devez connaitre la
capacité de charge compléte de volre genre
de batterie, Pour avoir ce renseignement,
écrivez au fabricant de la batterie ou consul-
tez un livre sur les batteries chez votre con-
cessionnaire de batteries local.

La densité des batteries américaines est
pour la charge compléte de 1,260 a 1,280.
La densité des batteries européennes n'est
toutefois que de 1,240.

Pour connaitre 'état de charge de votre
batterie, faites le total des relevés de la den-
gsité de toutes les cellules et divisez ce chiffre
par le nombre de cellules pour parvenir a
une moyenne. Si tous les relevés indiguent
1,260 et si le taux de la batterie est de 1,260,
votre batterie a alors une capacité de charge
de 100 %.

Une moyenne de 1,225 signifie que la capa-
cité de charge est de 75 % ; une moyenne
de 1,190 indique que la charge est de 50 % ;
1,155 correspond & 25 % et 1,110 signifie
que la batterie est déchargée.

Si la batterie présente un état de charge
de moins de 50 %, il ¥ a lieu de la rechar-
ger et de la vérifier & nouveau. La recharge
devra &tre effectuée a l'aide d'un chargeur
a débit lent et durer au moins 24 heures.

Si la batterie rechargée ne dépasse tou-
jours pas 50 % elle est usée et doit, par
conséquent, étre remplacée. Si la batterie re-
chargée dépasse par contre 50 %, une cause
mécanique peut avoir occasionné la décharge
primitive et il est recommandé, avant les
mois d'hiver, de recharger et de corriger la
cause.

N'oubliez pas toutefois qu'aucune batterie
ne garde sa charge indéfiniment: il se pro-
duit une perte constante de la charge bien
qu'aucune énergie électrigue utile ne soit
déblt_ée. Cette perte constante est due & la
réaction chimique interne. Il n'y a rien a
faire, sauf que vous pouvez vérifier environ
une fois par mois la densité, et effectuer
la recharge s'll ¥ a lieu.

La recharge est extrémement importante
et empéche la sulfatation des plagues de

I'accumulateur, c'est-a-dire le durcissement
du sulfate de plomb qui se forme sur les
plaques positives et négatives, La sulfata-
tion se produit plus rapidement dans une
batterie qui n'est pas entiérement chargée.
Lorsqu'on parvient enfin & recharger une bat-
terie déchargée, le sulfate de plomb durci
empéche la reconversion de plaques en plomb
et peroxyde de plomb provoquant une perte
de la capacité de 'accumulateur et entrainant
une usure plus rapide de la batterie.

La sulfatation se trouve également accélé-
rée par un manqgue d'ean dans les cellules.
C'est la raison pour laquelle il faut que
1'électrolyte atteigne toujours le niveau in-
digué.

Une cause commune de décharge, a la-
quelle vous pouvez remédier, est constituée
par une perte de courant extérieure, La saleté,
les corps étrangers ou l'électolyte répandus
sur le bac de l'accumulateur constituent des
éléments conducteurs entrainant la décharge
de la batterie, méme & 1'état de repos. Le
pourcentage de la perte de charge en raison
d'une décharge est quatre fois plus élevé
pour une batterie de 12 volts gque pour une
batterie de 6 volts dans les mémes condi-
tions.

Pour prévenir les décharges, il est indiqué
de nettoyer la batterie maintenant, avant gue
le mauvais temps n'arrive, et ensuite tous
les trois mois environ, Nettoyez-la avec une
solution de bicarbonate de soude, comme sur
la photo de la page 98. Si votre batterie est
trés souillée par |'électrolyte répandu ou par
les vapeurs qui s'échappent de l'orifice du
bouchon, vous remarquerez gque le bicarbo-
nate de soude moussera, Lorsque [|'écume
cesse d'apparaitre, rincez la batterie 3 ['eau
claire, Répétez cette opération jusqu'a ce
gue le bicarbonate de soude ne produise
plus d'écume, ce qui signifiera alors que
tout l'acide sur la batterie a été neutralisé.

Comme il est important de wveiller & la
propreté du bac de la batterie, de méme il
est important de garder les ciibles propres,
bien en place et en bonne condition, car ces
ciibles doivent transmettre le courant au dé-

LES BOUCHONS A ORIFICES de Ia batterie dolvent toujours Etre ef. S les orifi

presslon qul se crée & I"intérleur de la batterle ne pnul::l plus sﬂ:ﬂpm. et elle I:l-t:llnl.:::: ﬂhﬂbmftul:

bouchons se netioient mieux avee de Pair comprimé (& gauche), mais si vous n'en disposezr pas. server-

vous d'un fil de fer et enlever autant de saleté que posssible (3 drelte). Le bouchon est troué des deux
cités, dessus et dessous.
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POINTS DE CONGELATION
DE L'ELECTROLYTE
REAS DEMSITE I:;:Iﬂ':'l,:.‘ll:;ﬂ
DE ARGE
g (EM DEGRES C)
Im* 'I,'i."ﬁﬂ 1—--5-6.'
15 % 1,225 — 38*
ﬂ* 1;‘% —1*'
15 % 1,155 16*
déchargée 1,10 ] 9

marreur et au reste de !'installation électri-
que. Hls sont rattachés a la batterie au moven
de colliers de raccord fixés sur les bornes
de la batterie, assurant ainsi un contact élec-
trique_ solide. L'un des cidbles relie le systéme
électrique 4 la masse généralement constituée
par le chissis ou le bloc moteur, et 'autre
est fixé 4 une connexion en charge. généra-
lement le démarreur.

La batterie ne peut fournir de I'énergie au
systéme électrigue si les edbles sont en mau-
vals état et ne transmettent pas la charge
électrique compléte. Vous devez, par consé-
quenj, examiner les cdbles pour étre certain
que l'isolement ne soit pas usé ou présente
des crevasses, notamment en ce qui concerne
les cidbles qui se trouvent en contact avec
des parties de la voiture, étant donné qu'ils
sont davantage sujets aux frottements. [l
peut arriver que l'isolement des cibles soit
usé et produise ainsi des courts-circuits, Le
cible de mise & la masse peut également
s'user, mais le danger du court-circuit n'existe
pas dans ce cas, bien que la capacité de
conducteur du cible soit réduite.

Les colliers de raccords fortement rongés
réduisent l'efficacité de la connexion entre
les colliers et les bornes de la batterie. La
corrosion peut également attaquer les fils
sous l'isolement et réduire leur capacité de
conducteur de courant,

Pour enlever le sulfate sur les colliers de
raccord, il vy a lieu de gratter ces derniers
le plus possible avec un couteau, de les laver
avec une solution de bicarbonate de soude,
de les rincer a l'eau claire et de les essuyer
avec un chiffon sec.

Pour éviter une corrosion ultérieure —
provoguée par 'action de 'acide sur les par-
ties métalliques — appliquez sur les bornes
une couche protectrice de graisse non métal-
lique. La wvaseline convient le mieux & cet
effet. En rebranchant les colliers de raccord,
assurez-vous qu'ils soient bien serrés.

Le support de la batterie devra étre net-
toyé de la méme maniére avec une solution
de bicarbonate de soude, étant dooné que
la batterie peut se décharger par son fond
si le support est sale. Enlevez également le
sulfate sur les boulons de fixation de la bat-
terie. Mais ne les vissez pas 4 fond en les
refixant, étant donné gu'un boulon de fixa-

Lao

tion trop serré peut mordre dans le bac de
la batterie et 'endommager. Vissez les bou-
lons juste assez pour maintenir en place la
batterie.

Il existe encore plusieurs antres raisons
pour lesquelles une batterie se décharge. Elles
se composen! de causes mécanigques ou opé-
rationnelles. Si la batterie continue a se
décharger sans raison apparente — et qu’elle
est propre, — envisagez alors les cas sui-
vants :

Mécaniques

® Un régulateur défectueux ou mal ajusté.
® Court-circuit dans ['installation électrique
dont !'effet ne se remarque que dans la
décharge de la batterie.

® Une lumiére de stop ou une lampe de
coffre restant constamment ou par intermit-
tence allumée en raison d'un interrupteur
défectueux,

® Démarrage difficile tirant fortement sur la
bartterie pendant le lancement du moteur.
® Une courroie de ventilateur usde et étirée,
qui glisse et n'entraine pas le générateur
comme il faut.

® Générateur défectueux.

Opérationnels

® Conduite insuffisante pour entretenir 1'au-
tochargement,

® Erreurs opérationnelles, telles que [‘oubli
des lumigres, la radio ou !'allumage.

Vous pouvez mieux prendre soin de votre
batterie en ayant toujours présent A 1'esprit
la température a laquelle 1'électrolyte géle.
Le point de congélation dépend de la densité
de l'électrolyte.

En consultant le tableau ci-contre, vous
constaterez qu'une batterie complétement
chargée a peu de chances de geler, quelle
que soit la région du pays dans laquelle
vous vivez. Une batterie chargée i seulement
50 % n'a, toutefois, qu'une capacité de 1,190,
L'électrolyte avec une densité aussi basse
giéle 4 environ — 24°C. Cette température
peut étre atteinte dans certaines régions.

L'acide sulfurigue (ou électrolyte) agit en
tant que produit antigel pour la batterie.
Plus il v a d'acide sulfurique dans la solu-
tion dans les cellules, plus la batterie est
protégée contre le gel. Pour parvenir a4 cette
plus forte concentration de |'acide sulfurique,
la batterie doit toujours étre chargée au
maximuim.

I ne faut pas non plus oublier un autre
point important, & savoir: par temps de gel,
il ¥ a lieu de s'abstenir d'ajouter de l'eau
dans les cellules, & moins d'effectuer un
voyage assez long qui permetira a l'eau de
se mélanger a [|'électrolyte déja dans les
cellules. L'eau fraichement ajoutée a ten-
dance & rester & la surface des cellules et
commencera A geler a 0°C, c'est-d-dire le
point de congélation de !'eau.

Il est donc recommandé d'attendre le dé-
gel pour ajouter de l'eau, ou de retirer la

(Suite page 00)
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Pourquoi se tracasser
avec l’entretien
de la batterie en hiver

(Suite de la page 100)

batterie de la voiture, de la stocker dans un
endroit chaud et d’ajouter . de !'eau, puis de

recharger’ la batterie avant de la réinstaller
dans la voiture,

Que se passe-t-il lorsqu’une batterie gele ?
Si vous avez de la chance, l'électrolyte ne
gelera qu’a moitié, Vous constaterez un peu
de glace autour des orifices dans les bou-
chons de la batterie. La voiture ne démar-
rera vraisemblablement pas.

Retirez la batterie de la voiture et placez-
la dans un endroit chaud pendant environ
douze heures, jusqu’a ce qu’elle soit comple-
tement dégelée, Remplissez les cellules d’eau
jusqu’au niveau voulu et rechargez la bat-
terie avant de la réinstaller dans la voiture.

Si, par contre, vous n'avez pas de chance
et qu'un grand froid vous surprend, il peut
arriver que le bac de la batterie éclate ou
que les plaques se déforment. Vous aurez
alors besoin, de toute maniere, d’une nou-
velle batterie,

Un autre facteur important dont il faut
tenir compte en hiver est celui de la capa-
cité de débit d'énergie de la batterie. Par
temps froid, le démarrage du moteur exige
le maximum de la batterie, encore que pour
un moteur en bon état et & dégommage aisé
cet effort ne dure qu'un laps de temps rela-
tivement court,

En effet, la difficulté de démarrage par
temps froid ressort du fait qu'une batterie
entierement chargée ne débite, a 10° C, que
65 % de l'énergie qu’elle est capable de débi-
ter a 27°C. A — 18°C, la force de démar-
rage n'est plus que de 40 %.

Or, a 0°C, les besoins en énergie de dé-

124

marrage d’'un moteur de voiture sont d’en-
viron 65 % plus élevés qu'a 27°C. A — 18°C,
les besoins en énergie de démarrage sont de
150 % plus élevés,

En d’autres termes, une batterie partielle-
ment déchargée ou presque usée peut tres
bien faire démarrer votre voiture par temps
chaud, mais elle vous lachera vraisemblable-
ment par temps froid.

Vous devez particuliéerement étre prudent,
si vous habitez dans une région trés froide.
Les batteries européennes, dont la densité
n'est que de 1,240 environ, n'ont pas une
capacité suffisante pour faire démarrer la
voiture a — 29°C ou plus froid, méme si
elles sont chargées a 100 %. Vous pouvez
dans ce cas, ou bien échanger votre batterie
contre une batterie américaine, ou bien aug-
menter la densité, ce dont se chargera votre
garagiste local en ajoutant un électrolyte
plus fort,

Des faits exposés ci-dessus, nous ne pou-
vons tirer que les conclusions suivantes :
pendant I’hiver, il y a lieu de surweiller de
pres |'état de charge de la batterie. Il con-
vient de faire, le plus souvent possible, des
relevés avec le densimeétre. Une fois par jour
n'est pas de trop pendant les périodes les
plus froides. A la moindre indication que
la densité tombe en dessous de la limite de
température admissible dans votre région,
faites immédiatement recharger la batterie.

YYSS UN OUTIL
abb:/ EXTRAORDINAIRE
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ETAU UNIVERSEL
HOBBY :

TRANSFORMABLE

étau, établi,
gserre-joint, touret, etc.

ROBUSTE

dural trempé et
acier Inoxydable

PRATIQUE

5 kq. avec sa bolte,
on l'utilise chez soi
ou on l'emporte sur
le chantler

ECONOMIQUE

toutes les pieces sont
remplacables et Il ne
colite que 135 F.

Documentation gra-
tuite A sur demande.

HOBBY

19, rue De Lattre de Tassiany
RIEDISHEIM-MULHOUSE (H.-R.)
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