POUR LE BRICOLEUR :

Construisez cette voiture

style belle époque

- pour volre jeune garcon
Plans de Robert Woolson

Le prochain Noél sera mémorable avec cette voiture de style
devant la porte. Vous avez le temps de la construire
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TABLEAU DE BORD POUR VIS DE
14 CHARMIERE
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( CONTREPLAQUE 10

POUR BOULOMS DE
CORMIERES DIAM. 5 mm,
LFAS 0.8

La colonne de direction est maintenue par un sup-

port en contréeplagud et un arc-boutant métalligue

au chissis. Une cormlére métalligue, vissée en haut
du support, sert de palier.

ETTE silhouette antique reconstituée
d'um ancien modéle de voiture décapo-
table avec sa capote noire a courroies
de cuir, ses phares & gaz et sa peinture rouge

ne manquera pas de réveiller des souvenirs
nostalgiques chez la vieille génération, et
I'enthousiasme chez les jeunes. 1
Ce véhicule peut rouler &4 8 km/h avec une 10, 58 1160
alimentation par batterie de 12 V et contient 1251 110 ——I 100 ‘o
un chargeur de batterie incorporé, Une géné- CONTREPLAQUE 25
ratrice d’auto sert de moteur et presque tou- l 10 mm I
tes les piéces qui la composent peuvent étre Ky i
achetées en quincaillerie. 0o !
Avant d'acheter ou de couper la moindre ELEMENT LATERAL DE CARROSSERIE
pidce, parcourez avec attention la liste des (2 PIECES)
pitces numérotées et vérifiez chaque élément 260
avec la vue éclatée afin d’avoir une idée nette o i ""l— 20
de 'emplacement des pitces sur le chéssis en —~f " T2
contreplaqué. Les dimensions des piéces que Es] . 5 | |' N
vous devez construire vous-méme, les cali- CONTREPLAQUE 10 mm
\ 212
T

sont dans cette liste.

Commencez par le chissis qui est découpé
dans du contreplaqué 12 mm. Laissez une
petite marge d'environ 3 mm sur le pourtour
pour le fignolage ; il ne doit pas y avoir de

bres des boulons et dautres informations \

| CROCHET DE VOLET nr'"l.l
/ FENETRE A GUILLOTINE (3) |

pieces rapportées. Marquer ensuite "emplace- 255

ment des trous et percer tous les trous grou- DOSSIER DE SIEGE

pés par calibre, excepté les trous F. Les cali- FOUR BOULOMS DE BALEINE

bres des trous sont déterminés par les calibres CENTRALE DE CAPOTE

de boulons donnés par la liste des pigces. Les _— :

sept trous fraisés (indiqués par des cercles CARRES DE 25

concentriques) sont percés et fraisés pour des 5

Col Xh Siie At o ) M e 185 SOULONS DF
. pports de tige ! BOULONS DE

de frein et d'aile avant (pidces N™ 27 et 31). \ Fof . CORMIERE

Un trou (D) n'est pas fraisé devant recevoir 1 ' cONTREPLAQUE

la vis qui maintient la base de l'arc-boutant » 10 mm

de la colonne de direction, (pikce N° 59) qui =

traverse le chissis et vient s'appuyer sur le ELEMENT LATERAL DU SIEGE

support des ailes avant, {2 PIECES)
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i. Roue, seml-pneumatique 305 = 45, roulement &
billes (4 pikces), roue de secours faculltative.

2. Collier d'axe 12 mm.

3. Axe de roue 12 * 75 mm environ, en acier, file-
té 13 mm, 5 (2 pikces).

4. Ecrow hex. & mm avec rondelle,

5. Ecrou hex. 12 mm (2 pitces).

6. Ecrous hex. et rondelles d'arrdf 6 mm.
7

. Rondelles plates de calage, 4 piktces (2 seulement
visibles.

8. Lames d'essien (2 pléces).

9. Essieu (bois dur).

10. Vair N* 6.

11. Voir N* 5.

12, Boulon téte hex. 7 x 58 mm.

13. Eerou hex. et rondelle 8§ mm, vissé sur le bout
de Ia barre de direction.

14. Tige de liaison,

15. Barre de direction.

16. Voir N* 12, Noter que les boulons 12 et 16 ne
traversent gque l'essieu, non le chiissis.

17. Boulon-maitre (cheville arridre) 12x63 (2 piéces).
18. Raccord de tuvau én T 6 mm (2 pikces), filetage
alésé pour le passage du boulon-maitre 12 mm.

19. Bras de direction (2 pikces), de part et d‘autre,
un ayant un 3° trou pour la barre de direction,

20, Rondelle d'arrdt 12 mm.

11& Em h“- 1: mm.

22. Chiissis en contreplagué 13 mm.
21, Boulons 7 = 75.

24, Contact de pled, tvpe bouton-poussolr, normale-
ment coupé,

25. Vis & tfte ronde, diamitre = 5 mm, pas de 1,
long. 20 mm, avec 2 écroux, | rondelle d arrét
entre les écrous &t 2 rondelles de calage.

26, Pédale de frein.

27. Support d'ailes avant.

28, Contact de projecteur,

29. Collier d’axe 12 mm, met le contact des phares,
un 2* collier doit &tre placéd sur "axe de frein
pour le maintenir en position aprés montage.

30, Cible métalligue de frein D = 3 mm, longueur
totale environ 73 cm,

31, Support d'axe de [rein (2 pikces).

32, Axe de frein 12 x 430 en acier.

33, Excentrigue de frein, Enullu 3 porge, D = 75 mm.

34. Ressort de rappel de frein & boudin 25 170 mm.

35. Vis & téte ronde, D = 5 mm, pas de 1, longueur
50 mm, verrouille le bout du bandage de frein.

38, Raidisseur de bandage de frein, poulie & gorge
50 Jrim.

37, Bandage de frein, courroie
long. approx. 420 mm.

38. Fouet de bandage de frein 3 = 25 x 150 en acier,
le bout extériear tordu de 1/4 de tour,

19, Collier d'axe 12 mm.

40. Goujon de frein, B mm en acier, 2 pléces, fileter
8 mm, pas 1,5 ¢t munir chacun de 2 écrous hex,

* 41. Eszien arrigre 12 = 590 foret en acier.

42, Tambour de frein, poulie & gorge 100 mm, percer
des trous 8 mm dans la soie 4 54 mm de distance
centre & centre pour les ergots de frein.

43, Palier & roulement & billes pour axe 12 mm
{2-pikces).

44. Houlon & x 2% avec écrou et rondelle darrét
(2 pikces). Ces boulons fixent les pattes de mon-
tage du moteur sur les cornléres 75 mm, une bran-
che de chaque corniére étant coupée b la longueur
de 54 mm, Les trous des boulons sont percés sur
centre, 40 mm au-dessus du coude de la corniére.

45, Contact & levier (voir schéma de cdblage).

46, Puits de batterie ei support.

72

triangul. 12 mm,

*¢ 47. Cornibdres (2 piéces) p. fixer tableau de bord.

48. Monture de phare.

49, Phare, & piles séches, 2 pikces.

50. Pédale, pour contact moteur.

51. Alle avant, 2 pléces, découpées dans du contre-
lagué 10 mm i 100 mm de largeur, 305 mm de
?nnlueu.r, avec les coins supérieurs arrondis &

25 mm de rayon, et le coin inférieur et extérieur
greondl & 50 mm de ravon.

52. Tableau de bord, contreplaqué 20 mm.
53, Rivets en fer doux 3 x 20, longueur exacte en

fonction de "épaisseur des colliers d'axes utilisés.
54, Manivelle de direction.

55. Collier d'axe, 13 mm. Noter que les pléces 54
et 55 sont réunies par des rivets (pidce N* 33

6. Vis & bois, D=4 mm, long. 38,

57. Colonne de direction D = 12 mm, long. 455 mm
en acier.

58, Support de colonme de direction contreplagué
20 mm.

59. Arc-boutant de colonne de direction.

60, Piton 12 mm, 2 pikces pour mousquéton de cour-
role de capote. :

&1. Elément avant de la carrosserie,

62. Vis a thle 12 mm, 3 ou 4 filets/cm, téte rugueuse,
5 plkces.

63, Cornikre 25 mm, 5 pidces pour fixer la carros-
serle au chissis, 8 pikces pour assembler les
gquatre éléments de la carrosserie.

64. Poulles & gorge, entrainantes ou entrainées ;
lies d'entrainement, D = 5 cm, alés. 16 mm.

oulies entrafnées, D = 25 cm, alés. 121 mm.
Utilisent des courroies triangulaires 12 mm,
long. 86 cm.

65. Tendeur, 135 mm (rentré),
en position fixe.

&6. Génératrice d'aote 12 V, sert de moteur sans
aucune modification.

67. Boulons 6 x 38, 4 pleces avec écr. hex. et rond.

68, Chargeur 12 V.,

69, Le tendeur, pikdce N* 65, est pourvu d'écrous et
de rondelles d*arrét pour éviter le desserrage.
70. Elément arritre de la carrosserie 10 x 160 x 385

contreplaqué. ¥

71. Elément latéral de carrosserie, 2 pikces, un seul
porte une ouverture pour réglage de courroie.

72, Charnikres & plat, 2 pikces, 38 mm.

73. Palier, bout supérieur de la colonne de direction.

74. Vis D = 5 mm, pas de 1, long. 25 mm.

75, Cornlkres, 25 et 75 mm, 2 pikces de chaque.

76. Alle arritre 10 x 100 x 305 contreplagué avec
trois coinz arrondis au rayon de 15 mm.

77. Tuvau en caoutchouc 16 mm diamdtre extérieur.

78. Volant de direction, alés. 12 mm, D = 260 mm,
poulie & gporge moulée en fer.

79, Collier d'axe 13 mm.

B0, Chatterton d'électricien.

81. CHté du. sibge, 2 pikces.

82. Fond du sibge, contreplaqué 10 mm, larg, 21 cm,
chté long 55 cm, cOté court 50 cm, taplssé de
carpette d’escalier en cacutchouc gaufre.

B3. Dossier de sikge.

84. Couvercle du compartiment moteur, contreplagué
10 % 225 = 405 mm.

B5. Poignée de couvercle.

86. Courroie de culr avec boucle, 2 pibces.

B7. Feu arriére, 12 wvolrs,

88. Crochet et piton % mm, maintient le sikége bas-
culant en position assise. Le piton est vissé au
dossier du lltge prés do fond. Le crochet est
vissé dans le chissis.

¢ Acheter une barre & mine de 60 cm de long et
couper & lan bonne longueur aprés avoir fait un
montage d'essal, La longueur peut &tre diffédrente
de celle gqui a été donnée a4 cause des variations
possibles dans 1'épaisseur du support de palier et
des moyeus de roue,

** Des corniéres Intérieures sont employées pour
tout 1"assemblage. Toutes les cornikres de 25 mm
joignant les éléments de la carrosserie sont fixées
avec des vis D=5 mm, pas de 1 et des écrous carrés.

maintient le moteur
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BAT| DE CHASSIS EN CONTREPLAQUE 13 mm_

DES GOUJONS D'ACIER B x 48 PENETRENT
DAMS DES TROUS PERCES DAMS LA SOIE IN
TERIEURE DES ROUES e ak

PALIER A SOCLE TAMBOUR

ROMDELLE '::!,H

COURROIE

DE FREIM
RAIDISSEUR DE

COURROIE DE FREIN
MONTAGE DU FREIN

GOUJON D'ENTRAINEMENT 8 x 48
ESSIEU ARRIERE

1i$

POULIE A
GORGE

ENTRAINEMENT DE LA ROUE DE SOL

POULIE A
GORGE EX

RESSORT
DE RAPPEL

CENTRIQUE
@'ﬁ (ﬁ
< an, Fa s

MONTAGE DE L'EXCENTRIQUE DE FREIN

AXE DE
FREIM

#

CROCHET
STATIQUE

Les trous A et B du chissis daivent étre
percés en biais, le trou A pour la colonne
de direction, et le trou B pour le cible de
frein. Percer le trou A d'abord légérement
plus petit et incliné d'un angle approximatif
et I'agrandir ensuite en lui donnant 'angle
correct avec une lime ronde guand on ajuste
la colonne de direction. Il faudra aussi appli-
quer un peu de la lime ronde pour donner
au trou B l'angle correct qui permet au cdble
de frein de coulisser sans accrocher. Les
trous C, E, G et H sont destinés au passage
de fils & travers le chissis, et on a indiqué
simplement l'emplacement approximatif. Les
guatre trous F recoivent des boulons D
5 mm, pas 1 mm & téte plaie, qui maintien-
nent deux cornieres de 75 mm servant de
monture au moteur. Il serait bon d'avoir le
moteur sous la main afin de pouvoir déter-
miner la distance entre les deux cornigéres
qui peut étre différente de celle indiquée.
Assurez-vous des dimensions hors-tout du
coffre de batterie avant de découper le puits
et de fabriquer le support.

L'essien avant comprend un morceau de
bois dur et deux lames d'acier. Noter, dans
la vue éclatée, qu'il v a trois paires de bou-
lons qui traversent 'essieu, les deux boulons-
maitres (ou chevilles ouvriéres), les deux
boulons qui attachent le chissis a l'essieu,
et une paire de boulons qui tiennent ensem-
ble les trois éléments de 1'essieu. Les axes
de roue pivotent sur les chevilles ouvriéres
qui traversent les raccords en T de 6 mm.
Les filetages de la barre des raccords sont
alésés pour étre ajustés i point sur les che-
villes,. Un écrou hexagonal avec rondelle
d'arrét et un bras de direction sont places
sur chaque axe avant de visser ce dernier
dans la branche filetée de chaque raccord.
Vous verrez l'ordre de montage dans la vue
éclatée. Un collier d'axe avec vis d'arrét
maintient chaque roue,

Monter l'essieu arriére dans les paliers du
chfissis., Fabriquer ensuite les supports d'axe
de frein et les visser en place en dessous du
chissis, en remarquant que celui qui porte
une rainure pour le fouet de courroie de frein
va au cOté droit du chéssis vo de l'avant.

MECANIQUE POFULAIRE
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SUPPORT D'AILE AVAMT
TROU 12
ALU 3 = 20

45
!SUPPORT DE COLONNE DE DIRECTION

293 'i [AVEC ARLC-
BOUTANT) sur des supports fixés au tablean de bord, Les sup-
AL paorts mutp::mlli avec les '#rlt" rmran]-nm
sur cette to le montage ‘essieu ef "arti-
sxSan culation de directlon,
SUPPORT DE BATTERIE
TROU F:I.I;I ¥IS A BOIS 25 TROU 12 mm CORDON JUME = Ko
I 25 195 —="| , POUR AXE DE FRE m“’: ON
T b
= /-/ 12 14 58 CONTACT
: s AUTOMATIQUE
REPLAQUE 20 mm | —1o 4 DE F
(R — R SUPPORT EU ROUGE

UPPORT D'AXE DE FREIN (2 PIECES)

FILETE 6,
GE ACIER 6 mm

ﬁ%

PAS DE 1,25 COLLIER I:I'AIE!
——— 393 —} |

TIGE DE LIAISON

RIVETS

' g PAS 1,25  ACIER 3 x
- 325 ——.] e e
BARRE DE DI BARRE DE DIRECTION
¢ mn, BARRE DE DIRECTION by
395— - EN CAOUT-
: ? I 25 mm\ =CHOUC
SR 5 L i i JDE COTE, % GAUFRE
, | 63— >~
- ESSIEU, BOIS DUR | [ | CONTREPL
i I i Tlﬂﬂ H
ACIER 3 x 25 L% < o

' i _.’ 10

TOLE 3 x 25 x

r_k _:'II_'_ . kil

¥ 455 {
mm LAME D’ESSIEU (2 PIECES) 'O 5

L]

CORMIERE
WE 25 % 2
PEDALE DE FREIN

--------------------

COLONNE DE
DIRECTION

7 % 58 % &3 CORMIERE 63

ECROU CARRE

AXE DE FREIN

MONTAGE DU CONTACT COLLIER D'AXE

AUTOMATIQUE DE FEU D'ARRET
sty 8, TROU 12

100 12 =1 g
mou 6 L8y
— 25 ==

COUDER APPROX, 30

BRAS DE DIRECTION {2 PIECES

3 mm A DROITE ET A GAUCHE)
CONTREPLAQUE 6 mm

CHARMNIERE
A PLAT &3

CONTACT PAR
BOUTON-POUSSOIR

134

-

> MONTAGE DU CONTACT DE PIED




Le montage complet du frein est montré
en vue éclatée page 73. Il v a deux choses
a4 remarquer spécialement dans ce montage.
D'abord, le foret de courroie de frein (pikce
N® 38) est encastré dans la rainure du sup-
port d'axe de frein. La vis 4 bois qui le
maintient dans la rainure traverse le chissis
A partir du haut, ensuite le fouet et se visse
dans le support d'axe de frein. Le bout inté-
rieur du foret est maintenu par un boulon
D=5 mm, pas de 1, qui traverse un trou
du chissis. Ce trou doit étre percé dans le
chiissis aprés avoir repéré 'emplacement des
pitces, Deuxitme point, la vis qui maintient
le bout antérieur de la courrcie de frein
dans la gorge du raidisseur de courrcie de
frein (pikce N*¢ 36) passe a travers la cour-
roie et dans un trou percé a travers le rai-
disseur et son axe.

Les éléments du montage de l'excentrique
de frein sont montrés en page 74. Un gou-
jon de 8 % 35 mm est percé diamétralement
prés du bout non fileté pour prendre l'extré-
mité du cible de frein. Un écrou avec ron-
delle est 4 demi-serré sur le goujon et le
bout percé est introduit dans un trou percé
i travers un cité de la jante de la poulie
(excentrique). Le bout libre du cdble est en-
filé dans le trou au bout du goujon et 1'écrou
est serré, fixant solidement le bout du cable,
Ce montage permet de régler la longueur du
cible de frein quand le montage est achevé.
Le ressort de rappel est fixé au goujon avec
un deuxiéme écrou avec rondelle, et "autre
bout du ressort se fixe sur un crochet en
dessous du chissis.

Noter maintenant la ressemblance entre
'entrainement de la roue de sol et du mon-
tage du frein. Les deux montages utilisent
des goujons courts dont les bouts non filetés
pénétrent par des trous percés a travers la
partie centrale de la soie des roues. Deux

La tractlon arriére est assurée par ume courroie tri-
aaguwlaire et deux poulles, dont une porie um goujon
servant d'ergot d'embrayage dans un irou percé

dans Ia sole d"ume roue. Remarguer ["ergot de la
poulie.

goujons sont employés pour le frein, un seul
pour |'entrainement.

Le mécanisme de direction est de cons-
truction simple et comprend une tige de liai-
son, une barre de direction, la manivelle, la
colonne, le support de colonne, 1'arc-boutant
et le volant, Ce dernier est une poulie &
gorge de 26 cm de diamétre, la gorge é&tant
garnie d'un bout de tuyau d'arrosage de
16 mm de diamétre puis bandée avec du
chatterton en matiére plastique. Cela fait un
volant du meilleur aspect. Au montage du
mécanisme de direction, il serait peut-étre
nécessaire de faire quelques ajustements de
la « géométrie » en coudant les bras de ma-
nidre 4 obtenir le parallélisme des roues.

La carrosserie est également triés simple,
étant construite entitrement de contreplagué
10 mm et assemblée par-des corniéres 25 mm ;
chacune de ces derniéres étant maintenue
avec deux boulons D = 5 mm, pas de 1 mm
et des écrous carrés. Les éléments du siége
gont assemblés de la méme maniére en uti-
lisant des fers et des boulons du méme
calibre. Seule exception & cette régle : la
méthode de montage d'une branche de cha-
que corniére fixant la carrosserie au chissis.
Ici, une vis 4 tole D = 4 ou 5 mm, de 12 mm
de long (piéce n® 62) est utilisée au lieu
d'un boulon D =5 mm, pas de 1| mm pour
fixer la branche de la corniktre au chéssis.
Les dimensions du fond de siége, des ailes
et du couvercle arridre sont données dans
la liste des pietces, Les ailes arridre sont
montées sur la carrosserie avec des corniéres
(piece n® 75) et des boulons D = 5 mm, pas
de 1,5. Les ailes avant sont fixées sur des
appuis du tableau de bord (pikce n°® 32) et
le support d'ailes avec des vis & bois D =
4 mm de 38 mm.

(Suite au prochain numéro)

Emploi du vernis & ongles pour la
reparation des accessoires de péche

Le vernis 4 ongles transparent est un pro-
duit idéal pour les réparations rapides de
leurres écaillés, d'enroulement de fils dé-
collés des gaules, de ligatures détachées sur
les mouches ou autres accessoires de péche.
D'autre part, une goutte de vernis a ongles
déposée sur une piglire de moustique arrétera
presque immédiatement la démangeaison,

Percage des avant-trous
avec un foret improvisé

Des avant-trous pour vis a bois peuvent
étre percés avec précision a la dimension
nécessaire au moyven d'un foret de pergage
spécial qui est simplement une vis 4 bois
de la dimension choisie, dont Ta téte a été
coupée. La tige lisse de la vis est serrée dans
le mandrin d'une perceuse a4 main et les
avant-trous sont percés avec celle-ci.

MECANIQUE-POPULAIRE
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