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sur unc jonque chinoise

Quelle est la derni¢ére mode
aux Etats-Unis

en matiére de sports nautiques ?

C’est un voilier dont le modéle
n‘a pas changé depuis 1000 ans,
avec voiles repliables

et manceuvres insensibles

au grain.

e

Par C. GILMORE.

A chose la plus exotique qu'on puisse voir de
nos jours en sport mautigue est un sabot bi-
zarre qui tient & Ja fois du canot de sauvetage

et de la pagode chinoise et porte des yeux peints

. sur la proue,

Avec une poupe trés haute et un mit incliné
] vers l'avant, elle a l'air de descendre une pente.
La voile a I'allure d'un store wvénitien et le gou-
vernail — qui a & peu prés la forme et la taille
d'une porte de garage — est percé de trous. Et
le fouillis des mancuvres courantes est aussi com-
pligué qu'un casse-téte chinois.

Ft c'est bien cil C'est une jonque™ chingise
comme j'ai pu m'en rendre compte moi-méme 3
ma premiére sortie sur cette jonque, la moindre
particularité bizarre 3 premiire vue a sa raison
d'étre, La jonque pourrait bien Etre malgre son
apparence étrange, le modile de vaisseau le plus
réussi dans son genre depuis l'arche de Noé.

J'ai commencé mon éducation de marin de jon-
que par une belle journée claire et fraiche de sa-
medi. Arthur Peltz, un courtier en publicité | de
New York et un fanatique de la jonque, m'a invité
A faire une sortie en mer avec lui. Le wvent, a
18 neeuds, soufflait 'écume de la créte des vagues,
lorsque j'embarquai sur la jonque de 9 m de Peltz.
Nous appareillimes au moteur hors-bord et mirent
le cap au large.

La jongque, m'expliqua Art, est le produit perfec-
tionné de 5 000 ans de titonnements. Les construc-
teurs chinois avaient en réalité décidé il y a des
siecles que tes différents™ types de jonques (il en
existe un grand nombre) étaient absolument par-
faits et cessérent de les modifier. Les jonques nlonat
donc subi aucune modification importante depuis
2000 ans. Et d'aprés ce que j'ai vu, elles n'ont
probablement pas besoin d'étre modifiées. i

La premigére chose que j'ai constatée, c'était que
la proue basse n'embarquait pas d'eau. Quand elle
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descendait dans le tangage, je m'attendais &
voir le toit de la cabine balayé par les lames.
Mais il n'en fut rien et j"allais & 1'avant pour
voir pourquoi. La cabine débordant des deux
cHtés pour donner plus d'espace & l'intérieur,
il faut gagner l'avant en marchant sur des
passerelles suspendues au-dessus de I'eau.

‘A Vavant, je pouvais voir la proue descen-
dre au creux de chaque vague ; puis, alors que
je m'attendais a4 la voir couper la vague sui-
vante, elle se levait comme un bouchon de
litge et franchissait la créte.

Art m'expliqgua que la coque avait une
proue effilée mais qu'elle s'arrondissait vite
et levait bien & la lame.

Mais pourquoi cette conformation étrange

proue basse er poupe haute 7 Réponse :
guand le marin chinois est pris dans une tem-
péte. il fait simplement descendre sa voile
en forme de store vénitien, descend dans la
cabine et fait une sieste en attendant que la
mer soit moins mauvaise. Avec sa proue basse
et sa poupe haute, la jonque se met automati-
gquement face au vent et évite de prendre
la vague de cotéd.

La construction apparemment fragile de la
jongue (exceptée la cogque qui est épaisse)
a trompé plus d'un marin occidental, Les
voiles par exemple sont généralement usées
et pleines de trous. Comme tout bon marin
le sait, le premier coup de vent un peu fort
mettrait de telles voiles en lambeaux. Pour-
quoi pas en Chine 7 J'appris que le secret
était dans le fouillis des maneuvres.

Personne n'aurait osé inventer une telle
voile et un tel gréement, de peur de devenir
la risée de tous les marins. Cela ne pouvait
étre que le fruit d'une longue expérience,
Chacune des lattes formant l'ossature de la

Les volles d'une jongue sont feriées de telle maniére

que chague latte, genre store vénitien, égalise auto-

matiguement la plus légkre pression. Prendre des ris

en cas de  bourrasgque soudaine est facile. Lorsgque

les drisses sont fllées, la volle s'affaisse et les lattes
in plient an fur et i mesure en accorddon.

voile — store vénitien — est manceuvrée par
une drisse qui passe par un circuit compligué
de poulies et de garnmitures coulissantes. Le
résean complexe de maneuvres distribue
I'effort d'une manidére si équilibrée eéntre les
lattes qu'aucune partie de la voilure ne subit
de force importante, Faites tourner |la voile
ou fixez la manmuvre principale n'importe ob
et le réseau compliqué de mancuvres s'ajuste
de lui-méme automatiquement et instantané-
ment pour redistribuer l'effort sur toute la
surface de la voilure.

La voile chinoise, il faut le dire, est congue
pour '"humeur capricieuse des mers chinoises
— ot les tempétes sont violentes et sou-
daines. ,

La voile-store vénitien de la jonque prend
d'elle-méme les ris. Il suffit de la descendre
et les lattes espacées sur la voile la replient
au fur et & mesure 4 la base. Un seul homme
peut prendre des ris et tenir la barre gn méme
temps. .

Le gouvernail a ses propres bizarreries ; il
est construit pour tomber en morceaux.

Comme il s'enfonce beaucoup plus profon-
dément que la coque, il est vulnérable. Si vous
passez sur un banc de sable, le gouvernail
touche le fond. Un gouvernail ordinaire serait
arraché, Mais sur une jonque, deux blocs fixés
4 la proue maintiennent |'axe du gouvernail.
Ils sont fixés par des chevilles de bois en-
foncées obliqguement. Ils tiennent dans un
effort constant mais un choc brusque les
arrache et libére le gouvernail.

¢ Nous avons passé une fois sur/un banc
de sable a Stamfort, dit Art. La barre sauta
en l'air, Tout le monde a eu une sale frousse
mais nous en avons été quittes pour la peur. »
- Mais pourquoi ce gouvernail est-il trois ou
quatre fois plus grand que cela semble néces-
saire 7 Et pourquoi le descendre si bas au
risque de l'accrocher sur un haut fond 7 En-
core une fois, c'est la logique chinoise. La
jongque est destinée a aller en mer. Mais elle
n'a pas de quille. Et sans quille pour l'empé-
cher de dériver sur le coté, il n'est pas possible
de prendre des largues. Aussi, les Chinois
ont construit un gouvernail de la taille d'une
porte de garage et une dérive trés longue
descendue par un puits du pont.

Descendus profondément dans 1'eau, ils
remplacent trés bien & eux deux la quille.

Mais pourquoi ne pas construire uhe jongue
avec une quille 7 « Je vais faire une démons-
tration, dit Art.» Il vira de bord et mit le cap
sur le rivage, en direction d'une petite plage.
Il remonta la dérive et hissa le gouvernail
en tirant sur une petite chaine. La proue
monta a sec sur la plage.

« Il n'v a pas beaucoup de quais en Extré-
me-Orient, expliqua-t-il. Ces bateaux sont
construits pour étre échoués », Art alla &
I'avant et sortit complétement la dérive de
son puits.

« Vous avezr probablement pensé que la
téte-de-chat (la plate-forme carrée qui sur-
monte la proue) a un but décoratif. Les Chi-
nois ne mettent rien sur un bateau gui n'ait
son utilité ».
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Il plaga la dérive sur la plate-forme, la
poussa en avant pour poser un bout sur la
plage. Nous voila pourvus d'une passerelle
pour nous permettre de descendre i terre a
pied sec.

Un gouvernail plein de trous

Une fois 4 terre, j'enlevai mes chaussures
et i'entrai dans l'eau pour regarder le gou-
vernail de plus prés. Il était percé de trous
en forme de losanges. J'ai cru d'abord que
c'était dans un but décoratif. Mais je me
trompai. Les constructeurs chinois ne sa-
vaient sans doute pas grand-chose de 'hydro-
statique, mais ils ont découvert avec le temps
qu'un gouvernail percé de trous servait aussi
bien tout en étant beaucoup plus facile a
maneuvrer qu'un gouvernail sans trous.

Les théories hydrauliques modernes leur
donnent raison. Une analyse technique de
l'écoulement de |'eau montre gque les trous
aident le gouvernail & faire son travail.

Les jonques, malgré toutes leurs bizarreries.
ont de plus en plus d’adeptes aux Etats-Unis.
Vous pouvez les voir maintenant naviguer
aussi bien sur les chtes américaines de I"Atlan-
tique et du Pacifique que sur les lacs et
rivitres entre les deux océans. Trois ou quatre
d'entre elles ont leur port d'attache au voi-
sinage du célébre lac Minnesota, dans le Min-
nesotn. D'autres sont dans le grand lac du
Colorado. D'autres hantent les bords du Mis-
sissippi et il v en a une sur le lac Erié.
Meiman-Marcus, les grands magasins de Dal-
las, avaient présenté l'année derniére des
jonques comme cadeau de Noél pour ceux qui
n‘ont plus rien & désirer,

Aux Etats-Unis, beavcoup de jongues sont équipées

d'un motear Diesel comme machine auxillaire. Fai-

gant marche arrlére pour déborder du qual ici-dessous)

le pllote manie & la fols la barre et la commande

du moteur. Leé motcur suxillaire est également irés

utile par trés mauvals temps lorsque les voiles sont
AmEnEes.
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Lorsque la dérbye qui sert de quilie en cau profonde

cst enlevée, elle est placée sur la « téte de chat » &

la prouc et sert slors de passerclle. La jonque dlant

5 In fols une demeure et un lieu de travall pour les

Chinols, chague détall de sa construction a |un but
pratigue.

Les jonques ont un gouvernall qul est constrult pour

tomber en morceaux. Les chevllles en bois iguon

voit ci-dessus) maintlennent 1'ensemble en place par

tous les temps, mails &l le gouvernail heurte un objel

gollde, les chevilles se cassent, libérant le gauvernall
el empéchani une avarie grave.




Partie de plaisir
sur une jonque chinoise
(Suite de la page 48)

mencer cette traversée sur un bateau de petit

tonnage de type courant, mais sur une jonque,
quand on voudra.

La plupart des jonques viennent de Hong-kong

La plupart des jonques qu’on trouve en ce
moment aux Etats-Unis — qu’elles soient
venues de Chine par leurs propres moyens
ou dans la cale d'un cargo sont des jonques
du type qu'on voit dans la rade de Hong-
kong., Mais ce type n'’en est qu'un parmi des
milliers d’autres congus au cours des siécles.
La jonque est a la fois un foyer et un gagne-
pain pour le batelier chinois — il vit sur sa
jonque et gagne sa Vvie avec sa jonque par
la péche ou le transport de marchandises.
Il a donc pris grand soin dans sa conception.
Dans chaque baie, anse, calanque, fleuve pu
lac, on trouve donc un certain type de jon-
que parfaitement adapté au climat local, 2
la configuration du rivage, aux transports lo-
caux et aux marées qu'on y rencontre.

La construction des jonques est quelquefois
influencée par des considérations autres que
nautiques, Il y a quelques siécles, un em-
pereur établit un impdt basé sur le bau au
grand mat, Les constructeurs chinois mirent
rapidement a flot toute une flotte de jonques
qui étaient tout a fait ordinaires sauf que le
pont était fortement rétréci a la hauteur du
grand mat, Les percepteurs de 'époque com-
prirent la plaisanterie et accordérent une ré-
duction d'imposition.

Un des plus bizarres
Sans aucune doute, un des bateaux les plus

bizarres qu’on puisse voir est la jonque a la
« poupe tordue », congue pour naviguer dans

les eaux peu hospitalieres de la riviere Kungt’

narval

-
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anho dont le cours sinueux traverse la région
montagneuse dominant Chung King. Sur un
cours de 300 km, on trouve 71 rapides im-
portants, La poupe de cette jonque de 30 m
est tordue vers tribord de sorte que le coin
bibord de la poupe est aligné avec l'axe du
navire.

Sur ce coin décalé s'appuie une rame énor-
me faite de plusieurs grandes pitces de bois
attachées ensemble. Elle a 30 m de long, aussi
longue que le navire lui-méme, mais si bien
équilibrée que le barreur perché sur une
fragile plate-forme construite au milieu de
la jonque, & 9 m au-dessus de l'eau, n'a au-
cune peine & la manier.

Mais méme cette godille géante ne suffit
pas pour diriger la jonque dans les rapides.
On a donc monté une autre rame, presque
aussi grande gque la premidére & l'autre coin
de la poupe, décalée également. Cette rame
maniée par un autre membre de |'équipage,
double presque la puissance de maneuvre.
Grice au décollage de la poupe, les deux
rames ne peuvent se géner mutuellement, la
jonque a une capacité de gyration dont aucun
autre type de vaisseau n'est doté. Il s'agit
la d'un des rares modéles de jonques sans
voile. Elle remonte le courant par halage
uniquement humain — 16 hommes la tirant
en marchant le long de la berge. Ces jonques
a la silhouette bizarre remontent le cours de
la rivitre par groupes de huit, de sorte gue
les 128 haleurs peuvent tirer ensemble cha-
cune d'elles dans les rapides. Le voyage de
300 km wvers l'amont prend trois a gquatre
mols. I1 leur faut juste une journée pour
faire le méme trajet en descendant le cou-
rant, Pour descendre le courant on installe
une autre rame & l'avant, manceuvrée par
une équipe de 6 4 8 hommes, pour augmenter
encore les possibilités de manceuvre. Quelle
cargaison est assez précieuse pour justifier
le voyage ardu vers l'amont? Surtout du
sel. Chague jonque porte 175 couffins pesant
chacun 175 cattys, comme cela se compte
en Chine. En frangais on dit gque chaque
jonque est chargée de 20 tonnes.

Quand une jongue mérite-t-elle son nom ?
Aver de si nombreuses variantes, on en arrive
4 discuter sur ce qui est vraiment une jongque
et ce qui ne l'est pas. En général, on s"accorde
4 reconnaitre qu'une jonque est un bateau
avec peu de quille ou pas du tout, un safran
qui descend beaucoup plus bas que la coque
et porte des voiles (sauf pour certains types
spéciaux) qui sont capelées sur des lattes. Si
une jonque est de trés petit tonnage, on
I'appelle un sampan.

On passe la limite 7 On a discuté aussi sur
ce point. Pour trancher la question un érudit
Chinois a écrit il v a quelques sitécles, qu'une
jongque est un navire sur lequel on peut
embarquer un buffle de travers.

Mais le buffle, il faut le dire, ne fait pas
partie de l'armement normal des jongques
qu'on importe de nos jours aux Etats-Unis.
Si vous voulez découvrir si votre yacht exo-
tigue est une jonque ou un sampan, il fau-
dra vous en procurer un vous-méme,
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