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LE capitaine Joshua James, pi-
lote américain du siécle dernier
qui sauva plusieurs centaines de
personnes dans des tempétes sur la
cOte atlantique, possédait un sens
trés net de |'orientation. Quelles que
fussent les conditions atmospheri-
ques, obscurité ou pleine lune,
brouillard ou temps clair, il était
toujours dans la ne direction.
Lorsqu'on l'interrogeait sur ce 6°
sens, il répondait ; « J"entends parler
la terre». ;
Les capitaines d'aujourd’hui se
fient a des appareils scientifiques.
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C'est le role du Service des Gardes-
Cotes de maintenir en bon état les
35.000 dispositifs de sécurité per-
mettant la navigation le long des
64.000 km de cOtes des Etats-Unis,
de Porto-Ricp, de Panama, de I'Alas-
ka et des Iles Hawal.

Durant la guerre, beaucoup de
bouées, de phares et de bateaux-
phares, furent éteints, de peur

u'ils n'éclairassent des vaisseaux

1¢s et aidassent les avions et les
sous-marins ennemis a se diriger.
Actuellement, tous les dispositifs
marins de sécurité ont été remis en
état et rallumés. Les Services Officiels
ont mis en service de nouveaux ba-
teaux pour approvisionner les pha-
res. Plusieurs milliers de nouveaux
dispositifs ont été installés.
ous les dispositifs installés en
mer ont le méme but, qu'il s'agisse
de la petite bouée ou du phare mo-
numental; il s'agit de fcrmﬂtre aux
marins de connaitre a chaque ins-
tant leur position exacte. Ils aident
les capitaines i faire leur accostage,
lorsqu'ils arrivent de la pleine mer,
les préviennent des dangers isolés,
les aident i suivre les chenaux
naturels ou artificiels et ils consti-
tuent sur les cartes d’accostage, une
chalne continue de renseignements
pour la navigation au voisinage des
chtes. L
Voici quelques-uns des dispositifs
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Hier ot aujourd'hul, I'hilicoptére de secouys aux naufragés rend
visite au phare de Bosion gui date de 231 ans. Cl-dessous, lamps da
secours & pitrols,
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Le trafic maritime au large de Washington esi guidé par les petits phares de ce bateau-fen. L'un de ces
phares st mt:l 4 guuchae,

de securité et d'aide 4 la navigation, parmi les
plus importants.

1% Phares. — Le 1% phare érigé en Améri-
que du Nord se dresse encore te! une senti-
nelle 4 l'entrée de la baie du Massachusetts.
C'est le phare de Boston construit en 1716 et
qui reste un témoignage des 1°'* colons et de
I'intérét qu'ils portaient 3 la navigation.

Les types de phares varient, chacun étant
adapté aux conditions locales et au climat. Sur
la cOte Pacifique oli se trouvent de nombreuses
falaises escarpées, les phares sont bas, 1'éléva-
tion naturelle étant suffisante pour permettre
leur vision 4 grande distance. Les cétes Atlan-
tiques- étant généralement basses nécessitent
des tours élevées.

Au cours de 1313 ans, des perfectionnements
extraordinaires dans les méthodes d'éclairage
ont marqué le progrés des dispositifs de sé-
curité. Jusqu'en :ET-}', les phares étaient éclai-
rés & I'huile de baleine, de lard ou de colza.
Puis le pétrole régna en maltre jusqu'en 1916,
époque a laquelle il fut r:mﬁlacé par |'élec-
tricité. Le feu de Sandf Hook était déja élec-
trique en 1888, Dans les plus grands phares
actuels, des lampes & incandescence i l'in-
térieur des lentil..s donnent des faisceaux de
¢ millions de bougies.

La succession des éclairs et des temps
morts qui caractérise chague phare s'obtient
en faisant tourner le systéme optique tout en-
tier. Dans les 1°™ temps de ce systéme, les
gardiens de phare devaient remonter des poids
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trés lourds attachés & un systéme analogue &
celui des horloges i poids et qui faisait tourner
I'optique. Actuellement, cette rotation est
obtenue avec un moteur électrique. Les phares
les plus importants possédent également des
signaux de brume et des phares hertziens,
Beaucoup de phares qui ont été prévus pour
étre constamment habités par les iens,
fonctionnent actuellement d'une fagon auto-
matique. La plupart des phares automatiques
sont eclairés a l'acétyléne comprimé ou i I'élec-
tricité fournie par des batteries.

Le phare le plus élevé du continent améri-
cain est celui de Lehua Rock, phare automa-
tique placé sur |'lle de Lehua, au Nord-
Quest des Iles Hawai, Son feu est & 216 m
au-dessus du niveau de la mer. Le phare le
plus bas est celui de Hog Island sur la cote
de Virginie. Sa charpente en acier est haute
de 58 m. L'ancien phare du Cap Hatteras avait
6o cm de plus, mais il n'est plus en usage. Le

hare de Pensacola, en Floride, est le phare
e plus haut qui ait été construit en briques,
il a 52 m. Le plus puissant des phares améri-
cains est le phare de Navesink (localité dont
le nom signifie navires coulés); il a une optique
de g millions de bougies, et se trouve dans
I'Etat de New-Jersey, sur la route du port de
New-York.
2° Bateaux-phares, — Les 1*" bateaux-
hares ou bateaux-feux étaient des petits
gatcau: ancrés a l'entrée des ports ou en des
‘endroits dangereux, avec des lumiéres répar-
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ties dans la miture ou sur des charpentes. Ils
n'avaient pas d'équipage mais ils étaient Visités
journellement, lorsque le temps le permettait,
par des employés qui regarnissaient les lampes
et vidaient l'eau qui avait pénétré dans la
coque. Plus tard, des petits navires furent
équipés en bateaux-phares, le plus souvent des
Fet:it: bateaux a voiles pourvus d'un équipage
orsqu'ils étaient en station.

Les 29 bateaux-phares américains actuels
sont munis de lampes, signaux de brume et
phares hertziens, ils n'ont la forme de bateaux
que parce qu'ils sont placés 4 des endroits o il
serait par trop difficile de construire des phares.
Ils indiquent I'entrée des ports, des estuaires
et des fonds et servent de repéres (appelés
arners en frangais) pour la navigation aussi bien
sur les cOtes qu'en pleine mer.,

Les bateaux-phares n'ont comme seules lu-
migres que le feu principal 4 la pointe du mat
et un feu moins brillant 4 I"avant pour indiquer
le sens dans lequel est. placé le bateay. Les
bateaux-phares ne sont fixés que par une seule
ancre, la connaissance de leur direction ‘permet
done, par suite de leur orientation variable,
de connaltre la direction du courant.

3° Balises. — Elles sont placées i ['entrée
des baies et dans les estuaires comme repéres
permettant aux marins de prendre des reléve-
ments. 3 lumiéres sont placées i quelque dis-
tance I'une de l'autre et visibles dans une seule
direction. Elles sont placées de telle fagon ti]uﬁ
le marin qui a mis son navire en ligne avecelles

Installation d'une antenns ici-dessus) et des batterios
électriques (ci-desscus) sur une bonés-radic qul aide
& la navigation en temps de brums.
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les voit I"une derriére 'autre,
ce qui lui permet de guider
le navire dans I'axe du che-
nal, En pilotant le navire de
fagon que les lumiéres soient
continuellement alignées, le
capitaine est sir de rester
dans les limites convenables
a |'intérieur du chenal.

Les lumiéres des balises
sont de 3 couleurs, verte,
rouge et blanche et elles
peuvent étre fixes, 3 éclairs
ou & éclipses. La condition
fondamentale de leur ins-
tallation est qu'elles soient
nettement distinctes des ob-
jets environnants. Certaines
sont munies de dispositifs
optiques qui font que |'in-
tensité lumineuse diminue
rapidement dés que le navire
s'ecarte de la bonne route.

4. Signaux de brume. —
Depuis le jour oti I'on a ins-
tallé un canon au phare de
Boston, en 1719, afin de pré-
venir les navires dans la
brume, de nombreux mo-
deles de signaux acous-
tiques ont - été proposés
gc;ur pallier a la faible visi-

ilité. Des moteurs i air
chaud, ancétres des mo-
teurs modernes 4 combus-
tion interne, servaient 2
donner la puissance néces-
saire pour actionner des
cornes de brumes ou des si-
renes. Des appareils 3 va-
peur ont été utilisés pendant
Siitlel Boute lumineuse & cloche des années. Depuis quel-
ques années il existe des

Différants types de boudes sont reprasentes fur ce croquis. Ci-dessous, chaque signaux de brume puissants
homme l.d“ h:';li'l bien -i.i-h:m.i.-: & faire, lorsque :ll uud---nﬁt;- a"an- fﬂ%ll:tiﬂllt‘liﬂ‘t A liipll.r COIMm-
n M § (] g
e & TANSIEINS WS Aniniations Ok scureiey primé ou 3 l'électricité,

/ Les différents types d'ap-
; pareils utilisés pour les si-
/ gnaux de brume, produisent
des sons distincts composés
de bruits et de silences. Un
intervalle de temps bien
défini est nécessaire pour
que chaque signal accom=-
Elissr. son cycle complet de
ruits et de silences. Le
timbre des sons est diffé-
rent, également, ce qui per-
met de différencier les sta-
tions de signalisation.

Le matériel de signalisa-
tion acoustique comprend
des claxons, des tuyaux i
anche et des sirénes. Des
modeles plus simples sont
constitués par des bouées
contenant des sifflets ou des
cloches maneeuvrés a la main
par les gardiens de phares.
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5° Boudes, — Le rble fondamental
des bouées est d'avertir des dangers,
des obstructions ou des modifications
de forme du fond de la mer et de li-
miter les chenaux conduisant dans les
ports. ]

Dans les premiers temps, les bouées
étaient marcfuées au petit bonheur,
lorsqu'elles ['étaient, et elles étaient
construites en bois. Un systéme nor-
malisé de marquages des bouées a été
adopté en 1850 en méme temps que
I'acier remplagait le bois dans la cons-
truction de ce matériel. La grande
majorité des boudes actuelles est en
métal, les plus grandes bouées sont,
en fait, des petits bateaux-phares et
certaines comportent une signalisa-
tion a la fois optique et acoustique.

Un avantage supplémentaire est
obtenu lorsque les bouées indigquent
des emplacements parfaitement dé-
finis. Si le capitaine du navire connait
sa position précise A l'instant considéré,
il peut marquer sur sa carte le chemin
le plus slr. Des détails tels que la
couleur, la forme, les dimensions, le
numéro et la nature de l'équipement
de signalisation, sont trés importants
pour prévenir, guider et orienter les
marins.

Les principaux types des 18,006
bouées surveillées et entretenues par
les gardes-cdtes américains sont les
bouées en forme d'espar (en marine,

(Suite page 138)

FEVRIER 1948

g iy L s :

e (el =
I |'.,I |'r'-"-l' T L
1 iy = L

i I'-'i.‘:';.. 3 '
! g e __. T4
i A
G i 4

=
kT

Tt -
o H"-""h‘ s

| 1 =tk =i A
LT : e o

Bt ey SRR Ll T ."".‘."1'":':""";"':'"'"'”‘ LRy

Le navire ss penche sur le obiéd lorsqu'une boude d'amarrage de

20 tonnes st nowlevéd 5:.::- mit de charge st descendus sur 'un

dea cltés du navire, un fjord de Groenland. Cl-dessous,

mise sn place d'une ancre de 10 tonnes desiinds & ancrer une

boude d'amarrage. Lorsque I'ancre touche le fond, ls chble ser-
vant & la descente est remonté sur ls pont du navirs.




Les signaux de marins
(Buite de la page 83)

toute forme allongée) elles sont constitudes par
des poutres assemblées et peintes, les boudes
formées de bidons et de réservoir en métal, les
bouées a cloche, flotteurs d'acier comportant
une cloche, der bouées 4 gong, A siffiet dont le
mecanisme fonctionne grice i une soupape,
des boudes lumineuses dont la lumidre est
alimentée par l'acétyléne ou par des batteries
electriques et enfin des bouées combinées
optiques et acoustiques,

Appareil radio. — L'introduction en 1941
des systémes i ondes hertziennes a été compa-
rable i celle des lentilles prismatiques 3 haute
puissance en 1859. Ces appareils constituent

ce quil ¥ a de mieux en matiére d'aide appor-
tée 4 la navigation.

3 Les phares hertziens sont des émetteurs de

ChEVI” e R AWL radio installés sur des phares, des bateaux-

Y ﬁhares Ou tout autre point important connu

: 4 €3 marins et qui envoient des signaux dans

outes  fixa f_‘*?n S toutes les directions pour ﬁuider les navires

dons fous malerioux par la radio-goniométrie. Chaque phare hert-

Zien possede un signal distinctif et se trouve

D U R o F I x marquéésur les u:arte.;. S!.;_E le navire, la radig:
goniométrie permet A |'officier de quart d'o

COLLE CELLULOSIQUE tenir cles relevements sans retard et de mar-

R quer sa position al'intersection des droites qui
Cﬂffe l‘ﬂuf ef resiste le joignent & 3 ou plusieurs postes émetteurs.
a [ eau chaude

Beaucoup d'émetteurs sont également équi-
55,|;.'uur BCri&!j}f I::|'.I'J.r|5|cﬁ.P::J ris§® ﬂ.ﬂ_; Gl-91
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Yous intérasse. Qu'attendez-vous pour en
falre votre métier 7

ASSUREZ DONC VOTRE REUSSITE PAR
CORREEPONDANCE

an sulvant les cours d'une éeale Bpdein-
liséa dans la formation technlgque profes-
siannells,

Projectionnistes professionnels perfec-
tionnez-vous, écrivez-nous

Tous renseignaments conseils grataiis, et
documentation M 42 ag

CENTRE D’ETUDES TECHNIQUES

B8, rue Louise-Michal - LEVALLOIS-PERRET (Bainas)
FUBLE DTS, LN A 1]

pés pour envoyer des signaux synchronisés
radio et son (signaux de brume) pour per-
meftre au navire de calculer sa distance au
phare. Ce calcul est basé sur le fait que les
signaux de radio arrivent instantanément sur
le navire alors que les signaux acoustiques se
propagent a raison de 340 ms, environ. La
distance peut donc étre calculée en mesurant
le temps compris entre la réception des 2 es-
eces de signaux. Normalement, les phares

ﬁenziens fonctionnent d'une facon continue

ndant la brume ou dans les périodes de fai-

le visibilité et, en plein jour ils suivent un

programme bien défini.

Les stations de radio-goniométrie pour-
suivent le méme but que les phares hertziens
fais avec des movens nettement différents.
Ce sont des stations cdtidres qui fournissent
aux navires en mer leur position grice aux
signaux envoyés par le navire et qui servent i
établir leur relévement par rapport i la terre.
Les positions sont transmises par radio aux
bdtiments qui en font la demande. Le grand
intérét de ces installations est la localisation
des bdtiments en péril émettant le signal
SOS.

Le développemeént militaire du radar est
destiné a servir pendant la paix et naturelle-
ment, [‘application la plus 1ml|3¢rt?nt: est

~celle a la navigation. Les yeux électriques du
radar sont installés sur une trés grande variété
de navires. : :

La mécanique et la physique se sont unies
pour mettre au point les procedés modernes de
signalisation, Les signaux sur mer signifient
plus de sécurité pour les personnes naviguant
dans les eaux du monde occidental.

... nous les avons
certainement |

Venez nous rendre
visite - ou passez votre
commande a la

LIBRAIRIE

“TECHNIQUE ET
COMMERCIALE

28, RUE D'ASSAS, PARIS (&)
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