


REDUIT DE BATEAUX A ROTOR

E fameux bateau & rotor « Buckau »

d'Anton Flettner était propulsé par des

tambours rotatifs sur lesquels le vent
agissait pour produire la poussée. Bien qu’il
efit besoin d'un petit moteur pour faire
tourner ces rotors, la source principale d’éner
gie était le vent domestiqué par l'effet Ma-
Enus, ce dernier consistant en ce que si un
tambour est mis en rotation par le vent, un
vecteur de poussée est produit 4 90 par
support au point d'impact du vent,

A l'encontre du bateau primitif & rotor,
ce petit modeéle utilise un rotor modifié sans
moteur qui fournit également 4 l'arbre tour-
nant de I'énergie pour faire tourner une hé-
lice sous-marine. Il s'agit effectivement d'un
moulin & vent Magnus qui tournera indépen-
damment de la direction du vent.

La poussée produite par le rotor est direc-
tement proportionnelle & la vitesse & laguelle
il tourne. Toutefois, vous remarquerez que ce
rotor a été chargé d'une hélice plutdt impor-
tante qui abaisse sa vitesse, étant donné que
la poussée de I'hélice doit étre plus forte
que celle du rotor. La raison en est vrai-
ment simple.

Lorsque le bateau a le vent sur le bau de
bibord, la poussée du rotor tournant dans
le sens des aiguilles d'une montre est i
I'avant, mais lorsque le vent est par le tra-
vers tribord, la poussée du rotor est vers
I'arritre du bateau. Dans le premier cas, la
poussée du rotor est vers I'arriére du bateau.
Dans le premier cas, la poussée du rotor est
ajoutée A celle de I'hélice, mais dans le 5€-
cond cas elle en est soustraite. Ainsi une
plus grande poussée de [I'hélice donne au
bateau la possibilité d'aller dans les deux
sens, bien qu'il aille plus vite avec le vent
soufflant de bibord.

La gracieuse petite coque s'assemblera aussi
facilement qu'une boite si vous laissez la
colle bien sécher avant de procéder 4 de
nouveaux collages. Soudez le support de I'ar-
bre du loch sur un morceau de fer-blanc et
collez le tout dans la coque. La quille pro-
fonde en pin sera collée et cloude & la coque,
Forez un trou plus petit de passage dans la
cogue et introduisez-y le mét en fil métal-
lique de 3 mm. Le lest peut &tre constitué
par une longueur de flexible, de soudure, de
régule ou de métal semblable, [ suffira d'en
utiliser de 65 a 85 2.

Pour former les ailes du rotor, humectez
le balsa jusqu'da ce qu'il soit flexible, puis
pliez les deux feuilles autour d'un tube de
538 mm que vous aurez recouvert de papier
ciré. Lorsque le tout sera sec. vous pourrez
proceder & des rectifications mineures en
donnant du gauche pendant l'assemblage.

Ensuite, roulez un tube en papier rigide,
humectez-le bien dans un enduit pour mo-
déles réduits d'avions et montez-le entre les
disques des extrémités du rotor sur des tiges
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Les deux

chtés doivent &tre fixés a4 la prouc et i

la poupe, puis séparés de fagon a pouvoir ¥ insérer

les cloisons. Epinglez une bande de guldage & Ia

quille pour que les différentes parties du planchélage
du bas paissent &tre alignées facilement.
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Le bateau & volle-rotor navigue a sa mellleure viresse
lorsgue le vent souffle sur le bau de bidbord. Pour
des angles différenis face au vent., la vitesse variera

de maintien, Enfin, ¢dllez les siles cintrées
en place.

Il est particulidrement important que les
engrenages et l'arbre du train-moteur tra-
vaillent librement.

Des engrenages en forme de batteur d'ceufs
aplati ont été utilisés sur le modile de I'illus-
tration, mais bon nombre d'engrenages sem-
blables auraient donné le méme résultat.
Ayez soin d’aligner la traverse qui supporte
la partie supérieure de l'arbre de I'hélice.
Elle devra s'engrener parfaitement avec les
engrenages. On peut ajuster 'emplacement
de I'élément rotor en glissant des écrous ou
des morceaux de tube sur le mét du rotor de
fagon que cet engrenage s'engage d'une facon
satisfaisante sur 'engrenage de [!'arbre de
I'hélice. Le support de l'arbre de loch peut
étre trés liche et ne pas laisser passer l'eau,

et il en risultéra un vectenr d'impulsion. Suite page 1286
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Modeéle réduit de bateaux

construits en atelier
(Suite de la page 78.)

car quelques gouttes d’huile de graissage se-
ront suffisantes pour empécher ’eau d’entrer.

Faites un essai d’assemblage avant de mon-
ter définitivement les éléments. Le toit de la
cabine devra étre collé par points en divers
endroits de sorte que l'on puisse ['enlever
facilement si des ajustements sont nécessaires.

et... LE MOINS .CHER
LE “ SABAKI"”

SUPERTRANSISTOR de poche PO-GO,

cadre incorporeé,
haut-parleur.
JAPONAIS U.300, 200 mW
Céablage circuit imprimé.
VEROBOARD, Montage
simple et de conception
nouvelle '
COMPLET en pieces détachées, avec schéma et
BIaN. e CODIQOW o6 snn s s v 500 Prix : F 49,00
Ajouter 4 F pour expédition.
Reglement : Mandat ou chéque bancaire a la
commande. C.C.P. 5643-45 PARIS.

"TECHNIQUE 19, passage Gustave-Lepeu.
SERVICE: PARIS (11%)
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