ES freins marchent bien », dit 'agent
« de la police routiére, aprés vérifica-
tion, 4 la suite d'un accident mortel.

Mais la victime, si elle était encore vivante,
anrait pu lui raconter une autre histoire.
Pendant un court et fatal instant, les freins
n'avaient pas fonctionné convenablement et
une collision mortelle g'ensuivit.

Personne ne sait combien de fois de tels
accidents se sont produits, car il s'agit d'une
panne passagére, disparaissant quelgues mi-
nutes aprés 1'arrét de la voiture. Elle se pro-
duit lorsqu'un fluide de mauvaise qualité est
vaporisé par la chaleur dégagée par les freins
en action — a une température qui peut
atteindre 150° dans une voiture moderne.
L’action du pied sur la pédale, au lieu d'étre
transmise par un liquide incompressible, est
alors absorbée par un coussin gazeux. Par la
suite, quand les freins sont refroidis, la va-
peur revient i l'état liquide et les freins sont
de nouveau en « état de marche ».

Mais vous risquez toujours d'acheter du
fluide de mauvaise qualité qui, dans certains

a2

Ne vous faites
nas tuer

par un mauvais
liquide de frein

Des accidents sont causés par un
mauvais fonctionnement momentané
du frein, dii @ un fluida de mauvaise
qualité, Vous pouvez éviter cela.

Par D. PURSGLOVE

cas, vient d'une récupération sommaire sur
les voitures réformées jetées a la ferraille

J'ai acheté un bidom (voir photo ci-dessus
et 4 droite) pour moins de 1,50 F.

« A votre place, je ne m'en servirais pas
pour les freins, me dit le vemdeur, c'est tout
juste bon pour rincer le circuit. »

Il m'avait donné k& un bien mauvais tuyau,
mi, sans doute, par quelque scrupule tardif.
Méme une petite quantité de mauvais fluide
restant dans le circuit diminue énormdément
la qualité des meilleures marques dont vous
pouvez ensuite remplir le circuit de freins.
La Société des Ingénieurs de I"Industrie auto-
mobile américaine a publié qu'une trés petite
quantité de fluide de mauvaise qualité peut
abaisser de 25° le point d'ébullition, d'impor-
tance primordiale, des meilleurs fluides.

Une nouvelle loi fédérale américaine a été
inspirée par une étude de la Chrysler Cor-
poration faite en 1960. Les ingénieurs avaient
constaté que les fluides vendus dans la région
de Detroit étaient, dans la proportion de
28 %, inférieurs aux normes qui étaient alors
adoptées.

MECANIQUE POPULAIRE



A ardé & Vintérewr, recherchez les Volei les traces révilatrices : des polnts de rowille

tr::: d:":;rr:Ilun. Les fllotages n'n: couvercle mi- Iur oe bltl;m o aptininl B mn: mﬂu;:ﬂln ";Sf&:.ﬂ
ieuliére. €5 lraces de corrosion ne sont pas ne rec

ERSE Now wOindien particutiice -;n particules de rouille dans le I‘Iuid-'lui-mlm.

Des particules de roullle tom-
bant sur le fond du bidon tra-
bissent ["instabilité da fluide.
Nous avons décon le fond
de cette boite pour montrer.
Méme si les particules ne sont
pas si nombreuses, vous dever
refuser un fluide qui peut mettre
Yoire vie en danger,

Comme je |'ai constaté moi-méme, on peut guand les freins chauffent. Il peut aussi atta-
encore acheter ces fluides dangereux., Il faut quer le mécanisme lui-méme.
des essais en laboratoire pour pouvoir certi- 2. Inspecter le récipient, Certaing types
fier qu'un certain fluide répond aux normes d’'instabilité ne se signalent pas par des taches
exigées. Mais les chimistes dy Bureau amé- cireuses, mais toute tache de rouille ou de
ricain des étalons — dont le role est de spé-  corrosion sur le récipient est un indice infail.
cifier ce qui est sans danger et conforme & lible. Regarder surtout le filetage du cou-
la loi — suggérent trois verifrcations & faire vercle. 5i les parties corrodées ne sont pas
sur place pour déceler le danger avant méme nettes, regarder au fond du récipient : on

de quitter le magasin, pourrait y voir des particules de rouille.
Méme le conducteur égoiste, qui a l'inten-
Ce que révile Ia vue tion de vendre sa voiture i bref délai et ne

l. Regardez ce que vous achetez. La pre- ge soucie pas de ce qui peut arriver 4 son
miére régle, lorsque vous achetez du fluide successeur, doit v prendre garde. Un mauvais
de rechange (le fluide conteny par la voiture fluide vendu dans un récipient corrodé peut
neuve est bon) est simple : refusez ce qui  causer une défection des freins le jour méme
n'a pas bon aspect, Dans un bon éclairage, ol on le met en service.
regardez dans le bidon. Vous devez voir le 3. Ensuite, versez-le, Un fluide de bonne
fond, si le liquide est hien transparent. qualité n'est pas aussi clair que de ['eay de
Méfiez-vous de toute impureté, La présence source, mais il est quand méme clair et coule
de corps étrangers doit entrainer un refus comme de 'eau, méme i basse température
automatique, mais faites aussi attention aux (sa couleur serait plutdt jaune ou ambrée,
taches cireuses qui indiquent que le liquide comme du thé léger). Sa viscosité est si
est instable, peut-étre corrosif. I| peut se dé- proche de celle de l'ean que Vous pourrez i
Composer au contact de l'air ou se vaporiser peine faire la différence en le versant

T T T C T T T T T T T T e T T T T i T T T T T T T T T T T T T T




Chez wous, vous pouvez faire encore un
test trés facile de viscosité 4 basse tempéra-
ture : chronométrez avec soin le temps gque
met un bidon de fluide & se vider par un
trou percé avec un clou dans le fond. Rem-
plir ensuite le bidon d'eau et chronométrer
le temps que met ["'eau & se vider compléte-
ment. Méme par temps froid, le fluide du
frein doit metire 4 peu prés e méme temps
que l'eau a s'écouler. §'il a la viscosité du
sirop, il faut éviter de vous en servir pour
les freins. Vous avez été ¢« roulé ».

Le point d'ébullition 1égal

La loi exige maintenant que le fluide
SAE type 70 Rl ait un point d'ébullition qui
ne soit pas inférieur a 150° et pour le type
70R3, a4 190° Les freins des voitures mo-
dernes peuvent atteindre des températures
largement supérieures & 150° du fait que ces
voitures sont plus lourdes et plus rapides que
les anciennes, et. d'autre part, les roues a
volant plein, les carrosseries plus basses, les
jantes de roues plus larges et les ailes a re-
bord extérieur empéchent une bonne circu-
lation d'air s'écoulant autour des parties pro-
ches des freins. Souvent, le cylindre principal

Une dégradation des coupelles en caoutchoue dans
lesquelles on & laissé du fluide de frein traduit une
mauvalse gualité. Cest 1A une des épreuves officielles.

Versex-le. Telle est la troisléme

recommandation poor wérlfler la
qualité du flulde. Méme & tris
basse température, sa fluidité doit
étre & peu pris celle de ["eau. Si
sa conslstance est slrupeuse, ne
pas s'en servir pour les freins.

est placé tout prés du moteur lui-méme.
Pourtant, la plupart des fluides de freins de
qualité inférieure ont un point d'ébullition
inférieur 4 930 C,

Cette caractéristique est la cause de ce
qu'on appelle la « panne fantdme ».

« A cause de la panne fantdme — a dit
le parlementaire Kenneth Roberts, président
de la Commission pour la Santé et la Sécu-
rité publigues de la Chambre de Représen-
tants des Etats-Unis — les pannes de freins
ne figurent pas dans les statistiques des acci-
dents avec la fréguence qui leur est dues.
Il attribue a des statistiques erronées le fait
que de nombreux Etats n'ont pas encore jugé
bon d'imposer des réglements sévéres sur la
qualité des liquides de freins,

Etablir avec précision le point d'ébullition
de votre échantillon de liquide de frein est
une tiche difficile mais les vérifications que
nous avons énumérées permettent de dépister
d’'autres carences qui vous mettront en garde
contre des produits de mauvaise qualité,

Les fabricants américains, dans l'ensemble,
ne se montrérent pas hostiles aux nouvelles

(Sulte page 103}

Une détermination précise du point d'ébullition
exige un matériel de laboratoire de ce genre, spéeifié
par la Société des Ingénleurs de I'industrie auto-
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Ne vous faites pas tuer par

un mauvais liquide de frein
{Suite de la page 24.)

caractéristiques imposées. La plupart deman-
dérent seulement des précisions, Aprés
I'adoption de la loi, un certain nombre
essayérent toutefols de faire pression sur les
autorités pour que la loi ne soit pas appliquée
aux produits d'exportation. Ils affirmaient
que les exigences de la loi américaine,
n'étant pas applicables i 'étranger, les met-
taient dans une situation désavantageuse par
rapport 4 leurs concurrents éfrangers.

Mais au Chili par exemple, ol de grands
camions font le transport du minerai des
mines de I'intérieur vers la mer, sur des rou-
tes & trés fortes cotes, il est difficile de main-
tenir le niveau du liguide dans le mécanisme
de frein. Avec le freinage continuel et la
chaleur torride, il reste souvent peu de
liquide dans le systéme 4 la fin du wvoyage.
Une enquéte de Mécanigue Populaire a réviélé
gque la coutume s'est établie de faire le plein
de liguide avant de faire le vovage de retour
vers les mines, Malgré cela, les pannes dle
frein ne sont pas rares,

Expériences du gouvernement

Le liguide de frein acheté pour les véhi-
cules du gouvernement est soumis a des veéri-
fications poussées au Laboratoire chimique de
I'Armée a4 Aberdeen (Maryland). Plus d'une
fois, les chimistes de |"Armée se sont apercus
que des bidons de liquides s'étaient coagulés
en magasin. Cela est d{ généralement & des
traces d'humidité dans le bidon. Vos freins
sont, bien entendu, constamment exposés a
I"humidité, aussi, suivant la loi, un bon fluide
doit garder sa fluidité, méme en présence
de "humidité.

Les chimistes d'Aberdeen ont trouvé vingt-
six marques de liquide qui sont conformes
aux spécifications trés séveres de la loi fédé-
rale, mais comme de nombreuses marques
sont vendues en plusieurs qualités, ils refu-
sent de publier une liste des marques approu-
vées de crainte d'induire le public en erreur.
Néanmoins, il est exigé maintenant par la
loi que les liquides qui sont envoyés d'un
Etat & un autre soient d'une qualité presque
aussi bonne que celle qui est exigée par la
loi fédérale,

Le chercheur qui veut pousser l'expérience
plus loin que la simple vérification mention-
née aura besoin d'un laboratoire, d'un équi-
pement spécial d'essais et de matériaux spé-
ctaux ainsi qu'une liste des spécifications
avec tous les détails sur les essais portant
sur le résidu et la corrosion, le point d'ébul-
lition, 'effet sur le caoutchouc, la compati-
bilité avec I'eau, le graissage et |"évaporation.

Détermination du point d'ébullition

Le point d'ébullition, qui est peut-étre la
caractéristique [a plus importante d'un liqui-
dq de Ifrein. est souvent la plus difficile a
déterminer. Comme |'expérience peut faire
d(é_g:ager des émanations toxiques, il faudrait
utiliser un vase de distillation, ou mieux,
une boite & fumée. La technique de la S.A.E.
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NHESITEZ PAS !

DEMANDEZ
UN ESSAI GRATUIT

aux cours de:

FROID - Monteur dépannaur frigoriste
ELECTRICITE - Monteur agent technique, C.A.P.

AUTOMORBILE - Electro-mécanicien,
mteaniclon-dépanneur,

DESSIN INDUSTRIEL -
COMPTABILITE

didsaliste

Préparation au C.A.P.

Demandez documentation gratuite
(service 10)

SPECIFIEZ LA PREPARATION CHOISIE

INSTITUT TECHNIQUE
MODERNE

2, rue des Vergeaux, AMIENS (Somme)

NOUVEAU!
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105 F (110/220V.
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commande par mandat-carte, chegue bancaire
ou postal (formule varta).

Decumentation n* 30 sur demaonde, ctre timbre

Renseignements, démonstration
et vente directe :

UNIC 5% Boul. Magenta

PARIS - TRU. 37-05
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qui est maintenant normalisée par la loi, est
décrite en page 24. Avec 60 cm3 de liquide
dans un vase de 10 em3 de capacité, régler
le chauffage pour obtenir ['"ébullition du
liquide en dix minutes. Dans les dix minutes
qui suivent, continuer a régler le chauffage
pour que le reflux (la vapeur qui se condense
dans le condensateur vertical Leibig) retombe
dans le vase 4 la cadence d'une ou deux
gouttes par seconde. La température du
liquide corrigée 4 la pression atmosphérigque
du moment est le point d'ébullition.

Un équipement de contrdile de la tempeé-
rature est nécessaire, méme pour une simple
approximation des essais officiels. Des mor-
ceaux de laiton, de cuivre, de fer-blanc, de
fonte, d'aluminium et d'acier, bien décapés
et liés ensemble, peuvent é&tre trempdés ainsi
qu'une coupelle en caoutchouc dans |"échan-
tillon de liquide pendant cing jours & la
température de 100° C dans 1'étuve de labo-
ratoire. Des taches et des décolorations sont
admises mais toute corrosion ou dégradation
visible disqualifie un échantillon. Ou encore,
s5i le caoutchouc devient rigide et si des
dépdts de noir de carbone sont trouvés sur
la surface, le liquide est en dessous des spé-
cifications. Avec la nouvelle loi, il serait
inacceptable,

Le mécanisme de frein dans son ensemble,
une fois 1'huile de graissage ou !'ancien
liquide vidangé, ne doit montrer aucun signe
de corrosion ou de dépdt dur ou visqueux
aprés avoir été rempli du liguide a !'essai
et maintenu & la température de 70°C pen-
dant deux semaines.

Un échantillon du liquide, pesé dans une
soucoupe ouverte et exposé pendant deux
jours dans un bain d'air sec a 100°C, ne
doit pas perdre plus de 80 % de son poids par
évaporation.

Mélanger trois parties et demie d'eau dis-
tillée avec cent parties du liquide et maintenir
le mélange & une température de 60°C pen-
dant vingt-quatre heures. Le mélange doit
garder une transparence telle que vous puis-
siez lire le texte & travers une éprouvette
remplie. Aucun dépdt ou précipitation ne
doit se produire.

Certains liquides sont trop vieux

Tous les liquides de mauvaise gualité ne
sont pas produits par des fabricants d'occa-
sion. Certains lots sont simplement trop
vieux, certains liquides inacceptables ont
donné toute satisfaction jusqu'a I'époque
récente d’aprés-guerre, quand on a augmenté
la puissance des moteurs et que l'évacuation
de la chaleur est devenue plus lente. Lorsque
la nouvelle loi était encore & |'étude, le
Conseil national de la Sécurité a informé
le Congrés américain que le liquide de frein
de bonne qualité donnant toute sécurité en
1953 pourrait étre dangereux wvers 1963, Par
temps trés chaud, la simple circulation a
allure modérée avec arréts frégquents pourrait
suffire & mettre en défaut les liquides anciens
4 caractéristiques faibles qui sont maintenant
hors la loi. Et une haute température sous capot
peut avoir le méme effet, méme sur autoroute.
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