Roulez a 20 km/h
avec le SCOOT-CAR
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Une conduite directe d'un nouveau modéle, deux vitesses

avant et un frein puissant font de ce petit véhicule
une voiture de sport sans danger pour jeunes sportifs.

NE seule charge de la batterie permet
de rouler pendant des heures sur Je
Scoot-Car, Deux roulettes d'équilibre
placées de part et d'autre du chilssis permet-
tent de maintenir I'équilibre en station ou
en faible vitesse. Une fois la vitesse quasi
maximale de 16 4 20 km/h atteinte, |'engin
peut rouler sur ses deux roues principales,
conduit & la manidére d'une wvoiture, mais
aussi maniable qu'un scooter surbaissé,
Dans les virages serrés, le Scoot-Car prend
appui sur une des roulettes, assurant I'équi-
libre. L'accélération et le frein sont com-

Mécanieme de direction & bras tout monié
el sur le point d"8tre fixé sur véhicule. Les bras
pivotants transversaux sont boulonnés & la plate-
forme en Interposant des romdelles et des contre-
écrous pour assurér la libertd de mouvement.
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mandés. par des pédales appuyant sur de
puissants ressorts de rappel.

Lichez la pédale d'accélération et appuyez
sur celle du frein et le Scoot-Car s'arréte
avant sa propre longueur, 120 cm,

Avertissement @ Le Scoot-Car n'est pas
dangereux par sa conception, mais sa conduite
exige gquand méme |'observation de certaines
régles de prudence. Quand on le conduit pour
la premiére fois, la réaction naturelle quand il
penche sur le cdOté est d'enlever les pieds
des pédales et de les poser sur le sol. Le
véhicule étant en mouvement, cela peut faire
basculer le conducteur wvers "avant. Les ron-
lettes latérales empéchent I'engin de se ren-
verser sur le coté, et aprés quelques tours
d'essai, le conducteur surmontera sa ten-
dance & se caler sur son sitge et gardera
ses pieds sur les pédales.

En examinant les détails, vous verrez que
le Scoot-Car est d'une conception tout i
fait originale, avec sa direction par bras
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1. Feu rouge ardére (focultatifi.

2. Support de feu rouge.

§. Garde-boue arriére.

4, Sikge.

& Yalant da direchion.

G, Garniture deo gerde-boue avant
(3x12 mmj.

7. Garda-boue avent.

B. Colonne de direction,
12 % 635 mm,

%. Collier d'axe.

tige

10, Support de base de la colonne
de direction.

1. Lavier da direction.

2. Eilleton de cobla.

3. Padale d'accéléiration.

4. Tendeur.

15. Cables
froin.

16, Charnigre en T &
15 mm.

17. Tige d'ossemblags, acier de
6 mm,

18. Butée de braquage, ploque
acigr 1¥ 15 mm.

d'accédlédration et de

volat de

........................................................... P ———— e S O LA R A | ]

. Bloe d'a

48.

0.
51.

. Galet,
. Axe de rowe, tige de 12X

. Courrcle de

i @&#n bois dur
11:1514:7;; mm.

., Garniture de bleoc d'appui.

Bielle de direction,
MArticulation de direction,
colliler d'oxe 11X mm,

180 mm.

. Roue semi-pnoumatique.

12 % 3:00.
Parallile de direction.
Bras pivetant de direction.

. Barceou de batteries.
. Plancher de berceau, fibre de

bats & mm.
Carpettes en cooutchouc strid,

. Cable de batterie.

Chéssis en contreplaqué.

frein, courrdls
gacHon ftriangulaire 12 mm.
Pare-choec, on tube 11 mm

4 paraei mince.
Support de moteur,

. Embout de béguille.

. Garniture de miia 4 la masse.

. Misa a la masse du

. Moteur (démarrewr d'autal.

. Fixations du gorde-boue ar-
Fiere

moteur,

Iullll-'l'ﬂ du goerde-boue ar-
Flere,
Berceou de batterie.

. Cable de batterie.

Fixation de garde-boue.
Arci-boutants do garde-bous,

. Roulette semi - pneumatigue :

6 1:50.

Support de roulette. :
Longeron transversal de chasi-
sl

Tringle de commande (pédale
a contact).

Cables d'eccélération et de
Frein.

Ressort de rappel.
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61.
62

. Support de porg-choe.

Eilleton de ressort,

Blee d'appul de galet et gar-
nitere.
Levier du cable d'aceéléra-

Hon.

. Paliers de Vaxe & golets (bols

dur).

. Boloncier de frein 3 X 15 mm

en acher.

. Bride de edble.
. Crochet en 5, tige acier

5 mm.

. Pignon d'entroinement & 11

dents.
Chaine d'entrainement.

Pignom a 521 dents.

63. Pidece de colage, poulie de

10 em.

&4. Volr pléce de 15.
65. Comme piléce 14,

66,
&7.

68.
69

70.

mais 235 mm de long.

Voir pikce 313.

Tambour do frein, poulle de
15 em.

Ressort de rappel.

Paliers de roue moalrice.
Axe de baloncier de frein
12120 on acier.

71. Plagque isolante en fibre de
boid 3 mm.
72, Ressort d'eppui, |
73. Brai de contact coulissant, e
74. Reésisktance, électrode ﬂlrh-n-r
de pile séche.

75. Supports de résistance.
76. Bride i(grande rondelle).
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Le cidble de frelm est (ixé au balancler de freln par
la boucle du cible et une bride. On vaolt "extrémité
de la courrole de frein.

Le bhoot lihed de la cowrrole de frelm forme wne
houcle mccrochdée & uwn bont do crochet en S,
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RUBAN ADHESIF
PLASTIQUE
, POULIE “_""HEUL"'“ 250 paralléles et son entrainement direct par
UYAU D'ARROSAGE DE 16 pignons et chaine et par moteur de démar-
rage d'auto,
D'un bout & l'autre de sa construction, il
- Eﬂ:g’r‘l':‘ est fait un usage maximum de pitces et de
matériaux courants, faciles & se procurer. Par

exemple, le volant de direction est une poulie
a ravons de 25 cm de diamétre 4 gorge en V
garnie d'un bout de tuyau d'arrosage et enve-
loppée ensuite avec du chatterton. On
obtient ainsi un volant de bel effer et juste
de la taille qu'il faut,

Fabriquez le chissis (piéce n® 32) en décou-
pant d'abord les trois ouvertures pour les
deux roues principales et le berceau de la
batterie. Ces ouvertures doivent étre décou-
pées d'abord en laissant une petite marge a
I'intérieur du contour tracé puis fignolées
ensutte a4 la ripe & bois. Les coins doivent
étre léegérement arrondis aux rayons indiques
et toutes les tranches doivent &tre poncées,
Tracer ensuite le contour des ouvertures et
marquer le point central des ouvertures avec
un poingon,

Tous les trous plus petits indiqués oni
un diameétre de 6 mm. Les trous des tire-
fond du berceau de batterie ont 100 mm de
diamétre pour laisser passer les tiges filetées
du méme calibre. Les trous des tire-fond de
la roue arriére ont 8 mm de diameétre et les
deux plus grands trous indiqués servent de
passages pour les conducteurs de batterie et
de moteurs et ont chacun 20 mm de dia-
métre. Les deux trous allongés qu'on voil
gervent de passage auxX cibles de commande
du frein et de |'accélérateur et sont perces
d'abord avec une méche de 6 mm inclinée
le plus possible puis agrandis avec une lime
ronde, de maniére & laisser passer les cibles
sans les couder. Les lignes pointillées sur le
chissis indiguent le contour des carpeties en
caoutchouc.

On monte ensuite les deux grandes roues.
Commencer par la roue avant eén vérifiant
avec soin la correspondance des éléments.
Les paralléles et les joints pivotants sont en
lames d'acier coupées aux bonnes [Ongueurs
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La partie basse du berceau de batterle est malnteauc
en position par des écrous d'arrdt. Blem serrer ces

régler la tension des
frein et d'accélération. Le réglage est
elfeciué aprés moniage.

Les tendeurs permettent de
chbles de

T0

et percées comme indiguées. La roue avant
est centrée sur son axe par des couronnes
de moyeu et les bouts extérieurs de l'axe
sont portés par des galets qui sont des cou-
ronnes de moyeu de 12 mm clavetées sur
'axe.

L'axe est percé tout contre les galets du
cOté intérieur pour recevoir les boulons de
6 mm gui fixent 'axe aux paralléles. Un des
boulons est plus long pour le montage du
bras de direction. -

Des rondelles de calage sont interposées
entre les piéces assemblées et tous les bou-
lons sont munis de rondelles et contre-
écrous pour laisser le libre jeu. Dans |'assem-
blage les galets de bouts d'axe glissent sur
des piéces d'appui de la forme gqu'on woit,
Ces pieéces sont constituées par des blocs
de bois dur garnis de plaques d’acier, les
deux éléments étant fixés en dessous de la
plate-forme avec des vis & bois. Les bras
pivotants sont boulonnés en dessous de la
plate-forme et la bielle de direction est fixée
ad l"articulation de direction. Ce dernier est
boulonné en dessous du chissis et la branche
libre engage le bout inférieur de la tige d'as-
semblage. Le bout supérieur de la tige
d'assemblage est fixé au levier de direction
4 la base de la colonne de direction. Le
levier de direction est rivé sur un collier
d'axe qui permet de le rendre solidaire de
la colonne de direction.

1 faut maintenant monter la roue arriére
qui est fixée a4 la plate-forme au moyen de

| Suive pago 123
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NOUVEAU!

Le pistolet
@ peindre

Sans compres-
seur. Garantie
le 2 ans. Une sim-

sevl qui tient debout ple prise sur
110 V ou 220 V
alternatif pour
peintures, pétroles, huiles, cires, E:lési'n-
fectants, etc. Surpuissance concentree, |et
réglable,

PRIX CHOC : 86 F (110V),

105 F (110/220 V.
avec Deévolt.)

Documentez-vous sur toutes ses possibilites.

Envoi Fco c. remboursement ou paiement G la
commande par mandat-carte, cheque bancaire
ou postal (formule verte).

Documentation n* 30 sur demande, ctre timbre

Renseignements, démonstration
et vente directe :

UN'C 151, Boul. Magento

PARIS - TRU. 37-05
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Mesure toutes intensités alternatives jusqu’'d &7
JO0 A. — Mesure toutes tensions industrielles &

jusqu’a 600 V. — Instrument de travail idéal
pour controle et entretien...
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COMPAGNIE GENERALE DE METROLOGIE

ANNECY - FRANCE

Bureau de Paris : 56, av. Emile-Zola - Paris-15°
Téléphone : BLO. 63-26 (lignes groupées)
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a4 qenee PUBLEDITEC-DOMENACH

Roulez a 20 km /h avec le
Scoot-Car

(Suite de la page 70)

deux paliers coussinets et qui porte le pignon
d’entrainement et le tambour de frein.
Observez particulierement la maniére d’as-
sembler la roue arriere et ses accessoires, Le
tambour de frein est une poulie a gorge
triangulaire qui s'emmanche sur l'axe de la
roue sur lequel elle est arrétée par une vis
et verrouillée de surcroit par un tire-fond
assez long pour que le bout fileté puisse
entrer dans le trou porté par le moyeu de
la roue arriére,

Sur lautre face de la roue, une poulie a
gorge triangulaire plus petite dont la cou-
ronne est échancrée de la maniére qu’on
voit, sert de piece de calage et d'appui pour
le pignon d’entrainement. Elle est verrouillée
sur le moyeu de la roue arriere de la méme
maniére que le tambour de frein. La semelle
de frein est un bout de courroie a section
triangulaire de 12 mm dont une extrémité
est fixée au-dessus de la plate-forme avec
deux vis 2 bois. L'autre extrémité est repliée
sur elle-méme de facon a former une boucle
passée sur un crochet en S qui est fixé au
bras le plus court du balancier de frein.

Le balancier de frein pivote sur un axe
porté par deux paliers en bois dur boulonnes
au-dessous de la plate-forme. Le ressort de
rappel du frein est fixé au bras le plus long
du balancier de frein d’'une part et a l'un
des boulons de paliers coussinets d'autre
part. Le deuxigme crochet du crochet en S
est passé au bras le plus long du balancier
de frein d'une part et a un ceillet de cdble
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d'autre part qui le relie au cible de 5 mm
commandé par la pédale du frein, Remarquer
gqu'on a des tendeurs sur les cibles aussi bien
de l'accélérateur que du frein pour le réglage
de tension.

La tringle de commande

Le cible de l'accélérateur va du tendeur
4 une extrémité du levier de commande.
L'autre extrémité du levier est lide 4 la
tringle de commande, piéce n® 49. Le bout
libre de la tringle de commande est recourbé
& angle droit, percé et claveté au contact
coulissant, pidce n* 73. Le levier est rappelé
par un ressort dont un bout est accroché a
un illeton wvissé aun-dessous de la plate-
forme, voir pitces n® 51 et 32. La résistance
qui est I'électrode en carbone d'une pile
séche est monté sur des supports, piéces 74
et 75, et elle est percée et filetée pour le
passage de 3 vis 6 mm A téte plate et deux
boulons 6§ mm qui servent & la maintenir
entre les supports. L'alésage et le filetage des
trous doivent é&tre exécutés avec soin, les
trous de filetage devant étre alésés légire-
ment plus grands afin que les tarauds ne
fassent que des filets de 50 a4 60 %. Une
des trois vis qu'on voit prend 'extrémité du
cdble de batterie, les deux autres qui sont
des contacts traversant la résistance sont
munis de carrés découpés dans de la tole
d'acier de 1,5x% 12 mm fraisés au centre pour
noyver les tétes de vis. A la position contact
coupé, le bras de contact coulissant appliqué
par un ressort contacte une plagque isolante
de fibre de bois, piéce 71, qui est fixée &
la lame de masse. Ce type de contact (en
fait un rhéostat) empéche de fortes pointes
d'intensité et réduit les étincelles dans le
contact de commandes au minimum.

Les supports de moteur sont faits a part
pour les cotés droit et gauche et sont dis-
posés de telle fagon que les tire-fond ordi-
naires du moteur peuvent servir pour le mon-
tage. Remarquer surtout de quelle maniére
la lame de masse en aluminium de la bome
du moteur est coudée de fagonm a4 passer i
travers le grand trou du chissis, le bout
inférieur étant fixé par la vis sur laguelle
pivote le contact coulissant.

On remarquera aussi que 'un des supports
de la résistance porte une bride en L. Elle
a été détachée dans la photo pour dégager
la vue, Elle a été toutefois remplacée par
une grande rondelle, piéce 76. Cette bride
empéche la plaque isolante, pikce 71, de
sortir de sa position.

Siege en contreplagué

Toutes les pitces du sidge, excepté les
élévateurs, sont fabriquées en contreplaqué
10 mm et toutes les pitces sont assemblées
par des corniéres d'acier 25x25x12 mm
qu'on peut facilement se procurer. Il faut
prendre garde quand on prépare l'emplace-
ment des élévateurs du devant et des chrés
de vérifier que les trous des corniéres d'as-
semblage correspondent bien avec ceux de
la plate-forme qui servent i fixer le siége
avec des boulons et des écrous papillons.
Remarquer aussi que le bout intérieur du
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B”B V-?Eﬁ"Nc v le plus

grand spécialiste : TRAINS, AUTOS,

BATEAUX, AVIONS

La voie « BABY-TRAIN» HO
9, rue du Petit-Pont, Poris (5°)
ODE 10 65 - _Ouv-rt de 9 h. @ 19 bh.

EXCLUSIVITE
BABY-TRAIN

MIDGET

L’Avien qui ve
vous étonner.

Nouvel Avion pour entrainement vol libre ou
télécommande - Envergure 95 cm Vol avec
0;3 cm? ou 0 8 cmi '
Boite entiérement “mﬂo ov

L'Avion que vous commencez le matin, vole h soir,
Iilkmmm prévue pour Metz ov ‘hrhpllu Grundig.
Boite compléte avec plan ........ 27,00 F

EXCLUSIVITE .
BABY-TRAIN

WISHKY

Encore une
nouveauté L

L‘Avion que vous utﬂmdmz

pour la télécommande ou le vol libre.
Ses qualités : Vol facile
Train tricycla Facilité de construction
Amortisseur avant prét Allure maquette

Envergure 1 m 10 moteur 0 cm 3,8

enﬁérumnnt découpé.

La boite avec plan pour télécommande: 49,50 F
Demandez notre nouveou catalogue illustré
géant, 100 p. 21 % 27, Couverture en couleurs -
5,00 F franco en timbres ou chéque - Toutes
les grandes marques frain - evion - bateow.

Construisez
vous-memes

X
<
>
£
>
{
>
<
>
4
)
[ ¢
>
<
>
<
%
)-
a e

PRAAAN AN /NIN/N

.".

"#"wh'

"‘L’r;'w.

a l’aide des cornieres perforees
«CHEVRON» suivant vos be-
soins: Rayonnages, etablis, cha-
riots, tables, échelles, casiers,
transporteurs a rouleaux, etc. ...

{ A
LA CORNIERE CH E\/_R/ou

30, rue Galilée, Paris 16, Tel.: POI 27.00
124

garde-boue arriere est fixé a l'arriére du
siege avec des corniéres, de petits boulons
et écrous papillons. Le garde-boue avant est
vissé a la plate-forme par des corniéres et
des arcs-boutants et sert non seulement
comme garde-boue de la roue avant mais
aussi comme appui pour la colonne de direc-
tion. Les pédales de frein et d’accélération
sont constituées par une charniére en
équerre de 75 mm et une pédale ou plan-
chette de contreplaqué portant une chape
a laquelle s’accroche le tendeur. Les volets
de la charniére sont vissés a la plate- forme
par des vis a bois,

Le pare-choc est constitué par un tube de
12 mm a paroi mince, porté par six supports
plats en acier, vissés au-dessous de la plate-
forme par des vis 2 bois et au tube par des
vis a tole. Des embouts de béquille en caout-
chouc chapeautent les bouts du tube en ar-
riere du véhicule. On peut monter le pare-
choc soit avant, soit aprés les roulettes laté-
rales. Ces derniéres sont portées par des
bras inclinés de 15 degrés vers le bas et
boulonnés a la plate-forme. Enfin, fixer le
longeron transversal.

Il ne reste plus qu’a monter le berceau
de batterie, la batterie de 6 V et les car-
pettes de plancher et de siége qui sont
découpées dans du tapis d'escalier en caout-
chouc strié et collées a la plate-forme. Le
feu rouge peut étre du modele que vous
voyez et branché sur le circuit de batterie
ou encore un feu avant de bicyclette dont
le verre sera recouvert d’une feuille de cel-

| lophane rouge.

Il est probable que vous aurez a faire
quelques réglages des tendeurs des cidbles
d’accélération et de frein pour avoir des
commandes au point,

MECANIQUE POPULAIRE
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