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et sa réparation ne coiite pas cher.

Par M. SCHULTZ

pas rond, le conducteur a tendance 3

incriminer d'emblée le carburateur. T
pourrait tout aussi bien maudire la pompe
& carburant, car il y a une chance sur deux
Pour que la panne vienne de la,

Les probabilités étant telles, il serait logique
de vérifier d'abord la pompe, car le démon-
tage du carburateur est une tiche délicate
el qui colite assez cher,

La pompe d'alimentation est le coeur de
votre véhicule. Elle pompe automatiguement
la quantité nécessaire de carburant du réser-
voir vers le carburateur en passant par la
tuyauterie, en fonction des besoins du moteur
suivant la vitesse, la charge et [I'altitude,
Comme le ceeur humain, elle accomplit un
travail de géant malgré sa petite taille: elle
peut pomper de l'essence & une hauteur de
6 métres si elle est en bon état de marche,

Votre voiture est probablement équipée de
'un ou l'autre des deux modéles de pompes
exposes A la page opposée. Si votre voiture
est encore relativement neuve vous n'avez

QUAHD un moteur de voiture ne tourne

sans doute pas le modéle a double effet
puisque la plupart des essuie-glaces fonction-
nent maintenant & I'électricité et n'ont plus
besoin de dépression d'air.

Il exaste un troisikme type de pompes fonc-
tionnant & I'électricité, mais elles équipent
surtout des voitures étrangéres, Certains
constructeurs américains en équipent leurs
voitures  sur demande., Vous pouvez |es
distinguer des pompes a entrainement méca-
nigue que vous voyez sur ces illustrations au
petit moteur qu'elles portent généralement
sous le corps de la pompe. Les méthodes de
vérification et de dépannage exposées dans
cet article peuvent également &tre appliquées
dux pompes électriques mais le démontage
doit &tre confié 4 un mécanicien ayant ['ex-
périence des pompes électrigques,

Le fonctionnement d'une pompe mécanique
est expliqué dans la page suivante. (I1 faut
souligner que dans certains moteurs V8 la
brimbale s'appuie sur un excentrigue porté

par I'arbre & cames en avant de 'engrenage
de distribution,

Le manomdétre pour mesurer la pression de la pompe & carburamt (b gauche) permet de détecter un défaut -
vant s¢ transformer en panne. Il dolt Indiquer au moins 250 g/eml pendant que le moteur tourne aw ralenti,

Une indication trop basse

ftre causée par une garniture de cuve défectueuse {a droite). La pompe gu'on

volt a une cuve fixée par des supports métalliques ; Ia garnitare passe par-dessus le filire ot vientl s"encastror
cuve ef un épaulement.

&#ntré l¢ bord de la




POSITIONS CORRECTES DE LA BRIMBALE

FONCTIONNEMENT D'UNE POMPE A CARBURANT

Quolique les pompes se distingment par des formes et des positions de montage différentes (cl-dessus), il existe
sculement deux ty raux. Le gramnd dessin ci-dessous expligue le principe de fonctionnement d'une
pompe i simple . ins courante sur les voltures neuves, la pompe & double effet a pour fonction aon

seulement de pomper leé carburami mals aussi, par un élément & dépression, d'aider la tubulure d*admission
au fonctionnement des essule-giaces. Les deux types de pompes fonctionnent sur le méme principe : Ia brim-
bale pénditre dans le bloc-moteur ef garde un coniact permanent avec |'excentrigue de ["arbre & cames. Lors-
gque la came présente sa partle la plug basse, la brimbale actionne le levier gui falt balseer le diaphragme,
eréant un vide qul aspire le carburant par la valve d*entrée dans la cove. Lorsque Ia came présente son
ﬂnthﬂmhﬁhmtmmuucﬂﬂhﬂlphﬂfﬂﬂiﬂllh:ﬂhﬂltﬂll:ﬂl"h
sortie. La coupe de la pompe & double effet montre comment l¢ levier double actionne a4 la fols le dia-
phragme i~ carburant et celul & alr. Cette pompe se distinguwe par deux ouvertures supplémentalres au
sommet, 1"une étant branchée sur le mécanisme de 'essule-glace, "autre vers la tubulure d'sdmission. Un
disphragme & vide défectutux peul causer ooe perte d'hulls.

YERS LE CAREURATEUR VERS LE RESERVOIR

RESSORT

o, |
CARBURANT (o e (COMPRIME) L___

N® 207 — 1983 . "”



Cela ne modifie en rien, bien entendu, le
fonctionnement du diaphragme. Quoique cha-
que pulsation soit en rapport avec la consom-
mation du moteur, la pompe reste en fonc-
tionnement jusqu’au remplissage de la cuwve
du carburateur. Lorsque cela se produit, le
flotteur du carburateur ferme 'admission du
carburant et ce dernier est renvoyé vers la
pompe. Au fur et &4 mesure que la pression
augmente, la course du diaphragme devient
de plus en plus courte. A la pression maxi-
male, le diaphragme est blogué et reste
bloqué tant que le carburant déja pompé n'est
pas soutiré, créant ainsi un nouvel appel aun
réservoir.

Le vice de fonctionnement le plus courant

1. = Pour enlever le diaphragme, vous dever d"abord

libérer la brimbale. Falre sortir le ressort de som

logement avec un tournevis, en repérani sa position
PpouUr un TeEmOontagE corredt.
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d'une pompe est |‘alimentation insuffisante
du carburateur, Une pompe défectueuse peut
aussi avoir un débit excessif, causant un sur-
plus, mais c'est beaucoup moins fréguent.
Quand cela se produit il s'agit généralement
d'une pompe neuve ou refaite et la cause
est un montage incorrect, un ressort de dia-
phragme trop fort ou un diaphragme trop
rigide. Ces deux derniéres causes justifient un
retour au vendeur pour échange.

Le meilleur moyen de vérifier une pompe
consiste & utiliser pn manométre de vérifica-
tion de pompe. Il vous permet de déter-
miner si la pompe fonctionne dans les limites
de pression prévue. Quoiqu'une panne de
pompe soit le plus souvent inopinée, un essai

3. — Enlever ["faxe de la brimbale avec un chasse-
goupille; em frappant doucemeént pour le chasser de

son logement. La brimbale ¢f son levier pruvent alom
fre enlevis.

'?.f"-;l.' ‘ﬁa ;#..-



systématigue doit &tre fait & chaque réglage
du moteur. On pourrait ainsi détecter éven-
tuellement une panne future.

Voici comment il faut employer le mano-
métre : .

1° Débrancher le tuyau conduisant de la
pompe au carburateur et brancher un rac-
cord & trois branches sur la sortie de la
pompe, Brancher le tuyau d'alimentation a
l'autre bout du raccord.

2* Brancher un tuyau flexible de 15 cm
entre la branche centrale et la jauge de pres-
sion (le tuyau et le raccord font générale-
ment partie de la trousse de vérification). Si
vous devez improviser un tuyau flexible, il ne
faut pas lui donner plus de 15 cm de lon-

4. — Enlever le diaphragme et son ressort de son

sitge. Le levier de brimbale I'a maintenu en position.

Enlever Ia pgarmiture d4d"€imnchéiié et som vérfou

gu'on me voli pas sur la photo, placds au-dessus duo
ressort.
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gueur, Une plus grande longueur ajouterait
le poids du carburant & la pression' donnée
par la pompe ce qui nuirait 4 la précision de
la mesure.

3® Faire tourner le moteur 4 grande vitesse
pendant une ou deux minutes pour amorcer
la pompe et chasser tout l'air de la cuve
d'essence. La présence de |'air peut diminuer
le débit de la pompe, ce qui réduirait du
méme coup la pression.

4o Arréter le moteur, laisser passer environ
une minute et le remettre en marche. Le
laisser tourmer au ralenti pendant que
vous regardez l'instrument. Un moteur peut
tourner rond avec une pression aussi basse
que 150 g/cm2, mais si la pression est infé-

5. — Les soupapes de retemue neuves dolvent #ire

placdes dans la méme position que celles gu'elles

remplacent. La soupape de sortie est & gauche, le

chté plat falgant face wern ["extériewr. La soupape

d'enirée & son cbté plat f:lﬁl au logement, comme
om voli.




rieure & 250 g/cm2 la pompe ne fonctionne
Pas correctement et une panne peut survenir
d'un moment & |'autre.

La pression maximum que ['instrument doit
indiquer varie avec le modéle de moteur et
de pompe mais elle ne dépasse pas habituel-
lement 420 g.

Une pression indiquée plus élevée doit vous
alerter, car elle montre peut-étre un débit
excessif vers le carburateur,

3" Garder |'eil nu sur l'instrument pen-
dant que vous arrdtez le moteur. L'aiguille
ne doit pas revenir brusquement au zéro,
elle doit y retourner progressivement. Si le
retour de laiguille est brusque, cela indigue
Euc les soupapes de retenue sont en mauvais
tat.

Avant de mettre au rancart une pompe
dont la pression indiguée est trop faible, il

5 votre volture s'enlise dans la boue om Je
sable i proximité d*un arbre ou d'wun
suguel vous pouvezr frapper ume ¢ —
vous n'aurez pas besoln d'attendre qu'an
vienne vous wer &l vous avex pourvu
volre cric d'ane COMME YOus VOYEr
sur la figure. Accrochez la chaine am erle
et le cric & la volture puis halex la volture
au se¢ avec le erle.

¥y a plusieurs éléments 4 vérifier. Examiner
d'abord avec soin I'extérieur de la cuve. Une
fuite d'essence sur la cuve indigue une garni-
ture en mauvais état, ce qui donne une pres-
sion plus basse.

Vérifier ensuite tous les raccords de tuyau-
terie jusqu'au réservoir d'essence, En méme
temps, vérifier I'état de la tuvauterie. Une
tuyauterie cabossée, fissurée ou briilée doit
étre remplacée, méme s'il n'y a pas (encore)
de fuite.

La tuyauterie, particulidrement celle qui
relie la pompe au féservoir, peut &tre obstruée,

Pour cela. débrancher la tuyauterie aux deux
bouts pour ne pas chasser la saleté vers le
carburateur,

Enfin, démonter le couvercle de la cuve.
Si la cuve est équipée d'un filtre métallique
(telle que celle qu'on wvoit sur la photo en
bas de la page 92) |¢ démonter et le nettoyer
dans un dissolvant. Utiliser de I'air comprimé
pour chasser la saleté. Si la cuve posside
une doublure interchangeable, la remplacer
par un €lément neuf. Cette révision du sys-
teme de filtrage doit &tre exécutée environ
tous les 8 000 km, de toute facon, pour avoir
un bon débit.

(La pompe qu'on voit dans cet article a
une cuve d'une seule pidce qui contient le
filtre et la garniture. Sur certains modéles
de voitures, la cuve est en série, c'est-a-dire
elle est placée sur le conduit qui relie la
pompe au carburateur. Si vous avez un tel
dispositif dans votre voiture, il doit &tre
démonté et nettoyé i chaque vérification de
la pompe).

Faire encore une fois la vérification de
pression. Si la pression indiquée est encore
trop basse, cela indique une soupape de re-
tenue en mauvais état, un ressort de dia-
phragme faible ou brisé, une occlusion ou
une poche d’air du cité admission de la
pompe ou un diaphragme perforé. De toute
facon, la pompe doit étre démontée pour
révision ou remplacement.

Viérification sans instrument

Si vous n'avez pas un manométre, vous
pouvez quand méme vérifier la pompe sans
obtenir une indication aussi précise.

Débrancher le tuyau pompe-carburateur
soit & la pompe soit au carburateur suivant
la commodité, Demandez i quelgu'un de
tourner le moteur A4 la manivelle pendant
quelques secondes I'allumage étant coupé,
Vérifier si 'essence jaillit de la pompe ou
du bout du tuyau. 5'il en est ainsi, la pompe
est probablement correcte et le haldtement
du moteur est dfl au carburateur,

Si l'essence ne coule pas ou si le débit est
minime (en fonctionnement correct, I'essence
doit jaillir), vérifier la tuyauterie et la cuve
comme déja dit et réitérer la vérification.
Si l'essence ne jaillit toujours pas, la pompe
est trés probablement défectueuse,

Vérification de débit

En dehors d'un essai au manométre, le
seul moyen de vérifier si une pompe qui
fonctionne mal n'a pas un débit excessif est
de mesurer la quantité d'essence débitée par
la pompe en un temps donné. Cette vérifica-
tion de débit sert également i déterminer
8i ce débit est correct pour le moteur, Le
manometre peut indiquer que la pompe fonc-
tionne bien dans certaines limites de pres-
sion, il n'indique pas si le débit est correct.

Pour faire I'essai, laisser tourner le moteur
pendant un moment pour remplir la cuve du
carburateur, Le moteur tournera pendant au

MECANIQUE POPULAIRE



moins une minute avec l'essence contenue
dans la cuve du carburateur, puisque vous
devez couper le débit de la pompe vers le
carburateur en débranchant le tuyau au car-
burateur. Recueillir 'essence qui sort de la
pompe dans un récipient gradué, d'une capa-
cité de mesure d'au moins 300 cl

Laisser le moteur tourner pendant une
minute. S5i la pompe ne donne pas le débit
indiqué, la démonter pour révision ou rem-
placement, puisque |'essai indique qu'elle a
un ressort de diaphragme trop faible, une
brimbale ou un levier de brimbale usés, une
tige de liaison défectueuse, un diaphragme
troué, des fuites & la cuve de filtrage, des
soupapes ou des siéges de soupape usés.

Si le débit est plus fort que celui indiqué,
la pompe doit étre changée puisque cela peut
noyer le carburateur, Toutefois, si le débit
étant correct, le moteur est noyé ou la con-
sommation au kilométrage excessive, chercher
le défaut dans le gicleur automatigue, le flot-
teur ou le pointeau du carburateur.

Vérification de dépression

Si wvous avez affaire 4 une pompe a
double effet et désirez vérifier la dépression,
débrancher les tuyaux au sommet de la
pompe, brancher un manométre de dépres-
sion au raccord du frotteur et mettre le
moteur en marche, Le manométre doit indi-
quer au moins 250 mm de dépression. De
toute maniére, il faut vérifier si 1'huile ne
pénéire pas 4 travers le diaphragme de 1'élé-
ment a4 dépression. On a vu des cas ou une
révision compléte du moteur a été entreprise
a4 la suite d'une consommation excessive
d'huile alors que l'unique cause était un dia-
phragme de dépression défectueux qui laissait
passer l'huile du carter vers la tubulure
d'admission ob elle se mélangeait 4 |'essence,
puis passait par la chambre de combustion
et la tubulure d'échappement vers l"air libre.

Pour chercher si un tel défaut existe, dé-
brancher simplement le tuyau qui relie la
pompe a la tubulure d'admission. Vérifier, en
introduisant par exemple le bout d'un tour-
nevis gqu'on passe sur la paroi intérieure, s'il
n'y a pas de trace d'huile, La plus petite
trace d'’huile indique une fuite d'huile du
carter a travers le diaphragme.

Le mécanicien vous dit :
« mettez ¢a au rencart »

Si vous constatez que votre pompe fonc-
tionne mal, vous pouvez, soit remplacer la
pompe par une autre, soit réparer la vieille
pour le prix d'une trousse de réparation. Les
deux tiches sont faciles et peuvent étre exé-
cutées avec des outils ordinaires.

Vous verrez que si vous confiez la répara-
tion & un mécanicien, il vous conseillera géné-
ralement d’acheter une pompe neuve au lieu
de réparer la vieille, Peu de mécaniciens se
donnant la peine de nos jours de réparer une
pompe, vous pouvez avoir des difficultés pour
vous procurer une trousse de réparation chez

N® 207 — 1863

le concessionnaire de votre quartier., Vous
pouvez dans ce cas en commander une chez
le fabricant de la pompe. Spécifiez la marque,
I'année et le modele de votre voiture, ou le
numéro de série de la pompe gque vous trou-
verez gravé guelque part sur le corps de la
pompe.

Il existe deux modéles de trousses, L'une
est concue spécialement pour la réparation du
diaphragme puisque c'est li la cause la plus
fréguente de panne de la pompe. L'autre
trousse contient toutes les piéces nécessaires
4 une révision compléte,

Pour démonter la pompe du moteur, dé-
brancher le tuyau pompe carburateur a la
pompe, et le tuyau réservoir pompe i la
pompe également, Boucher I'ouverture du
tuyau venant du réservoir pour empécher
'écoulement de l'essence. Si vous avez af-
faire i une pompe i double effet, débrancher
également les prises d'air,

Enlever les boulons et les rondelles d'arrét
qui fixent la pompe au moteur. Yous trou-
verez une garniture entre le corps de la
pompe et le bloc moteur. Remplacez-la par
une garniture neuve que vous trouverea dans
la trousse.

Une fois séparée de la voiture...

Aprés avoir démonté la pompe du moteur,
la laver dans de l'essence ou un dissolvant,
en utilisant un pinceau pour enlever la saleté,
Le démontage en pidces d'une pompe méca-
nique standard est montré dans la série de
photos, Les pompes & double effet compor-
tent bien entendu, davantage de pikces qu'une
pompe & simple effet & cause de l'existence
de I'élément 4 dépression., Néanmoins, toute
la partie commune est formée des mémes
pitces,

Un certain modile de pompe possiéde un
diaphragme rivé et une tige de liaison (vous
pouvez voir la téte du rivet sur le corps de
la pompe — c'est la seule qui s'y trouve).
Autour de la tige liaison, on trouve une
garniture d’étanchéité & 1'huile qui peut &tre
abimée si vous ne démontez pas d'abord la
brimbale et son pivot. Aussi, pour le démon-
tage de ce type de pompe, enlevez d'abord
'axe de brimbale, la brimbale et son pivot.
On peut alors soulever tout l'ensemble du
diaphragme sans abimer la garmiture.

L'opération la plus délicate du remontage
de la pompe sur le moteur aprés révision,
est de s'assurer que la brimbale est conve-
nablement liée & 1'excentrique de l'arbre a
cames. Chaque fois, il faut bien s'assurer que
le méplat de la brimbale porte sur la came
comme prévu par le plan du moteur. Si la
brimbale n'est pas correctement placée par
rapport 4 la came, il peut en résulter des
dommages au moteur lui-méme.

Une fois la pompe convenablement placée
sur le moteur, la maintenir en place et intro-
duire les vis avec les rondelles d'arrét, dans
leurs logements. Amorcer le vissage des vis
avec les doigts pour éviter une dégradation
des filetages.
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