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L'A.B.C. DE L'ANCRAGE

Par G. MANNING

[ vous partez & la péche dans un canot

de 2,70 meétres et désirez emporter avec

Vous une ancre éprouvée et conforme,
vous n'avez qu'd nouer une grosse pierre 3
une corde et a4 la jeter par-dessus bord quand
vous voulez vous arréter. Une telle ancre est
difficile & arrimer et exige de bons muscles
mais elle servait déja aux hommes des
cavernes et continue i rendre service si vous
n'étes pas pris dans une mauvaise tempéte,
Cependant, pour toute embarcation supé-
rieure & un canot il vaudra mieux que vous
oubliez |'dge de pierre et employez l'une des
ancres modernes et légdres.

Les ancres modernes agissent essentielle-
ment par un accrochage efficace et non par
le poids.

Certains types plus lourds ne sont simple-
ment que des améliorations des dispositifs
existant depuis des siécles; d'autres, comme
les ancres ultra-légéres, sont entiérement nou-
veaux, et représentent le résultat de l'appli-
cation de la science & l'ancien probléme du
maintien en place d'un bateau.
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Le wachtsman ou l'ancre a jet est |'ancre
a laguelle pensent la plupart des gens lors-
qu'ils entendent ce mot. Le dessin primitif
remonte & 2 (M) ans et cefte ancre est tou-
jours ['une des meilleures pour une prise
rapide dans n’'importe quel genre de fond.
Alors gu'un vyachtsman est extrémement
lourd par rapport a sa force de prise dans la
plupart des fonds, ce poids devient trés

L'¢ssal sur une plage d'un « Danforth »
commence par la mise em place drolte de "ancre
comme sl elle dtalt jetée dun bateaw.
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appréciable dans des fonds rocheux oft il est
presque impossible de trouver une bonne
prise. Il se déploie rapidement et avec un jas
pliant (une innovation relativement récente)
il peut étre arrimé sans trop de difficulté, Si
le bateau évite cependant sur l'ancre, il peut
arriver que la corde de l'ancre s'enroule au-
tour de la patte dégagée,

Cette sorte d'ancre est toutefois également
lourde et difficile 4 manier dans un petit
bateau.

Le Navy ou l'ancre sans jas a également été
employé pendant longtemps. Cette ancre est
constituée d'une verge avec des bras et des
pattes; elle est employée sur des vaisseaux

La tractlon exercée sur la partle Inférleure de Ia
couronne soulive "arriére des paites, de sorte gue
les pointes pénitrent dans le fond & un angle fermé.
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plus importants car elle n'exige presque pas
de manipulation (la verge peut entrer directe-
ment dans les manchons d'écubier). Une fois
en place ce type d'ancre n'est pas trés embar-
rassant, mais il est parfois difficile de 1'ins-
taller sur un petit bateau. Si le fond est rude,
il peut arriver que l'ancre se retourne avant
de s'enterrer et si le bateau évite d'un coHté
a l'autre, l'ancre a tendance &4 se déterrer
elle-méme en se dégageant d'abord par une
patte puis par l'autre, Tout comme le
yachtsman, elle est assez lourde pour une
force de prise donnée,

Le Sea Claw (griffe maritime) est une ver-
sion améliorée de 'ancre « Navy », elle a des

En presque un mbtre et deml I'ancre a éié enfoncée

et est malnténant solidement fixéde dans le sol.

Remarquez I"angle fermé que .:Inr- la corde d'ancre
avec le .
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L'ancre Bemson & dégagement alsé est dotée d"une
verge fourchue portant un anneau coullssant auquel
est atiachée la corde. Si 1"amcre est prise dans un

obstacle (phote supéricure), elle ut Etre libérde
par simple inversion du sens de la ﬁl.:ﬂun de sorte
s da milieu) di.. = t l‘ln“-"d?: F“m
' gagean ancre a
maniére ::'E"I s'est enfoncée (photo inférieure). Si
elle est dégagée tellement par le vent ou le
courant, [|*ancre #¢ retourne sur elle-méme
el l-:'- :I‘tﬂ.'ll.dl?r uné courte distance & condition
que fond ASSer mMou pour permetire une pénd-
tration rapide.

pattes plus aigués qui lui permettent de péné-
trer dans le fond avec plus de rapidité et de
certitude. De forme assez bizarre, cette
variante de l'ancre sans jas est dotée d'un
contre-jas qui se trouve dans la couronne et
empéche l'ancre de se dégager elle-méme.
Bien que toujours un peu lourde pour les
normes d'aujourd’hui et malgré qu'elle soit
difficile 4 nettoyer, cette sorte d'ancre est
assez populaire sur de grands bateaux.

L’ancre champignon qui est également une
conception trés vieille n'est aujourdhui
presque entitrement employée que pour des
amarrages permanents. Elle n’est pratique-
ment pas encombrante mais n'est utile que
dans des fonds assez mous permettant &
I'ancre de s'enfoncer profondément, Il en
existe une petite variante profilée de cette
ancre ; elle est trés populaire parmi les pa-
cheurs a la ligne qui désirent une ancre bon
marché particulidrement efficace dans des
fonds mous et boueux. Le bateau de péche
aérodynamique de Scott avait été doté d'un
champignon de pécheur modifié dans lequel
la partie circulaire avait été entaillée afin de
constituer quatre pattes larges,

L’ancre Grapnel (non reproduite ici) a
quatre ou cing bras trés pointus et recourbés
et tient en s'enchevétrant elle-méme dans le
fond. Elle est difficile 4 arrimer, embarrasse
facilement le cible et elle est rarement em-
ployée sauf dans des conditions spéciales.

La plupart des ancres les plus populaires
d'aujourd’hui, c'est-i-dire les modéles trés
légers, ont été mises au point au cours des
30 dernitres années. Elles s'enterrent rapide-
ment, ont une force de prise trés élevée et
sont faciles & arrimer,

L'ancre Danforth, 'une des conceptions
actuelles les plus populaires avait été utilisée
sur des milliers de navires de débarquement
pendant la deuxiéme guerre mondiale. Ses
deux longues pattes s'enfoncent rapidement
sous une forte traction et elle est 'ancre la
plus commode 4 manier et 4 arrimer. L'ancre
légére présente un seul inconvénient réel, &
savoir lorsqu'on désire amarrer dans un
courant fort, il arrive qu'un Danforth trop
léger « flotte » dans l'eau en angle plat, ce
gui rend 'enfoncement plus difficile. On peut

@ 5i vous vous trouvezr dans une zone inconnue,
comsultez la carte avant de prendre une décision.
@ Choisissez si possible un mouillage entouré de
terre, sinon cherchez la protection la meilleure.
@ Evitez lo terre sous le vent ol des bourrasques
st1:ud-ull'll-l lanceraient wotre boteou contre la
plage.
@ Evitez les récifs et eoux peu profendes éGtant
donné que le bateou peut décrire un cercle lors
d’'un changemen brusque de la directibn du vent.
lnh“: i!l I'écart des :I:ﬂﬁnuﬂmﬁliq d.mﬁhln.
sont indiquées sur ] signa par
\d.uapmu'um;: ::wrﬁlﬂnrl sur la rive,
sayez de |eter I'ancre sur un fond gqui per-
met la meilleure prise possible. Les fonds boueux

LE CHOIX D'UN EMPLACEMENT D'ANCRAGE

et argileux constituent un terrain idéal, cherchaz
done les emplacements marqués en conséquence
Sur votre carta.

@ Eloignez-vous des fonds rocheux, du sable dur
et des fonds recouverts d'une forte wégétation
ol |"oncre pourrait s'embarrasser. Si wvous étes
abli de mouiller dans un tal endroit wtilisez
toupours des clbles.de baude.

® He mouillez jomais dans un canal ou une voie
navigable ou dans leur ?m:imiti car volre ba-
teau pourrait éviter sur 'ancre et géner la clreu-
lation.

@ Vérifiaz la niveau de la marée, s'il y an a, at
fenez compte d'une cerfaine mange lorsgue vous
calculez la ;
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Un clble attachd & Ia couronne permetira souvent de
libérer une amcre prise dans un obstacle et qui ne
peut étre dégagée par I"inversion du sens de la traction.

cependant pallier cet inconvénient en ajoutant
un morceau de chaine entre ['ancre et la
corde, c'est d'ailleurs un conseil valable pour
toutes les ancres,

Le Northill ressemble plutdt & une variante
plus anguleuse de ["ancre Yachtsman, sauf
que le jas se trouve dans la couronne et non
dans la partie supérieure. Cetre particularité,
outre "angle et |la forme des pattes ressem-
blant & une charrue, permettent & cette ancre
de s'enfoncer plus rapidement et plus solide-
ment. [l subsiste cependant !'inconvénient
que, lorsqu'une seule patte est prise alors que
l'autre est dégagée, la corde s’enroule autour
de cette patte saillante. Le modéle Northill
4 pattes jumelles ressemble au Danforth, sauf
qu'il ¥ a des ailettes des deux cotés de chaque
patte,

L’ancre Benson a une verge fourchue por-
tant un anneau coulissant auquel est attachée
la corde de l'ancre. Si l'ancre passe sous un
rocher, etc., il suffit d'inverser le sens de la
traction et 'anneau reglisse vers la couronne,
dégageant ainsi 'ancre de la méme maniire
qu'elle sest enfoncée. Le modele « Shearpin »
de Danforth effectue ce méme travail grice
d un enfourchement dans la patte : cet en-
fourchement est bloqué A I'aide d'une goupille
ElLlli S casse si une pression est exercée sur

'E'!

Il existe littéralement une douzaine d'autres
ancres modernes qui fonctionnent selon ces
mémes principes et une force de prise plus
grande est obtenue grice & I'emploi de pattes
a4 plus large surface et pénétration rapide,
Chaque modéle existe en outre en un certain
nombre de dimensions différentes,

Le choix d'une ancre n'est pas une tiche
facile, étant donné qu'il v a de nombreux
facteurs qui entrent en ligne de compte.
Laissez-vous conseiller par le dépositaire
d'équipements nautiques avant de vous dé-
cider pour un moddle en particulier. Il con-
naitra les conditions locales et pourra vous
renseigner sur les différents types qui ont fait
leur preuve dans votre région,

Lorsque wvous vous &tes décidé pour un
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Une toude d'un rapport de sept pour un ic'esi-i-dire
la longueur de la corde de 1"ancre par rapport @
la prolondeur de ['eau) est recommandée pour un
ancrage normal. Un morcesu de chaine Intercalée
entre la corde et ["ancre absorbera cependant les
chocs causés par I"action des vagues sur la COg L
et permettra d'obtenir un angle de traction plos
fermé, augmentant ainsi la force de prise.

La chaine insérée entre I'ancre de 3,5 kg et la corde

(sur la photo ci-dessous) a une épaissenr de 6 mm

el une longueur de 1,40 m. Elle est employée conjoin-

lement avec une corde de nylon d'une épaisseur de

18 mm et d'une longueur de 3 m, attachées "une

i l'autre par un éplssage qul entoure de la cosse
“[U'.-‘l.lé-h




IL# Yachitsman est dotéd Jd"onm jas, en arrivant sor
le fond {1 est prét & s"enfoncer rapidement grice
i une paitte & angle pointu.

modele particulier, vous pouvez utiliser le
tableau du fabricant comme guide général
pour savoir quelle dimension et quelle corde
conviennent le mieux 4 votre bateau.

MNe faites cependant pas entidrement con-
fiance aux indications données par le fabri-
cant, étant donné qu'elles sont basées sur des
conditions moyennes d'ancrage. Il faut égale-
ment que vous teniez compte de l'orientation
de mouillage, de la composition du fond, de
la forme de votre coque, du vent et de beau-
coup d'autres choses. Le dépositaire vous sera
dans ce sens d'un grand secours.

Lorsque vous aurez acquis une bonne ancre,
il faut ensuite que vous la fixiez sur votre
bateau, et c'est ici que la plupart des nou-
veaux propriétaires de bateau font fausse
route.

Du fait que les ancres modernes et légikres
obtiennent leur force de prise en s'enfongant
a4 un trés petit angle, il en ressort que le
sens de la traction sur la corde de l'ancre
doit former l'angle le plus petit possible avec
le fond.

Si I'angle est doublé, la force de prise de
I'ancre diminue de moitié. En continuant a
augmenter l'angle, l'ancre sera finalement
arrachée du fond. Cela signifie donc qu'il
faut disposer de suffisamment de corde

@ Me jetex jomals l'ancre & l'envers, Elle se
prendra proboblement dans la corde et ne mordro
pas dans le fond.
@ Dons une véritable templte, lichez chogue
morceau de corde dont vous disposez & bord, &
condition toutefols que wvous ayez suffisorament
d'espoce pour le folre sans donger.
@ Aprés avoir jeté l'oncre, choisissez des omers
et vérifiez 15 minutes plus tard si vous n'dtes
pas en train d'oller & lg dérive.
@ WNattochez jomois une corde & l'ancre avec
un noeud, employez une épissuré avec une cosse.
Toute embarcation de plus de 7,50 m devrait
re dotée de deux oncres — une ancra de ser-
vice pour I'emplol normal et une oncre de tem-
péte que I'on jette pour avolr une prise supplé-
mentaire par vent fort.

mu lolssez pas une oncre & dégogement olsé
i on, Danforth's Shearpin) trop longtemps
sans surveillance, étant donné aqu'un change-
ment soudain du courant ou du vent pourrait

la libéarar.

T4

La projection d'une patte constitue un Inconvénlent
du yachtsman, car il peut arriver que la corde de
I"anere &'y aceroche.

d'ancre afin d'obtenir le maximum de prise
dans le fond.

Dans des conditions normales, la « touée »
(la longueur de corde employée) doit étre
environ sept fois égale a la profondeur de
I'eau ; par vent fort, il ¥ a lieu d’augmenter
la longueur jusqu'a concurrence de 10 ou
15 fois la profondeur. On peut cependant
diminuer la longueur nécessaire sans modifier
la force de prise en interrompant la ligne
droite de traction entre le bateau et l'ancre.
Cette interruption est obtenue sur des grands
bateaux i l'aide d'une deuxiéme ancre coulis-
sante ou d'un poids placé sur le parcours de
la corde.

Pour les petits bateaux, la solution consiste
& ajouter une chaine galvanisée de 6 & 12 mm
d'épaisseur et de 2 4 3 m de longueur entre
I'ancre et 'extrémité de la corde. Elle accroi-
tra la force de prise de votre ancre dans
toutes les conditions et évitera également la
défaillance de l'ancre due aux mouvements
de dérive du bateau. De nombreux déposi-
taires d'équipements nautiques vendent en
méme temps que l'ancre tout un appareillage
de base, chaine et corde comme un seéul en-
semble.

Si vous graduez votre corde a des inter-
valles donnés, vous pouvez utiliser wvotre
ancre comme sonde pour contréler la pro-
fondeur de l'eau. Ces marques seront éga-
lement trés utiles pour suivre la touée. Parmi
les nombreuses méthodes de marquage, la
plus Ppratique est celle gqui consiste & tracer
des petits points ou anneaux colorés autour
de la corde. Marquez les cing premiers mé-
tres dans des intervalles de 50 cm, puis
marquez le reste de la corde dans des inter-
valles de 2 & 3 métres. En variant la cou-
leur ou le nombre des anneaux, vous pouvez
relever la mesure en un coup d'eil.

Une autre méthode consiste & passer des
petits morceaux de ficelle ou de fils & travers
la corde, il faut veiller, & ce que chaque brin
soit tressé fortement a travers le filin.

Le wéritable processus de mouillage de
petits bateaux semble étre l'une des opé-
rations les moins bien comprises dans le
domaine du canotage. En supposant toutefois

(Sulte page 123)
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L’A.B.C. de l’lancrage

(suite de la page 74)

que vous ayez l'équipement de base adéquat,
elle est en fait trés simple, Choisissez en
premier lieu l'endroit exact ou vous désirez
amarrer pour votre bateau. Puis naviguez
contre le vent ou remontez le courant en
choisissant celui qui est le plus fort et éloi-
gnez-vous suffisamment de I'endroit pour ob-
tenir une touée adéquate. Arrétez le bateau
et descendez ensuite lentement l'ancre direc-
tement jusqu'au fond, laissez filer une touée
d’au moins trois a quatre fois la profondeur
de l'eau et fixez-la temporairement.

Enfin, faites demi-tour et laissez le bateau
descendre lentement le courant jusqu’'a ce
que l'ancre se soit enfoncée et arréte le ba-
teau.

Si vous ne voulez vous arréter qu’une
heure ou deux dans des eaux calmes tout en
restant sur le bateau, la touée d'une longueur
égale a trois ou quatre fois la profondeur
sera largement suffisante.

Pour lever l'ancre, il n'y a qu'a effectuer
la manceuvre inverse de l'ancrage. Remontez
lentement jusqu’au-dessus de l'ancre, tirez
fortement sur la cordeyet I'ancre doit se dé-

N° 206 — 1963

[ 45, rue Claude-Terrasse,

gager. Si elle est trop profondément enterrée,
i1l est nécessaire de faire un tour rapide au-
tour de la bitte d'amarrage lorsque tout est

-reldché, puis repartez trés lentement. Si au-

cun résultat n’est obtenu, décrivez un cercle
serré autour de l'ancre, étant donné que la
traction a partir d'un autre angle peut la
libérer,
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