U0 REACTEOR A EAU POUR RYDROPLANEUR

Cet hydroplaneur se déplacant par réaction d'un jet d'eau a été fabriqué par
Boeing et pourrait étre le précurseur des futurs paquebots a réacteurs d'eau.

ROJETANT un jet d’ean de 10 m par un
tuyau recourbé par-dessus le siége
arriére, le «Little Squirt> de 2,5 ft,

fabriqué par Boeing et équipé d'une turbine,
a bondi 4 travers le lac Washington, prés de
Seattle, un jour couvert de janvier et a été
ainsi le premier engin flottant & utiliser avec
succeés un ensemble de propulsion a4 réaction
d'eau et de plans complétement immergés.

Quoique ses formes soient loin d'&tre har-
monieuses, les ingénieurs comptent sur cet
engin unique en Son genre pour obtenir des
données précieuses sur la possibilité dutiliser
ce mode de propulsion sur de grands navires
de haute mer munis de plans de soulévement.

La transmission de la puissance, le problé-
me le plus ardu de tout systéme hydropla-
neur, est particulitrement difficile lorsque le
navire dépasse 100 t. Plus le navire est grand,
plus la distance de transmission de la puis-
sance devient grande.

Boeing emploie une pompe & réaction de
f m qui donne une solution ingénicuse a ce
probléeme, L'eau est forcée dans une ouver-
ture portée par le bord d’attaque de I'empen-
nage arriére, accélérée par une pompe centri-
fuge, forcée dans um tube recourbé par-
dessus ‘le tube arridre et éjectée horizontale-
ment i haute pression par un ajutage. Lorsque
'engin est encore porté par sa coque, eén

début d'accélération, le jet d’eau aboutit
dans l'eau. Une fois 'engin porté par ses
plans le jet d'eau est soulevé au-dessus de
1'eau.

Un réacteur 3 gaz pourrait remplacer le
réacteur 4 eau. mais pour obtenir un rende-
ment satisfaisant, il faudrait atteindre des
vitesses d’éjection qui ne sont pas considérées
comme pratiqgues pour un engin flottant.
(Toutefois, Boeing étudie en ce moment, un
engin flottant expérimental muni d'un réac-
teur 4 gaz pour la marine américaine, les per-
formances trés poussées ayant le pas sur le
rendement optimum.)

Le systéme hydroplaneur fonctionne 2
'aide d'un ensemble de commandes électroni-
ques et manuelles, Le pilote riégle l'angle
d'attaque appropriée des plans pt manceuvre
le gouvernail porté par 'empennage arriére,

Un e pilote automatique » régle la position
des volets de commande mobiles portés par
chaque plan, Il se sert d'un télémetre & ultra-
gsons pour mesurer la distance entre la cogque
er la surface de l'eau, combine cer élément
avec les indications des accélérométres et des
gyroscopes, et régle les volets pour maintenir
un déplacement horizontal & hauteur cons-
tante. Toutes ces opérations se font presque
instantanément et la hauteur de l'engin peut
étre réglée jusqu’au maximum de 75 cm,
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Cetie cogue & Intrados
a été con¢wme et réallsde
par Boeing expriéd poar
cette  expérience. Une
coqueé & portance d'air
a étd désirée parce
gu'elle donne une im-
pulsion wvers le haut an
début de ["accélération,
avant gque ["engin salt
sonlevé par ses plans.
L'entrée d'eau (fliche)
est poriée par 'empen-
nage arriére, Juste en
dessous du plan arcidre,
pour @&ire toujours bien
immergée.

N" 208 — 1983

L'engin motopropul-
seur expérimental est
une¢ pompe Indus-
irielle dressée sur
wn  hout. Entrainde
III‘ ong turblne de
75 CV, elle pounsse
I"engin & 45 neuds.
5l ce systkme donne
des résultats promat-
ténurs, uné pompe de
conception speéciale,
avec lssue A travers
I"étambot, rmettra
d'éliminer l¢ coude,
En bas, remarguer
les wolets au bord
de fulte des plans,

4= Entrée d'eau

31



	page1_1
	page2_1



